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B.1 POPIS UZEMI STAVBY

Uzemi je v soucasnosti vyuzito télesem Zelezniéni dridhy a ma charakter plochy dopravy.
Stavba se nachazi vyhradn€ v ochranném pasmu drahy dle zékona o drahach.

Resena trat’ je stanovena v souladu se zadanym tratovym tsekem Vizovice — Otrokovice, jehoz délka
je vymezena stani¢enimi vypravnich budov a ktera ¢ini 24,639 km.

Resenou trat’ miizeme rozdélit do dvou &asti. Tratovy tsek Vizovice — Zlin stied patii do sité regio-
nélni drah a tratovy usek Zlin stied — Otrokovice je drahou celostatni. Podle sluZebnich pomiicek SZDC se
jedna o trat’ ¢islo 316B a dle knizniho jizdniho fadu o trat’ ¢islo 331.

Trat’ je jednokolejnd a neni elektrizovana. Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na
tratovém useku Vizovice — Lipa nad Dievnici podle piedpisu SZDC D3 a na tratovém useku Lipa nad
Dfevnici — Otrokovice podle predpisu SZDC D1. Cela trat’ se nachazi na uzemi Zlinského kraje.

Odbocna stanice Otrokovice, jejiz stavebni Upravy jsou rovnéz predmétem feseni, je soucasti
dvoukolejné elektrizované celostatni drahy Pierov — Nedakonice. Podle sluzebnich pomiicek SZDC
se jedna o trat’ ¢islo 305F a dle knizniho jizdniho fadu o trat’ ¢islo 330. Organizovani a provozovani
drazni dopravy zde probiha podle piedpisu SZDC DI. Trat' je dalkové ovladéana z CDP Pierov.

Zlinsky kraj
obec s rozsiFenou pisobnosti obec, ¢ast obce katastralni izemi Cislo k.u.
Otrokovice Otrokovice Otrokovice 716731
Kvitkovice u Otrokovic 716766
Zlin Zlin Malenovice u Zlina 635987
Louky nad Dtevnici 636118
Pritné 636142
Zlin 635561
Ptiluky u Zlina 635812
Zelechovice nad Dievnici Zelechovice nad Dievnici 795909
Lipa Lipa nad Dtevnici 795861
Vizovice Zadvefice — Rakova Zadvefice 789747
Vizovice Vizovice 783196

B.1.1 CHARAKTERISTIKA STAVEBNIHO POZEMKU

Stavebni pozemky stavby revitalizace maji charakter stavby provozované drahy. Velka
vétSina pozemku je vedena dle katastru nemovitosti zptisobem vyuziti jako ,,draha®.

Stavba, tak jak je definovana v dokumentu ,,Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje®, ktery nabyl
G¢innosti dne 23.10.2008, MA VEREJNOU PROSPESNOST, v ramci které je mozné stavbou dotéené
pozemky vyvlastnit.

Zasady izemniho rozvoje Zlinského kraje, 4.1.2 Zelezni¢ni doprava, odst. 35:

,,ZUR navrhuji v ramci koridoru ZD1 modernizaci stavajici trati ¢. 300 Brno — Kojetin -) Chropyn& —
(Prerov) véetné zkapacitnéni, modernizaci a elektrizaci stavajici trati ¢. 303 (Kojetin -) Bezmérov — Hulin
véetné zdvojkolejnéni v pIném rozsahu a modernizaci a elektrizaci stavajici trati ¢. 331 Otrokovice — Zlin —
Vizovice veetné zdvojkolejnéni v tseku Otrokovice — Zlin.*

Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje, 7.1 Vymezeni ploch a koridori vefejné prospésnych
staveb, Zeleznice mezinarodniho vyznamu:

Kod VPS: Z01, lokalizace: Otrokovice — Zlin — Vizovice — Vala§ska Polanka, modernizace a
prodlouZeni trati, popis: 331, tsek Otrokovice — Vizovice, Sitka: 120m.

Dle zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, § 5, odst. 1 v platném znéni je stavba drahy vefejné prospésna.

B.1.2 VYCET A ZAVERY PROVEDENYCH PRUZKUMU A ROZBORU

V ramci pripravy stavby byly provedeny pruzkumy:
e Geotechnicky prazkum prazcového podlozi (GeoTec - GS, a.s., 2016)
e Geotechnicky a stavebné technicky prizkum mostnich objektt (GeoTec - GS, a.s., 2016)
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e Geotechnicky, stavebn¢ technicky prizkum a radonovy priizkum pozemnich objektli (GeoTec
-GS, a.s., 2016)
e Biologicky prazkum
e Kontaminace zeminy (GeoTec - GS, a.s., 2016)
e Korozni prizkum (Prvni korozni spol. s r.o0., 2016)
e Dendrologicky prizkum zpracovany v ramci piipravné dokumentace spole¢nosti SUDOP
Brno, spol sr.o., v 2016

Predkladand zprava zahrnuje pfirodni charakteristiky zdjmového tzemi v useku feSeného
staniCeni, resp. useku provedenych prizkumit (km 0,000-24,779) a soucasn¢ uvadi cile, rozsahy a
metodiky provedenych praci:

1 GEOIYIORFOLOGICKE, KLIMATICKE, GEOLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE
POMERY

1.1 GEOMORFOLOGICKE POMERY )
Zajmové tizemi dle regionalniho geomorfologického ¢lenéni reliéfu CR (Demek a kol., 1987)
nalezi do nasledujicich geomorfologickych jednotek:

Provincie: Zapadni Karpaty

Soustava (subprovincie): Vnéjsi Zapadni Karpaty
Podsoustava: Slovensko-moravské Karpaty
Celek: Vizovicka vrchovina
Podcelek: Zlinska vrchovina

Zajmové uzemi lezi v geomorfologickém podcelku Zlinskd vrchovina a celku Vizovické
vrchovina, které jsou dle SirSiho c¢lenéni soucasti podsoustavy Slovensko-moravské Karpaty,
soustavy Vnéj$i Zapadni Karpaty a provincie Zapadni Karpaty. Pouze ¢ast izemi Otrokovic véetné
zst. Otrokovice nalezi do soustavy Vnékarpatské sniZeniny, kterd je zde reprezentovana
geomorfologickym celkem Hornomoravsky tval s idolni nivou feky Moravy.

Zlinska vrchovina je charakteristickd ¢lenitym reliéfem se hibety vysky okolo 450-550 m n.
m., S nejvyssi kétou Vartovna (651 m n. m.) a Cetnymi udolimi. Centralni ¢asti vrchoviny pak od
vychodu na zépad protéka feka Lutoninka, po soutoku v obci Lipa pak jiz feka Dievnice, ktera tvori
Siroké udoli s dolni nivou (www.mapy.cz).

Trasa Zelezni¢ni trati je vedena rovinatou krajinou udolni nivy podél toku Dievnice a
Lutoninky. Ve sméru staniceni od zst. Otrokovice (cca 199,0 m n. m.) trat’ pozvolna stoupa az do Zst.
Vizovice (cca 285 m n. m.).

1.2 GEOLOGICKA STAVBA, TEKTONIKA A SEISMICKA AKTIVITA

Piedkvartérni podklad

Zajmové Uzemi leZi z regiondlné geologického hlediska v oblasti flySového pasma Zéapadnich
Karpat. FlySové pasmo je zde reprezentovano stiidajicimi se paleogennimi jilovci a piskovci ratanské
jednotky magurské skupiny piikrovi. Jednd se ptevazné o zelenoSedé vapnité jilovce a piskovce
vsetinskych vrstev o mocnosti cca 1700 — 2300 m (Chlupac et al., 2011).

Prizkumnymi pracemi byly tyto sedimentarni hornin zastizeny.

Kvartérni pokryv

V z4jmovém uzemi je kvartérni pokryv tvofen jednak deluvidlnimi sutémi a hlinami na
svazich a patach svahi lemujicich tdoli tokidi Dfevnice a Lutoninky a jednak mocnymi fluvidlnimi
sedimenty t&chto toki, které vytvareji idolni nivu. Misty se vyskytuji sprase a spraSovée hliny.
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Prizkumnymi pracemi byly zastizeny ve velkém mnozstvi fluvidlni Stérky a pisky jilovité,
hlinité, a s pfiméesi jemnozrnné zeminy ( G5 GC,G4 GM, G3 G-F,S5 SC, S4 SM, S3 S-F ) a déle
riznorodé hliny a jily.

Déle se vyskytuji téméf v celém tuseku trasy a v mistech, kde se kiizi trat’ s mistnimi
komunikacemi, navazky. Jedna se o vyrazn¢ heterogenni smési zemin, pievazné mistniho ptivodu.

Tektonika a seismicka aktivita

Na zakladé informaci z normy CSN EN 1998 - 1 (73 0036) - ,,Eurokdd 8: Navrhovani
konstrukci odolnych proti zemétieseni - Cast 1: Obecné pravidla, seismicka zatiZeni a pravidla pro
pozemni stavby* je mozné konstatovat, ze v zdjmovém uzemi se nachdzeji zékladové pudy tfidy A.
Pro tiidu A je urena prumérna rychlost smykovych vin primérné v intervalu V3o = 180-360 [m/s].

Zajmové uzemi lezi v okresu Zlin, ktery je dle mapy seismickych oblasti CR (CSN EN 1998 -
1, ZMENA Z4, Narodni ptiloha) charakterizovany referen¢énim zrychlenim zakladové pudy agR
s hodnotou 0,05 g.

Geodynamické jevy

V okoli trati Otrokovice — Vizovice je dle mapy svahovych nestabilit CGS evidovano
mnozstvi svahovych nestabilit. Jednd se jak o sesuvy docasné uklidnéné, tak o sesuvy potencialni a
Vv mensi mife i o sesuvy aktivni, ¢astecné sanované. Nize uvadime ¢isla objekti registru svahovych
nestabilit CGS-Geofondu.

sesuvy aktivni: 2593 (km 6,300)

sesuvy potencialni: 2619 (km 14,500), 5657 (km 20,500), 5650 (km 22,300), 5651 (km 23,400),
2694 (km 24,100)

Poddolovana uzemi

V okoli Zelezni¢ni trati nejsou v archivu CGS-Geofondu registrovana adna poddolovana
uzemi.

LoZiskova uzemi

V blizkosti Zelezni¢ni trati je evidovano v Surovinovém informaénim systému CGS jediné
lozisko nevyhrazenych nerostt.
ID Ndzev Organizace Surovina VyuZitl

70765 Malenovice Zlinské Cihelny S.1.0. cihlarska surovina tézené

1.3 KLIMATICKE POMERY
Zapadni zdjmové uzemi dle Quittovi klasifikace nalezi do teplé oblasti W2, vychodni ¢ast
uzemi pak do mirné teplych oblasti MW10 a MW7. Pro klimatickou oblast W2 je charakteristické
dlouhé teplé 1éto a mirné suché, kratké prechodné obdobi s mirné teplym jarem i podzimem, velmi
suchd, mirné tepla, kratkd zima s kratkym trvanim sné¢hové pokryvky.

Priimérna roéni teplota vzduchu dosahuje 7 - 9 °C, pfi¢emz v zimnich mésicich se pohybuje v
rozmezi hodnot 0 °C az -2 °C, Vv letnich pak 14 °C az 16 °C. Priméry ro¢ni tthrn srazek je 600 — 800
mm, ve vegetatnim obdobi se pohybuje v rozmezi 200 - 300 mm. V dané oblasti lze uvazovat se 100
- 120 mrazovymi dny a 40 — 80 dny se sné¢hovou pokryvkou (Mikova et al., 2007).

1.4 HYDROGEOLOGICKE POMERY

Hydrologicky patfi Sir$i oblast zdjmového uzemi do povodi Moravy, konkrétné do povodi 3.
fadu ,,.Dievnice a Morava od Dievnice po OlSavu a Olsava® s ¢islem hydrologického povodi 4-13-01
(Rozvodnice CHMU). Z hlediska hydrogeologického rajonovani spada tizemi do rajonu 3222, , Flys
v povodi Moravy — severni &ast“ (Hydrogeologicka rajonizace CGS)

Kvartérni fluvialni uloZeniny udolni nivy Dfevnice a Lutoninky pfedstavuji zvodnélé piscité
Stérky a pisky, které jsou prekryty povoditovymi hlinami a jily o mocnostech minimalné 1 m a vice,
které ptisobi jako stropni izolator. Pod kvartérnimi sedimenty se vyskytuji neogenni fluvialni piscité
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Stérky a pisky, misty s polohami jili a hlin, a spolu s kvartérnimi pisky a Stérky tvoii jednotny
prulinové propustny hydrogeologicky kolektor vyplnujici udoli vyhloubené v paleogennich
piskovcich a jilovcich. Hladina podzemni vody je mirn€ napjatd, dotovana infiltraci z okolnich svahd,
srazek a Castecné 1 bfehovou infiltraci.

Dle provedenych hydrodynamickych zkousek na vrtech HJ101, HJ112, HJ302, HJ304 a
HJ306 se v kvartérnim kolektoru pohybuje index transmisivity T V rozmezi 2,0¥10° - 4,8*10* m%s a
koeficient hydraulické vodivosti k v rozmezi 1,7%10™ - 6,4*10™ m%s (Beranek J., 2016).

Piskovce a jilovce flySového pasma pak tvoii stfidajici se systémy kolektort s prilinovo-
puklinovou propustnosti (piskovce) a izolatort (jilovce) o riznych mocnostech.

Pfirozeny vodni rezim na vodnich tocich se projevuje vysokymi prutoky v jarnich mésicich,
kdy dochézi k odtavani sn¢hu a také pii zaplavach. Dale je vyssi prutok zaznamenan v letnim obdobi
s ohledem na intenzivni srazkové thrny v danych mésicich. Naopak nizky odtok je zde zaznamenan
na konci 1éta, v podzimnich mésicich a v zim¢.

Podle mapy zéaplavovych tizemi (DIBAVOD, VUV TGM) Zelezniéni trat’ lezi na hranici
oblasti stoleté vody, v uzemi Otrokovic pak uvnitf této oblasti.

2 ROZSAH A METODIKA PRUZKUMNYCH PRACI

2.1 GEOTECHNICKY PRUZKUM PRAZCOVEHO PODLOZi A ZDVOJKOLEJNEN{

Prace spocivaly v provedeni ru¢né kopanych sond v koleji mezi hlavami prazca stavajicich
tratovych a stani¢nich koleji do irovné zemni plané a jejich dokumentace. Pouze v jednom piipade
byla ru¢né kopana sonda provedena mimo vedeni stavajicich koleji, resp. v prostoru mezi kolejemi.
Rozmérové byly kopané sondy provadény tak, aby bylo mozné realizovat ptislusné zkousky. Ze dna
sondy byl proveden vrt ruéni soupravou a odbér poruSenych vzorkt charakteristickych zemin
zelezni¢niho spodku pro laboratorni rozbory.

Provedeni statickych zatéZovacich zkouSek deskou o priméru 0,30 m. Deska byla uloZena
do piskového loZe na rué¢né docisténém dné kopané sondy. Vzdalenost osy zatézovaci desky od osy
prislusné koleje se pohybovala v rozmezi 0,95 az 1,05 m. Zkousky byly provedeny ve dvou
zatézovacich cyklech.

Provedeni dynamickych penetrac¢nich zkouSek ze dna kopanych sond, lehkou penetracni
soupravou s hmotnosti beranu 10 kg, jejiz technické parametry jsou v souladu s normou DIN 4094
pro lehkou dynamickou penetraci. Parametry soupravy jsou - hmotnost beranu 10 kg, vySka padu
beranu 0,50 m, vrcholovy uhel hrotu 90°, pfi¢ny prifez hrotu 1000 mm?. Specificky dynamicky
odpor byl ur¢en na zakladé holandského vzorce.

V ramci prizkumu pro zdvojkolejnéni byly provadény i dynamické penetracni zkousky
tézkou dynamickou penetraci s hmotnosti beranu 50 kg a stfedné téZkou dynamickou penetraci
hmotnosti beranu 30 kg, v obou ptipadech s vySkou padu 0,50 m. Cilem penetracnich zkousek bylo
stanoveni specifického dynamického odporu Qd [MPa] zemniho, poptf. horninového prostiedi.
Dynamicky odpor byl ur¢en na zéklad¢ holandského vzorce.

InZenyrskogeologické jadrové vrty byly provedeny pievazné pojizdnou vrtnou soupravou.
Pouze ojedin€le byly provedeny pfenosnou vrtnou soupravou, a to z diivodu obtizné piistupnosti
cilové lokality. Vrty byly provedeny jadrové rotaénim zplsobem, tvrdokovovymi korunkami,
pfevazné bez vyuZiti vodniho vyplachového média. Vodniho vyplachu bylo vyuZito u vrtanych sond
realizovanych pfenosnou vrtnou soupravou, a to pouze v téch usecich vrtani, kde vrt prochazel
pevnymi konstrukcemi zdénych a betonovych objekti.

Laboratorni zkousky odebranych vzorka zemin. U vSech odebranych vzorkl byl proveden
zékladni klasifikacni rozbor (vlhkost, zrnitost, konzistenéni meze) a nasledné zatiidéni podle
piislusnych norem. U vybranych vzorktli byly provedeny technologické zkousky (Proctor standard).

Kopané sondy pro prizkum prazcového podlozi byly zamétfeny polohové ve vztahu ke
konstrukci stavajicich koleji a déale jsou pozién€ definovany staniCenim do mista, kde byly
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provedeny. Ostatni priizkumné sondy byly polohové a vyskové zaméieny v JTSK a BpV. Zaméfeni
bylo provedeno metodou GPS. Soutadnice jsou uvedeny v dokumentaci jednotlivych sond.

Pti vyhodnoceni a zpracovani nové provedenych prizkumnych praci bylo ptihlédnuto
k archivnim sondam a zkouskam, které byly v zajmovém tseku provedeny v roce 2008.

2.2 GEOTECHNICKY, STAVEBNE TECHNICKY A RADONOVY PRUZKUMU PRO
INZENYRSKE OBJEKTY

Prizkum byl proveden za ucelem ovéieni zdkladovych poméri stavajicich a nové
uvazovanych inzenyrskych objektii a dale posouzeni stavu stavebnich konstrukci.

InZenyrskogeologické jadrové vrty byly provedeny prevazné pojizdnou vrtnou soupravou.
Pouze ojedinéle byly provedeny pfenosnou vrtnou soupravou, a to z divodu obtizné ptistupnosti
cilové lokality. Vrty byly provedeny jadrové rotaénim zplsobem, tvrdokovovymi korunkami,
pievazné bez vyuziti vodniho vyplachového média. Vodniho vyplachu bylo vyuzito u vrtanych sond
realizovanych pfenosnou vrtnou soupravou, a to pouze v téch usecich vrtani, kde vrt prochazel
pevnymi konstrukcemi zdénych a betonovych objekta.

Dynamické penetrac¢ni zkousky - byly provedeny tézkou dynamickou penetraci s hmotnosti
beranu 50 kg a vyskou padu 0,50 m. Cilem penetra¢nich zkouSek bylo stanoveni specifického
dynamického odporu Qd [MPa] zemniho, popt. horninového prostifedi. Dynamicky odpor byl urcen
na zékladé holandského vzorce.

V prubéhu prazkumnych praci byly z vrtl, popt. kopanych sond odebirany vzorky zemin a
podzemnich vod, za U¢elem laboratornich rozbori a zkousek. VVzorky zemin byly podrobeny
zakladnimu klasifika¢nimu rozboru (stanoveni vlhkosti, zrnitosti a konzistencnich mezi). Vzorky
podzemnich vod byly podrobeny zkrdcenému chemickému rozboru za ucelem stanoveni agresivity
kapalného prostiedi na betonové konstrukce a ocel.

Statické penetra¢ni zkousky - byly provedeny v misté projektovaného tunelu, kde se
zemin a hornin v podlozi (zejména jejich ulehlosti a konzistence a ovéfeni trovné pevného
predkvartérniho podkladu a stupné zvétrani hornin).

Statické penetracni zkouSky byly provedeny téZkou penetracni soupravou typu Gouda
Holland s tla¢nou kapacitou 200 kN za pouziti mechanického hrotu (dale CPTM) spolecnosti
TERRATEST s.r.0. Souprava je usazena na podvozku nakladniho vozidla Tatra 815, ktery soucasné
tvofi potrebnou protizatéz pro vlastni provedeni sond CPTM. Vlastni sondovéani je provedeno
mechanickym hrotem typu Begemann typ M2 s méfenymi parametry Qt (celkova penetraéni sila), qc
(mérny penetracni odpor), fs (mérné plastoveé tfeni) a vypoftenym parametrem Rf (tfeci pomér).
Méfeni je provadéno v hloubkovych intervalech 0,2 m konstantni rychlosti 2 cm/s. Méfeni prob&hlo
dne 4.2.2015.

Vsechny prizkumné sondy byly polohové a vyskoveé zaméteny v JTSK a BpV. Zaméfeni bylo
provedeno metodou GPS. Soutadnice jsou uvedeny v dokumentaci jednotlivych sond.

Stavebnétechnicky pruzkum byl zaméfen na:

Vizualni prohlidku - byla provedena metodou subjektivniho hodnoceni pfistupnych ¢asti
konstrukce se zaméfenim na viditelné poruchy konstrukce. Béhem prohlidky byla provedena
fotodokumentace. Vizualni prohlidka se soustfedila Vv souladu se zadanim na pfistupné casti
konstrukce. Cilem prohlidky je ziskani zevrubné ptedstavy o skladbé konstrukci, jejich poruseni a
vlivech, které porusSeni zplsobily. V rdmci vizualni prohlidky byl slovné hodnocen korozni stav
ocelovych prvki konstrukce.

Jadrové diagnostické vrty - byly provedeny jednoduchymi jadrovkami s feznym primérem
80 mm technologii na vodni vyplach. Cilem vrtli bylo ovéteni skrytych rozmeért konstrukce (hloubka
zaloZeni atd.), makroskopické ovéfeni technického stavu betonu, zdiva a zdicich prvkd ve vrtu a
odbér vzorkt piislusnych konstruk¢énich materiald. Vrty byly sanovany cementovou maltou.
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Pevnost betonu - stanoveni pevnosti betonu v prostém tlaku bylo provedeno destruktivni
metodou. Z provedenych diagnostickych vrti byly odebrany vzorky jadra. V laboratoii z nich byla
vyrobena zkusebni téliska a na nich provedeny zkousky pevnosti v prostém tlaku. Vysledky zkouSek
z laboratofe jsou v protokolech laboratornich zkousek. Valcové pevnosti betonu f¢ ¢y na téliskach byly
prevedeny pomoci opravnych soucinitelti $tihlosti a pevnosti betonu na dil¢i krychelné pevnosti f; .
Déle byly pro skupiny télisek z vymezenych &asti konstrukce dle CSN EN 13791 stanoveny
charakteristické krychelné pevnosti betonu fekcupe. Zatfidéni betonu dle pevnostnich tiid bylo
provedeno dle CSN EN 13791.

Ovéreni vyztuze - bylo provedeno za cilem ovéfeni existence, technickych parametri a
korozniho stavu vyztuze ve spodnim lici nosné konstrukce. Ovéfeni bylo provedeno destruktivnim
meéfenim pomoci sond do spodniho lice nosné konstrukce.

Zvolena metodika spocivala nejprve v orientacnim ovéfeni vyskytu vyztuze pomoci pfistroje
HILTIT PS35, poté nasledovalo provedeni destruktivni sondy (ryhy) o rozmérech (délka x Sitka x
hloubka) cca 1100 x 100 x 50 mm. V sond¢ byla odhalena a dokumentovana vyztuz a poté byla
sonda zapravena cementovou maltou.

Pro ovéfeni skrytych rozméri vybranych castich konstrukce u vybranych stavebnich
objekti byly provedeny ru¢né¢ kopané sondy realizované za ucelem odkryvu zajmovych
konstrukénich ¢asti. Po odkryvu byly zajmové konstrukéni ¢asti ocistény, makroskopicky a
fotograficky zdokumentovany a bylo provedeno jejich zaméteni. Na zéklad¢ provedenych terénnich
praci bylo vyhotoveno grafické schéma.

Fotodokumentace - u vSech objekti byla provedena fotodokumentace vrtného jadra a
technického stavu viditelnych, resp. odkrytych ¢asti konstrukce, kterd je v ptiloze vSech pasportl s
provedenym stavebnétechnickym prizkumem.

Vsechny diagnostické vrty byly polohové a vyskové zaméfeny relativné k hlavnim
obrysovym hranam konstrukce. Rozméry jsou uvedeny v dokumentaci jednotlivych sond a ve
schématech u jednotlivych pasportli. Mista provedenych zkousek a sond do konstrukce jsou uvedena
v dokumentaci zkousek a také ve schématech u jednotlivych pasportt.

Radonovy prizkum byl proveden u novostaveb pozemnich objekti vypravnich budov v Zst
Otrokovice, Vv zst, Zlin-stted a zst. Vizovice a dale u technologické budovy v Zst. Vizovice byl
proveden radonovy prizkum v rozsahu dle paragrafu 94, vyhlasky ¢. 307/2002 Sb.

V ramci hydrogeologického prizkumu byly u inZenyrskych objektd podchodl v Zst.
Otrokovice a Zst. Zlin-stted a dale u tunelu v Otrokovicich realizovdny trvale vystrojené
hydrogeologické vrty, na kterych byly provedeny hydrodynamické (Cerpaci a stoupaci) zkousky.
Vysledkem prizkumu bylo zhodnoceni vlivu podzemni vody na stavbu tunelu a podchodl a ovéteni
propustnosti zemin se stanovenim koeficientu filtarce. Vysledky hydrogeologického prizkumu spolu
s metodikou praci a detailnim vyhodnocenim jsou soucésti ptiloh jednotlivych objektt.

2.3 CHEMICKE ANALYZY ZNECISTENI ZEMIN PRAZCOVEHO PODLOZi

Vzorky pro chemické analyzy byly odebrany z kopanych sond, které byly hloubeny ru¢né
mezi prazci, pod uroven zelezni¢niho svrsku, bezprostifedné po jejich vyhloubeni. Vzorky byly ihned
po odbéru 1 po kvartaci vlozeny do dvojitého PE sacku.

Vzorky byly odebrany zondln¢ z profilu v dané kopané sondé€, nésledné sitovany na frakci
mensi neZ 1 cm a po kvartaci podsitné frakce byl odebran reprezentativni vzorek. Mista odbért byla
vybrana tak, aby charakterizovala zkouSené¢ zeminy v celém z4jmovém prostoru uvazovanych
stavebnich uprav. Pied pfevezenim do laboratofe byly vzorky uchovany v chladu a temnu.

Vysledky kontrolnich chemickych analyz vzorkli zemin a jejich vyhodnoceni bude vyuZito pti
pfipravé podminek a volbé opatfeni pro zabezpeceni dal§iho naklddani s pouzitym stavebnim
materidlem a s pfipadnymi stavebnimi odpady, které vzniknou v ramci stavebnich praci.

Vzorky byly podrobeny analyzam v rozsahu ukazatelii dle piilohy ¢. 2 a tab. ¢. 2.1 a
poptipad¢ prilohy ¢.4, tab. ¢.4.1. Dale pak byly provedeny rozbory dle ptilohy €. 10, tabulky €. 10.1
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vyhlasky ¢. 294/2005 Sb. a dale s ohledem na tyto vysledky u vybranych vzorki rozbory dle ptilohy
¢. 10, tabulky ¢. 10.2 vyhl. 294/2005 Sb.

V ptiloze ¢. 2 k vyhlaSce ¢. 294/2005 Sb. jsou uvedeny pozadavky na nejvySe piipustné
hodnoty ukazatelt pro jednotlivé tfidy vyluhovatelnosti.

V ptiloze ¢. 4 k vyhlasce ¢. 294/2005 Sb. jsou uvedeny podminky, které musi spliiovat
odpady ukladané na skladky.

V priloze ¢. 10 k vyhlasce ¢. 294/2005 Sb. jsou uvedeny pozadavky na obsah Skodlivin v
odpadech vyuzivanych na povrchu terénu. Tabulka ¢. 10.1 uvadi nejvyse pfipustné koncentrace
Skodlivin v suSin¢ odpadi vyuzivanych na povrchu terénu. Tabulka ¢. 10.2 uvadi pozadavky
na vysledky ekotoxikologickych testt.

Vysledky pruzkumi jsou promitnuty do technického feSeni stavby.

B.1.3 STAVAJICI OCHRANNA A BEZPECNOSTNI PASMA

Ochranné pasmo drahy

Dle §8, zak. ¢.266/1994Sb. ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoZz
hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou

e u drahy celostdtni a u drdhy regiondlni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy,

e u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni koleje,
nejméné vSak 30 m od hranic obvodu drahy,

e uvlecky 30 m od osy krajni koleje,

e u specialni drahy 30 m od hranic obvodu drahy, u tuneld specialni drahy 35 m od osy krajni
koleje,

e u drahy tramvajové a drahy trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho trolejového
dratu.

Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a vleCku v uzavieném prostoru provozovny
nebo v obvodu pfistavu se ochranné pasmo neztizuje.

Ochranné pasmo elektrického vedeni
e zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu
e ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem ¢. 458/2000 Sb. svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, kterd ¢ini od krajniho vodice na
kaZdou stranu:

-u napé&ti nad 1 kV do 35 kV 7m

-U napéti nad 35 kV do 110 kV 12 m

-u napéti nad 110 kV do 220 kV 15m

-u napéti nad 220 kV do 400 kV 20m
Ochranné pasmo telekomunikaci

Ochranné pasmo se taxativné neuvadi, je nutné pii kiizeni nebo soubéhu s vedenim dodrzet
CSN 73 6005.

Ochranné pasmo plynovodi

W

Ze zakona ¢. 485/2000 Sb. Je ochrannym pésmem prostor v bezprostiedni blizkosti
plynarenského zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pidorysu zafizeni méfeno kolmo na
obrys:

e uplynovodi a ptipojek do priméru 200 mm 4m
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e uplynovodu a ptipojek od priméru 200 mm do 500 mm 8m
¢ uplynovodu a ptipojek nad primér 500 mm 12m
e u nizkotlakych a sttedotlakych plynovodi a piipojek v zastavéném uzemi Im

Ochranné pasmo vodovodi a kanalizaci

Podle §23, zak. ¢.274/2001 Sb. je ochranné pasmo vodovodu a kanalizace vymezeno
vodorovnou vzdalenosti od vné¢jsiho lice stény potrubi na kazdou stranu nasledné:
e do priméru 500 mm vcetné 1,5 m
e nad pramér 500 mm 2,5 m.
e vzdalenosti se zvysuji o 1,0 m pokud je potrubi ulozeno v hloubce vétsi nez 2,5 m pod
upravenym povrchem.

Ochranné pasmo teplovodu

Podle §87, zak. ¢.458/2000 Sb. je ochranné pasmo vymezeno svislymi rovinami vedenymi po
obou stranach zafizeni na vyrobu ¢i rozvod tepelné energie ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo
k tomuto zafizeni, ktera ¢ini 2,5 m.

B.1.4 POLOHA VZHLEDEM K ZAPLAVOVEMU UZEMI A
PODDOLOVANEMU UZEMI

Zaplavova uzemi

Zaplavova tzemi jsou administrativné uréena izemi, kterd mohou byt pfi vyskytu pfirozené
povodné zaplavena vodou. Zaplavové uzemi je vymezené navrhovou zaplavovou ¢arou, v daném
ptipad¢ pro periodicitu Qigo, coz je vyskyt povodné, ktery je dosaZzen nebo piekrocen pramérné
jedenkrat za 100 let.

Zaplavové uzemi vodniho toku Drevnice stanovil Krajsky Gfad Zlinského kraje s platnosti od
10. 7. 2010 (&.j. KUZL 35788/2007) v siseku # km 0,0 - 29,167. ZU je stanoveno pro Qs, Q20, Qo0 @
aktivni zonu.

Zaplavové tzemi vodniho toku Drevnice bylo v Useku 7. km 24,5 -29,167 aktualizovéno
Krajskym tfadem Zlinského kraje s platnosti od 22. 9. 2011 (&.j. KUZL 42138/2011). ZU je
stanoveno pro Qs, Q2o, Q100 a aktivni zonu.

Na toku Drevnice bylo Krajskym ufadem Zlinského kraje aktualizovano zaplavové tzemi i
aktivni  zoéna v useku 2 km 22,071 (soutok s Lutoninkou) - 22,666 (jez  Zadverice)
(€. KUZL 77526/2013) s platnosti od 2. 4. 2014. ZUje stanoveno pro Qs, Q20, Q100 a aktivni zonu.

Zaplavové tizemi vodniho toku Lutoninka je stanoveno Krajskym tGfadem Zlinského kraje ze
dne 4. 7. 2007 (¢.j. KUZL 35408/2007) v rozmezi 0,000 - 7,78 i. km. Zaplavové uzemi je stanoveno
pro Qs, Q20, Q100 a aktivni zonu.

Nasep Zelezni¢ni trati v nékterych usecich tvofi hranici tohoto zaplavového tzemi a
v nékterych mistech jim trat’ prochézi.

Tabulka: Zaplavové tizemi

K.i. vodoted km trati od - do umisténi
Kvitkovice u Otrokovic Drevnice 2,000 — 2,600 vlevo pfiléha k trati
Pr§tné dtto 7,900 — 8,500 vlevo ptiléhd k trati
Zlin dtto 10,200 — 11,000 vlevo ptiléhd k trati
Priluky u Zlina dtto 13,950 — 15,250 vlevo piiléha k trati
Zelechovice n. Dievnici dtto 15,500 — 16,100 vlevo piiléha k trati
Lipa, Zadverice Drevnice a Lutoninka 18,500 — 19,600 vlevo pfiléha k trati
Zadverice Lutoninka 20,350 — 20,850 vlevo ptiléha k trati
Zadvetice dtto 20,855 trat’ izemim Q100 prochazi
Zadverice dtto 20,855 — 22,850 vpravo piiléha k trati
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V zéplavovém uzemi je umistovani jakychkoliv staveb a zafizeni vcetné terénnich uprav
mozné pouze se souhlasem vécné a mistné ptislusného vodopravniho ufadu v souladu s ustanovenim
§17 zék.C. 254/2001 Sb., vodach a o zmén¢ nekterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpist (vodni
zékon). Povinnost zpracovani povodnového planu dle §17 odst.4 vodniho zadkona maji vSichni
vlastnici staveb ¢i pozemkdu, které se nachazeji v zaplavovém uzemi nebo mohou zhorsit pribéh
povodné. V aktivni zén€ zéplavového tizemi se nesmi umistovat, povolovat ani provadét stavby s
vyjimkou vodnich dé€l (§67 odst.1) a dale provadét Cinnosti uvedené v §67 odst. 2, zak. Soucasti
dokumentace DUR je Povodrnovy plan stavby a Havarijni pldn stavby.

Vlivy na nerostné zdroje

Informace o geologickych uzemnich limitech byly poskytnuty digitalné organizaci Ceska
geologicka sluzba — Geofond CR r. 2008 pro dany zamér a aktudlné ovéfeny podle databaze
spravované CGS - Geofondem CR (www.mapy.geology.cz) v 02/2017.

V mistni ¢asti Malenovice se pobliz predmétné Zeleznicni trati nachazi tézeny dobyvaci
prostor cihlafské suroviny (ID 70965), ve kterém se nachazi vyhradni plocha povrchové tézeného
loziska cihlafskych surovin Malenovice ID 3050800 (Zlinské cihelny s.r.o0.). Nerosty zde téZené
jsou: hlina, jil, jilovec, piskovec. V blizkosti posuzovaného zaméru se také nachazi prizkumné tzemi
pro ropu a zemni plyn Vizovické vrchy 1. (ID 040007). Hranice tohoto uzemi sleduje pfiblizné linii
Otrokovice — Zlin — Vizovice, severné od trati nejblize ve vzdalenosti 1,5 km.

Tabulka: Nerostné suroviny a piirodni zdroje

k.. Zkm trati ID lokalizace

Malenovice u Zlina 6,0-6,4 70965 vpravo, nejblize ve vzdalenosti cca 70 m

3050800 | vpravo, nejblize ve vzdalenosti cca 350 m

Do zajmového uzemi nezasahuji Zadna chranéna
loziskova uzemi ani loziskové vyhradni plochy. Vlastni
uzemi posuzovaného zaméru se nenachazi v Zadném |
tézeném lozisku nerostnych surovin,ve stanoveném /\
dobyvacim prostoru, chranéném loziskovém uzemi, ¢i
V tzemi bilancovanych vyhradnich a nevyhradnich loZisek
dle zakona ¢. 44/1988 Sb., horni zékon v platném znéni.

Stavba svym charakterem a umisténim nemuze
ztizit €1 znemoZznit realizaci hornické cinnosti. Béhem
stavby je treba respektovat podminky Bdniského uradu.

Vizovickeé vrchy |

B.1.5 VLIV STAVBY NA OKOLNI STAVBY A POZEMKY, OCHRANA
OKOLI, VLIV STAVBY NA ODTOKOVE POMERY V UZEMi

Jelikoz ma stavba charakter modernizace trati ve stavajici ose a nedochazi ke ztizeni novych
zéasadnich prekéazkazek v dot¢eném prostoru, nebudou naruSeny odtokové poméry v izemi.

B.1.6 POZADAVKY NA ASANACE, DEMOLICE, KACENI DREVIN

V rédmci stavby budou demolovana stavajici zafizeni drazni infrastruktury a to zejména staré
vypravni budovy, pfistiesky pro cestujici, nastupisté a jina zatizeni, ktera budou nahrazena novymi.

Zcela zruSeny budou:
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7ST Otrokovice, zelezni¢ni propustek v km 1,166

T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, zelezni¢ni propustek v km 6,621

T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, zelezni¢ni propustek v km 7,420

T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, zelezni¢ni propustek v km 8,212

7ST Zlin stfed, demolice budovy na p. &. 5134

T.0. Zlin-Stied - Zlin-Ptiluky, zelezni¢ni propustek v km 12,374

T.u. Zlin-Stied - Zlin-Ptiluky, pfejezd v km 13,438

Vyh. Zlin-Ptiluky, Zelezni¢ni propustek v km 15,245

T.u. Zlin-Ptiluky - Lipa nad Dievnici, Zelezni¢ni propustek v km 16,677
T.0. Zlin-Ptiluky - Lipa nad Dfevnici, zelezni¢ni propustek v km 17,145
T.u. Zlin-Ptiluky - Lipa nad Dfevnici, Zelezni¢ni propustek v km 17,566
T.a. Lipa nad Dfevnici - Vizovice, zelezni¢ni propustek v km 21,248
T.u. Lipa nad Dtevnici - Vizovice, zelezni¢ni propustek v km 21,774
T.a. Lipa nad Dievnici - Vizovice, zelezni¢ni propustek v km 19,004
ZST Lipa nad Dievnici, demolice skladi§té a rampy

T.u. Zlin-Stied - Zlin-Pfiluky, domolice objektli pod mostem

7ST Zlin stied, demolice stavajici VB

Kaceni dfevin

Dtivodem pro predpokladané kaceni lesni a mimolesni zelené v ramci stavby je:
e Usek zdvoukolejnéni Zst. Otrokovice — zst Zlin — stied (km 0,0 — 10,5)
e ziizeni vyhybny Zlin - Pfiluky (km 14,8 — 15,7)
e modernizace trati, tj. smérové Upravy obloukl (napt. km 13,8 — 14,3) a rekonstrukce odvodnéni
trati
e rekonstrukce mostnich objektl a piejezdi
e  ziizeni trakéniho vedeni (ochranné pasmo)
e pokladka a pielozky kabelovych tras
e zafizeni staveniSt (POV)

Mimolesni zelen

Re$ené upravy trati si vyzadaji kaceni mimolesni zelend. Na zakladé dendrologického
prizkumu bylo zjisténo, Ze okoli trati je velmi dobie udrZzovano a CiSténo od naletové zelen€ v Sifce
cca 5 m od osy koleje. Dotéena zeleni se nachdzi podél Zelezni¢ni traté po obou stranach v zatrezech 1
na naspech.. Misty se vyskytuji se jak jednotlivé vzrostlé stromy a skupinky stromi, tak souvislé
porosty naletovych dievin (stromt a kett).

Plvodni vegetace se na Uzemi téméf nevyskytuje, krom& nékolika zachovalych lokalit,
vétSinou ve vetsi vzdalenosti od trati. Co se tyce pritomnych druhti rostlin, ve stromovém patru
najdeme podél trati rizné druhy vrb (Salix sp.) dva druhy javora (Acer pseudoplatanus, A.
platanoides), jasan ztepily (Fraxinus excelsior), dva druhy lip (Tilia cordata, T. platyphyllos Scop.),
trnovnik akat (Robinia pseudoacacia), dub zimni (Quercus petraea), btizu bélokorou (Betula
pendula) borovici lesni (Pinus sylvestris L.), habr obecny (Carpinus betulus L.) a dalsi.

V blizkosti vodnich tokt pievazuje topol (Populus sp.), vrby (Salix sp.) s pfimési biizy
(Betula pendula), olse (Alnus glutinosa), javoru (Acer pseudoplatanus, A. platanoides). Plané ovocné
stromy jsou zastoupeny piedevs§im jablonémi (Malus sp) a slivonémi (Prunus sp.). Z ptitomnych ket
pfevazuje bez cerny (Sambucus nigra) a ruze sp. (Rosa sp.), kefovité druhy vrb a rizné druhy rodu
Prunus, dale Ize zminit hloh obecny (Crataegus laevigata), brslen evropsky (Euonymus europaea),
lisku obecnou (Corylus avellana), nebo trnku obecnou (Prunus spinosa) a dalsi. V intravilanu mésta
se nachazi okrasné druhy dievin.

Kaceni je vhodné provadét v obdobi vegetatniho klidu a v mimohnizdnim obdobi od
listopadu do biezna na zaklad¢ povoleni ke kaceni dfevin dle § 8 zdkona ¢. 114/1992 Sb. ve zneni
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pozdéjsich predpisii. Zadost o povoleni ke kdceni musi obsahovat idaje dle vyhldsky ¢ 395/1992 Sb.
ve znéni pozdéjsich piedpisi (doloZeni vlastnického ¢i najemniho vztahu zadatele k pozemkim a
dfevindm rostoucim mimo les, souhlas drazniho ufadu, pocet kacenych stromi a plochu
likvidovanych kefovych porosti. atd.). Tato zadost bude podédna pied provadénim stavby.

Podrobny rozsah a popis dfevin navrzenych ke kaceni v souvislosti srealizaci stavby je
soucasti samostatné casti projektu B.[1.2.7 Dendrologicky pruzkum. Zde, kromé vyctu dievin a jejich
specifikace (druh, primér kmene stromtl ve vySce 130 cm nad zemi, druhové slozeni, plocha, vyska a
pokryvnost kefovych porostl) je uvedeno také jejich finan¢ni ocenéni na zékladé¢ pozadavki
pfislusnych organt podle metodiky AOPK. Jako kompenzace za vykacenou zelen budou provedeny
odpovidajici ndhradni vysadby na zéklad¢ projednani a dle pozadavki jednotlivych vécné a mistné
pfislusnych organti ochrany ptirody.

Ochrana zelen¢ pfi realizaci stavby vychdzi ze zak. ¢.114/1992 Sb., o ochrané prirody a
krajiny a bude respektovana CSN 83 9061. K ochrané pied mechanickym poskozenim (napi.
potrhéanim kiiry, kofenti, poskozeni koruny) vozidly, stavebnimi stroji a ostatnimi stavebnimi postupy
je nutno stromy v prostoru stavby chrénit stabilnim cca 2 m vysokym plotem, ktery by mél
obklopovat celou kofenovou zénu. Za kofenovou zénu se povazuje plocha pliidy pod korunou stromu
roz$ifena do stran o 1,5 m, u sloupovych forem o 5 m. Neni-li to ve vyjimecnych piipadech mozné, je
nutno opatfit kmen vypolStafovanym bednénim z foSen, vysokym nejméné 2 m. Ochranné zatizeni je
tieba pfipevnit bez poskozeni stromu.

Nahradni vysadby

Néhradni vysadby dievin ke kompenzaci ekologické jmy budou stanoveny na zékladé
dendrologického prizkumu a ocenéni dievin dle zdkona 114/1992 Sb a vyhl. 395/1992 ve znéni
pozdé¢jsich predpist, a to rozhodnutim o kaceni dfevin. Parametry dfevin a realizace vysadby budou v
souladu s ustanovenim norem. Souc¢asti navrhii vysadeb bude i naslednd péce o dfeviny po nezbytné
nutnou dobu, nejvySe vSak na dobu péti let. Parcelni Cisla pozemkid pro nahradni vysadby, piesné
ur¢eni poctu, druhl a velikosti dfevin, umisténi dievin a dalsi podminky nahradnich vysadeb budou
upfesnény ve vyse uvedeném rozhodnuti.

Predbézné vycisleni ndhradnich vysadeb je vcetné rozpoctu uvedeno v samostatné casti
dokumentace D.5.5.3 Nahradni vysadby a vegetacni upravy, ve stejnojmenném SO 90-00-01.

Lesni zelent

Pozemky uréené k plnéni funkei lesa (PUPFL) se vyskytuji v blizkosti trati v k.0 Zelechovice
nad Dievnici v km cca 15,0 — 15,3 pravostranné a v k.1 Zadvéfice v km cca 21,3 — 21,5 pravostranné
a levostranné 22,1 az 22,5. Pro praci na pozemcich ve vzdalenosti 50 m od hranice lesnich pozemkt
je nutny souhlas referatu Zivotniho prosttedi M&U Zlin a M&U Vizovice, dle §14 odst. 2. zdkona
¢. 289/1995 Sb., o lesich, v platném znéni. Dlivodem pro predpokladané doteni OP lesa a piipadné
kéaceni lesni zelené bude prevazné vybudovani trakéniho vedeni. Specifikace zaborit PUPFL a kéaceni
lesni zelen€ je podrobné feSena v samostatné Casti projektu B.3.6 Lesni piiloha.

Veskeré stavebni ¢innosti v na pozemcich uré¢enych k plnéni funkci lesa PUPFL a OP lesa tj.
50 m od hranice lesniho pozemku budou provadény tak, aby prostor ptilehlych lesnich pozemki byl
v co nejmensi mife zasaZen, pfedevS§im s ohledem na vzrostlé dfeviny a pidni kryt.

B.1.7 POZADAVKY NA ZABORY ZEMEDELSKEHO PUDNIHO FONDU
NEBO POZEMKU URCENYCH K PLNENI FUNKCE LESA

Vlivy na padu

Stavba bude realizovana pfevazné na draznich pozemcich, béhem vystavby vsak dojde ki
zébortim pudy jinych vlastnikl a to jak k do¢asnym, tak k trvalym.
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Zabory zemédélského pidniho fondu (ZPF)

Pedologické poméry v okoli zaméru jsou vazany na pomérné jednotvarnou geologickou a
geomorfologickou stavbu tizemi. Z hlediska pedologického je velka ¢ast tizemi v nivé feky Drevnice,
kde ptevazuji zde fluvizemé glejové (FLg) a modalni (FLm). Dalsi vyraznéji zastoupeny typ je
luvizem v subtypech modalni (LUm) a oglejend (LUg). Pedologickou skladbu dopliiuji hnédozem
luvickd (HNI) a hnédozem oglejena (HNg). Z dalSich padnich typt se zde jen okrajové vyskytuji
antropozemé, kambizemé¢ a gleje.

Dle katastru nemovitosti se v okoli zajmové lokality nachazeji pozemky nélezejici do ZPF s I.
(BPEJ 35600, 65600), Il. (BPEJ 35800, 65800, 75800), Ill. (BPEJ 35900, 62411, 62451, 65900,
61310) IV. (BPEJ 32210, 62051, 64911) a V. (BPEJ 36701) tiidou ochrany dle vyhlasky MZP CR &.
48/2011 Sb.ve znéni pozdéjsich predpist.

Duvodem pro trvaly zabor ZPF jsou V Gsecich zdvoukolejnéni a rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku smérové a vyskové upravy drazniho télesa, tiprava stavajiciho odvodnéni a Gpravy piejezdu,
mostnich objekti atd. Vzhledem k zadani stavby a charakteru trati ziistane trasa ve stavajici stop¢
vyjma zdvoukolejnéného useku Otrokovice — Zlin-stted a v misté zfizeni nové vyhybny Zlin -
Ptiluky.

V téchto ptipadech bude postupovano dle § 9 odst. zdk. ¢. 334/1992 Sb., o ochrané
zemé&d¢€lského pudniho fondu, ve znéni pozdéjsich predpisi. Podle ustanoveni § 11a odst. 1, pism. a)
zak. se odvody za trvale odnatou piidu nestanovi, jde-li odnéti zemédélské piidy ze ZPF pro ,,stavby
drah véetné jejich soucasti, je-li stavebnikem a nasledné viastnikem stat .

Divodem pro docasny zdabor ZPF jsou vedeni kabelové trasy (nova nebo dopliiovana
kabelizace sd¢lovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, ptelozky mimodraznich siti, ochrana kabelovych
tras), prelozky inzenyrskych siti, nezbytna zatizeni stavenisté, manipulacni plochy pro opravy mostt
a obsluzné komunikace. Stavebni prace nepiekro¢i c¢asové dobu 1 roku véetné doby potiebné
k uvedeni pudy do piivodniho stavu, tzn., ze se jedna o nezemédélské vyuziti pozemku dle §9, odst.
(2), pism. ¢) zak., kdy souhlasu organu zemédé€lského pudniho fondu rovnéZz neni tieba. V ptipadech
vedeni kabelovych tras je tieba dle dle §7 odst. 4 zak. zaslat zadost ,,0 souhlas s navrhem trasy
podzemniho vedeni“. Pfi provadéni vykopovych praci bude provedena oddélené skryvka ornice a
podornici tak, aby mohly byt tyto vrstvy ptdniho horizontu vraceny bezprostiedné¢ po dokonceni
pokladky siti zpét v piivodnim sledu. Béhem stavby budou stavebnikem ucinéna opatieni k zabranéni
uniku pevnych, kapalnych a plynnych latek poskozujicich zemédélsky pudni fond a jeho vegetacni
kryt. Dal8i podminky, za nichZ mtZe byt zdbor realizovan, budou stanoveny stanoviskem / souhlasem
S vedenim trasy nebo v rdmci izemniho fizeni.

Hodnoceni zabori zemédélského ptdniho fondu je pro DUR zpracovano podle zék.
¢. 334/1992 Sb. o ochrané¢ zemédé€lského pudniho fondu dle znéni pozdé€jsich predpist, a dle vyhl.
MZP ¢.13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemédélského ptidniho fondu.
Specifikace trvalych a docasnych zaborti pozemkl je podrobné feSena v ¢asti projektu B.3.6
Zemédeélska priloha.

Zabory pozemki urcenych K pInéni funkce lesa (PUPFL)

Specifikace zabord PUPFL a kaceni lesni zelené je podrobné feSena v samostatné casti
projektu B.3.6 Lesni priloha.

Pozemky uréené k plnéni funkci lesa se vyskytuji podél trati pouze V k.ii. Zelechovice nad
Drevnici pravostranné v km 15,05 az 15,30, dale v k.u. Zadverice pravostranné v km 21,3 az 21,5 a
levostrann¢ 22,1 az 22,5.

K jejich dotéeni muze dojit v souvislosti s vykopy pfi umistovani hlavni kabelové trasy
Vv usecich, kde nebude jiné varianta jejiho vedeni (+ nutnost zfizeni vécného bfemene, tj. omezeni ve
vyuzivani PUPFL). Trvaly zabor PUPFL, docasny zabor PUPFL po dobu stavby a trvalé omezeni
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hospodareni na pozemcich z diivodu ztizeni vécného biemene bude projednano dle zak. ¢.289/1995
Sb., o lesich, ve znéni pozd¢jsich predpist.

Veskeré stavebni ¢innosti v na pozemcich urc¢enych k plnéni funkci lesa PUPFL a OP lesa t;j.
50 m od hranice lesniho pozemku budou provadény tak, aby prostor ptilehlych lesnich pozemkii byl
v co nejmensi mife zasazen, predevsim s ohledem na vzrostlé dieviny a pidni kryt. Stavebni prace, tj.

rezim dotceni ochranného pasma lesa, bude stanoven rozhodnutim ptislusného spravniho organu dle
§14 odst. 2. zak. ¢.289/1995 Sb., o lesich, ve znéni pozdé&jsich predpisi.

B.1.8 UZEMNE TECHNICKE PODMINKY

Jelikoz se jedna o stavbu drahy, je stavba sama o sob¢ dopravni infrastrukturou.

B.1.9 VECNE A CASOVE VAZBY STAVBY, PODMINUJICI, VYVOLANE,
SOUVISEJICI INVESTICE.

Terminy zahajeni a ukonceni stavby:

Zahjjeni stavby: 1. 1. 2020
Ukonceni stavby: 30. 6. 2023
Doba vystavby: 1277 dni

Souvisejici a podmifiujici investici je:

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v iseku Nedakonice - Rikovice.

B.2 CELKOVY POPIS STAVBY

B.2.1 UCEL UZiVANI STAVBY, ZAKLADNI KAPACITY FUNKCNICH
JEDNOTEK

Uelem stavby je provoz Zelezni¢ni drazni dopravy dle zidkona o drahach. Stavba
modernizace slouZi pro zrychleni, zkapacitnéni a zkvalitnéni zelezni¢ni dopravy.

Délka liniové stavby je asi 24,639 km
Modernizace Zelezni¢nich stanic 5ks
Modernizace a zfizeni zastavek 8 ks
Ztizeni zelezni¢niho svrsku UIC60 2680 bm
Ztizeni Zelezni¢niho svrSku S49 44792 bm
Ztizeni konstruk¢nich vrstev Zel. spodku 47757 bm
Rekonstrukce zel. ptejezdu nebo prechodu 37 ks
Rekonstruované a nové zelezni¢ni mosty, podchody a propustky 55ks

Nové tunely 1ks (200m)
Vypravni budovy 3ks 67 580 m?

B.2.2 CELKOVE URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESEN{

Navrzené urbanistické feSeni vychazi ze stivajicitho stavu Zelezni¢ni trasy a celkového
charakteru liniové stavby. Vzhledem ke konfiguraci terénu, zastavénosti Uzemi a navazujicim
komunika¢nim vazbam nelze nové feSeni zcela zasadné ménit. Odchylky od ptivodni kolejové trasy
jsou minimalni a jsou vyvolané pfedev§im pozadavkem na pozadované zvyseni rychlosti Zelezni¢ni
dopravy. Urbanistické feSeni dale vychézi ze zadavaci dokumentace a z PD zpracované v minulych
letech, ve kterych byly provéfovany rlizné moZnosti a varianty feSeni koliznich mist.
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Architektonicky vyznamné objekty navrhované v ramci stavby muizeme z hlediska jejich
charakteru a funkce rozdélit na:
A) pozemni stavebni objekty (nové VB)
B) inZzenyrské objekty (zelezni¢ni svrsek a spodek, silni¢ni mimouroviové kiizeni, Zelezni¢ni
mosty a silni¢ni mosty, tunely a opérné zdi, podchody)

Stavba obsahuje i dal$i inzenyrské a pozemni stavebni objekty, které se vSak pohledové piilis
neuplatnuji a stavebné-architektonické feseni je v maximalni mife podfizeno jejich utilitarni funkci.
Do této kategorie mizeme zaradit nasledujici objekty:

- nastupisté a zastfeSeni nastupist’

- technologické objekty a RD

- pfistfesky pro cestujici

- zelezni¢ni piejezdy

- pozemni komunikace

- ostatni inZenyrské objekty (pfelozky inz. siti)
- kabelovody, PHS

Zhlediska vyznamu a funkce jsou kladeny velké architektonick¢ naroky na novostavby
vypravnich budov v ZST Otrokovice, ZST Zlin stfed a ZST Vizovice.

SO 01-15-01 ZST Otrokovice, vypravni budova

Urbanistické a architektonické ieSeni

Nova vypravni budova je navrzena zhruba v misté stavajici vypravni budovy. Jeji
lichobéznikovy ptdorys je limitovan polohou nového kolejisté a podchodu, stavajici uli¢ni Carou a
technologickou budovou. Vzhledem k tomuto pidorysu neni mozné architektonicky ptizpusobit
zastfeSeni sousedni technologické budové (polovalba). Proto je navrzena plocha stfecha nové
budovy v kontrastu se stfechou sousedni budovy stavajici.

Budova o pldorysnych rozmérech 51,8x6,9a713,6m bude dvoupodlazni nepodsklepena.
Celkova vyska nad terénem bude 12,1m.

Fasady budovy jsou okennimi péasy clenény vyrazné horizontdlné. Plné plochy jsou
materidlové a barevné feSeny v kombinaci Sedy obklad - bild omitka. Ke zpestfeni pfispiva
konzolovité vyloZeni celoprosklené horni ¢asti odjezdové haly v severni poloviné budovy.

ZST Otrokovice, vypravni budova: PUDORYS 1.NP

[ technické zazemi

VB OTROKOVICE 1.NP
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Konstrukcni ieSeni
Predpoklada se, ze budova bude zalozena na zakladovych zelezobetonovych monolitickych
pasech doplnénych pilotami priméru 900mm. Hydrogeologicky prizkum, podrobné statické
posouzeni a navrh zalozeni budou provedeny v dalsim stupni PD.
Konstrukci nepodsklepené dvoupodlazni budovy bude tvofit zelezobetonovy monoliticky skelet s
oplasténim v kombinaci vyzdivka-sklo. Stiecha budovy bude plocha, krytinu budou tvofit folie.
Budova bude v ramci SO vybavena elektroinstalaci, hromosvodem, zdravotechnikou instalaci,
plynoinstalaci, ustfednim vytapénim, regulaci a méfenim, trubkovanim pro strukturovanou kabelaz a
vytahem.

ZST Otrokovice, vypravni budova: POHLEDY NA FASADY

w VB OTROKOVICE POHLED ULICNI

VB OTROKOVICE POKLED OD KOLEJISTE {

VB OTROKOVICE POHLED SEVERNI
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SO 05-15-01 ZST Zlin stied, vypravni budova

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice

Urbanistické a architektonické i'eSeni

Jedna se o novostavbu samostatné stojiciho objektu VB v Zst. Zlin stfed. Celkové urbanistické
feSeni umisténi nové VB vychdzi zurbanistické studie, ktera fteSila cely ptrednddrazi prostor
vymezeny stavajici vypravni budovou a objektem Univerzity T. Bati. v¢. autobusového nadrazi. Na
vystavbu nové V.B. bude v budoucnu navazovat komer¢ni objekt, jehoz planovana obchodni pasaz
bude v 1. PP komunika¢né propojena se suterénem V.B.

Objekt ma celkem 8 nadzemnich podlazi a jedno podzemni podlazi komunika¢né propojené
s navazujicim podchodem /viz SO 05-19-03 Zelezni¢ni most (podchod) v km 10,202/. Pro potieby
SZDC s.o. slouzi ¢ast pouze &ast podlazni plochy v suterénu, dale ¢ast 1.NP a 2.NP. Zbyvajici plocha
téchto podlazi slouzi k poskytovani sluzeb cestujicim. Ve 3.NP — 7.NP je navrzeno parkovaci stani
pro osobni automobily. V 8. NP jsou navrzeny pronajimatelé administrativni prostory — kancelafe.
Funk¢nimu vyuziti jednotlivych podlazi odpovida i1 celkovd hmotova kompozice objektu: rozsifena
prosklena dvoupodlazni ¢ast s vyraznym piesahem stfechy smérem ke kolejisti v kombinaci
S jednoznaéné definovanym hranolovitym objemem ¢asti budovy slouzici jako parkovaci dim.
Vyskova hladina stfechy nad 7. podlazim navazuje na okolni zastavbu a je cca v Grovni stfechy
objektu Univerzity T. Bati. 8. nadzemni podlazi pak hmotové ustupuje hmoté nadzemnich garazi a
vytvaii tak logické ukonceni celého objektu.

Vyrazné zmény v umisténi nového objektu SO 05-15-01 oproti studii proveditelnosti nejsou.
Z divodu znaéného rozsahu podlaznich ploch slouzicich pro sluzby cestujicich a navrzeného 5-ti
podlazniho parkovaciho domu ve 3.NP — 7.NP nelze na realizaci objektu Cerpat dotace z Evropskych
fondd. Vystavbu budovy nebude realizovat SZDC s.o..

ZST Zlin stied, vypravni budova: PUDORYS

ZAKLADNI DELENI PLOCH DLE FUNKCE:

Prostory pfistupné vefejnostl (odbavovacl hala, vitahy, schodIsté) - 863,2m2
Sluzby cestujicim (pronajimatelné komeréni plochy) - 868m2

Prostory nepfistupné vefejnosti {techologické zézemi V.B., zasobovani) - 583,7m2
Sociélni zafizeni (WC pro cestujici a persondl, tretor, ¢aj.k.) - 53,5m2

PUDORYS 1.NP
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Konstrukéni ieSeni

Nosnou konstrukci nové VB tvoii monoliticky ZB skelet zaloZeny na betonovych pilotach
(pramér 1,6m, dl. 2,5m), monolitickd ZB zakladova deska je vyztuZena betonovymi pasy v rastru
skeletového systému. Stropy jsou ZB monolitické, piipadné montované betonové panelové (3.NP —
7.NP). Stény pod trovni terénu jsou uvazovany z vodonepropustného betonu doplnéného dvojitou
tlakovou hydroizolaci s kontrolnim a sana¢nim systémem. Obvodovy plast’ tvori v 1.NP — 2.NP
tepelné izolacni trojskla s ochrannou protisluneéni vrstvou (montované systémové hlinikové
velkoplo$né zaskleni fasad) v kombinaci s neprithlednymi sendvicovymi dilci (technologické zazemi
v ¢asti 1.NP). Fasddu 3.NP — 7.NP (parking) tvoii exteriérové keramické panely s vyraznym svislym
rastrem. Panely jsou oboustranné pohledové, kotvené do ZB stropii vzdy na celou vysku podlazi.
Fasada 8.NP je prosklena - tepelné izola¢ni trojskla s ochrannou protislunecni vrstvou (montované
systémové hlinikové velkoplosné zaskleni fasdd) v kombinaci s neprithlednymi sendvicovymi dilci.
Stfechy jsou navrzeny ploché s foliovou hydroizolaci, pohledové exponovand stiecha nad
dvoupodlazni ¢asti je doplnéna kacirkovym posypem.

ZST Zlin stied, vypravni budova: POHLED NA FASADU A CELKOVY REZ

VYPRAVNI BUDOVA - 1. ETAPA
JIZNI POHLED 1:250
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SO 11-15-01 ZST Vizovice, vypravni budova
SO 11-15-02 Vizovice, technologicka budova

Urbanistické a architektonické ieSeni

Pti navrhu umisténi vypravni a technologické budovy bylo zpracovano vice variantnich
feSeni. Jedingym prichozim navrhem nakonec bylo umisténi spolecné vypravni a technologické
budovy na misté stdvajici vypravni budovy. Z hlediska zemi musely byt respektovany tyto situacni
podminky — prijezd kamionl k likérce, slepd kolej s dynamickym zardzedlem a vyhled stavby
autobusového termindlu mésta Vizovice. Proto i obsazeni spole¢né budovy bylo korigovano
s ohledem na tyto podminky.

S ohledem na stavebné technicky stav a nevhodnost stavajici vypravni budovy (déle VB)
Z hlediska novych pozadavkl pro vypravni a technologickou budovu, bylo rozhodnuto o demolici
stavajici VB a vystavbé nové vypravni a technologické budovy.

Objekt VB+TB je jednopodlazni, Sitky 11 m, délky 41,05 m a vySky v hiebeni 7,475 m nad
terénem. Z toho délka ¢asti VB ¢ini cca 18,45 m, délka ¢asti TB ¢ini cca 22,6 m. ZaloZeni je na
betonovych pasovych zékladech. Pod pievdznou ¢asti TB je vytvofen prilezny betonovy kabelovy
prostor svétlé vysky 1,2 m.

ZST Vizovice, vypravni a technologicka budova: POHLEDY NA FASADY

| =
| =|| =i

v 7w

Konstrukéni ieSeni

Nosna konstrukce VB+TB je zdénd z tepeln€ izolacnich keramickych bloka. Pricky jsou
predpokladany zdéné z akustickych bloki. Podélnou osou budovy prochazi ocelovy ram, zalozeny na
patkach a na dolni desce kabelového prostoru. Podlaha v ¢asti TB je stropem nad kabelovym
prostorem. Ulozeni betonové konstrukce podlahy bude na betonovych ptickach kabelového prostoru,
ptipadné na stftedovém ocelovém privlaku podélného patrového rdmu, ktery vyndsi i betonovy strop
nad 1.NP. Strop nad 1.NP je vytvofen betonovymi panely, ulozenymi na obvodovych sténach a
sttedovém ocelovém pravlaku. Sedlova stfeSni konstrukce je z dfevénych vaznikidl s krajnimi a
vnitinimi podporami. Tepelna izolace stropu z mineralni viny je uloZena pfimo na betonovy strop,
nad ni je siln¢ vétrana vzduchova mezera. Ptistup do mezistfeSniho prostoru bude JZ §titovou sténou
objektu.

Vyplné otvort predpokladame hlinikové — okna, dvefe (hledisko bezpecnosti a odolnosti).
Zaskleni bude kombinaci bezpecnostnich skel a skel s pfisluSnym soldrnim faktorem, v ur¢enych
mistech doplnénych zaluziemi.

Pfed VB+TB je navrzen otevieny piistieSek pro cestujici. Nosnd konstrukce pfistieSku je
ocelova, stfecha z trapézového plechu, s zivicnou, popt. féliovou krytinou.
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Krytina sedlové sttechy VB+TB bude drazkovand, se stojatou drédzkou, z poplastovaného
plechu. Povrch stén bude tvofen ptfevazné hladkou ryhovanou omitkou, na mensich plochach
vyrazngji dekorovanou. Sokl bude mit dekorovou upravu ,,zateplovanych* soklt.

ZST Vizovice, vypravni a technologicka budova: PUDORYS 1.NP
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Z inzenyrskych objekti se pohledové uplatiuji stavby, které fesi mimouroviiové kiizeni
dopravy (pozemnich komunikace / zeleznice). Jedna se zejména o lokalitu ,,PrStenska piicka“ a
Podvesna.

SO 04-18-04 T.a. Zlin-Malenovice - Zlin stied, mimouroviové kiiZzeni 1/49 — Vachova

'
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V ramci tohoto stavebniho objektu je navrzeno mimouroviiové kiizeni dvojkolejné Zeleznicni

trat¢ a mistni komunikace (Prstenska pticka), dale je nové navrzena mimouroviova kiiZzovatka
silnice 1/49 tfida Tomase Bati a Prstenské pficky. Na Prstenské pti¢ce jsou navrzeny dveé prisecné
ktizovatky (jedna se SSZ) a jedna stykova kiizovatka pro napojeni mistnich obsluznych komunikaci
(ulic L. Véachy, Malotova a Pfima).

Silnice 1/49 tfida Tomase Bati je navrzena jako Ctyfpruhova se Sitkou jizdni pruhu 3,25 m,
vodici prouzek Sitky 0,25 m, rampy Prstenské pficky jsou navrzeny jako dvoupruhové se Sitkou
jizdniho pruhu 3,00 m, vodicim prouzkem Sitky 0,25 m, PrStenskd pticka je navrzena jako
dvoupruhova s odbocujicimi pruhy po celé jeji délce se Sitkou jizdniho pruhu 3,50 m a vodicim
prouzkem $itky 0,50 m. Ulice L. Vachy, Pfiméa a Malotova je navrzena jako dvoupruhova se Sifkou
jizdnich pruhu 3,00 m a vodicim prouzkem Siiky 0,25 m.

SO 06-18-01 T.u. Zlin-Stied - Zlin-P¥iluky, mimouroviiové kiiZeni Podvesna XVII

Z divodu nevyhovujiciho kiizeni mistni komunikace Podvesnd XVII a Zelezni¢ni trati a
zvySeni propustnosti na trati Otrokovice - Vizovice a navazujici stavby "Obchvat Zalesnd" je
navrzeno mimouroviiové kiizeni. Razeni jizdnich pruh@i ziistava, pouze se upravi délky fadicich
pruhtl, které vychazi z kapacitniho posouzeni. Siiky jizdnich pruhii jsou v celém tseku 3,50 m,
vodici prouzek Sitky 0,5m. Stavbou dojde ke znemoZnéni pfimého odboceni z MK Brouckova a
Hornomlynska na Podvesna XVII.

B.2.3 DISPOZICNI A PROVOZNI RESENI, TECHNOLOGIE VYROBY

Dispozi¢ni uspofadani stavby vychazi ze stavajiciho stavu drahy, vyrazné se méni v Zst.
Otrokovice, Zlin sted, Lipa nad Dievnici a Vizovice, kde dochdzi ke komplexni rekonstrukci
zelezni¢ni stanice.
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V ramci stavby bude zruSena zastavka Otrokovice-Travniky, Zlin-U mlyna, Zlin-Malenovice
a Zlin-Louky.

Na trati bude zfizena nebo modernizovana zastavka Zlin-Malenovice zastavka, odbocka Zlin-
Malenovice, nova zastdvka Zlin-Malenovice obec, Zlin-Pr$tné, Zlin-Dlouha, Zlin-Podvesna, Zlin-
Piiluky, vyhybna Zlin-P¥iluky, zastavka Zelechovice nad Dievnici a Zadvefice.

Veskeré dispozice a provozni feseni odpovidaji pozadavkiim objednatele dokumentace.

B.2.4 BEZBARIEROVE UZIVANIi STAVBY

Stavba respektuje obecné platné technické pozadavky na stavbu drdhy dané zdkonem o
dréhach a stavebné technickym fadem drah, provadécimi vyhlaSkami a technickymi normami.

Ve vSech zastavkach a stanicich v dot¢eném tiseku budou zfizena nastupiSté odpovidajici
vyhladsce o pohybu osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, tzn., Ze k nim bude zfizen
bezbariérovy pristup a budou opatiena v§emi prvky pro orientaci osob se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

Dokumentace je projednana s organizaci NIPI bezbariérové prostiedi, o.p.s..

B.2.5 BEZPECNOST PRI UZiVANI STAVBY

Bezpecnost stavby na provozované draze je feSena vramci platné legislativy (zakon o
drahach) a s ohledem na stavajici piredpisy spojené s provozovanim drahy.

Stavba drahy obecné neni stavbou vetejné pristupnou, kdyz zakonem o drahach je vstup na
drahu, s vyhradou mist k tomu uréenych (napf. nastupisté, podchod, vypravni budovy, piejezdy a
ptechody) zcela zakdzan.

B.2.6 ZAKLADNI TECHNICKY POPIS STAVBY
Koleje

D.5.4. Zelezni¢ni spodek a svriek

D.5.5. Nastupisté

Kolejové upravy v rdmci stavby se tykaji trati Otrokovice - Vizovice v celém jejim rozsahu.
Cilem pfedelektrizacnich uprav je zkapacitnéni trati plnym zdvoukolejnénim v tseku Otrokovice -
Zlin stfed a v useku Zlin - Vizovice zfizenim nové vyhybny Zlin - Pfiluky. DalSimi cili jsou
odstranéni nevyhovujiciho stavu zelezni¢niho svrsku a spodku, zvySeni tratové rychlosti az na
100km/h. Zajisténi napravového tlaku 22,5t je nutné kvili vozbé nékladnich vlakl do Zst. Lipa nad
Dtevnici, kde se nachazi kontejnerovy termindl. Ve vSech zastavkach a stanicich v seku
Otrokovice - Zlin stied budou ziizena nastupisté odpovidajici vyhlasce o pohybu osob se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace.

Vyrazné¢ bude rekonstruovana i odboc¢na stanice Otrokovice, kde bude posilena lich4 kolejova
skupina, vybudovéno jedno ostrovni, jedno ostrovni jednostranné a jedno vnéj$i nastupisté, a koleje
¢. 3 a 5 prodlouzeny na min. 800m uzite¢né délky. V tseku Otrokovice — Zlin-stied je trat
kategorizovana jako dvoukolejna celostatni, v iseku Zlin-stied — Vizovice pak jako jednokolejna
regionalni.
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Tabulka rychlosti po modernizaci a elektrizaci

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice

od km do km V (km/h) V130
(km/h)
0,000 0,458 50 50
0,458 9,411 100 100
9,411 11,551 80 80
11,551 11,974 75 80
11,974 20,564 100 100
20,564 21,265 80 85
21,265 21,538 55 60
21,538 22,080 70 75
22,080 24,289 80 85
24,289 24,781 80 80
\Y ... rychlost s nedostatkem pfevySeni do 100mm

V130 ... rychlost s nedostatkem prevyseni do 130mm

Konstrukce zeleznicniho svrsku

V ramci stavby bude rekonstruovana hlavni tratovd kolej v celém useku Otrokovice —
Vizovice a vétSina koleji v zelezni¢nich stanicich. Divodem je nevyhovujici stav svrskového
materialu (pfevazné svrSek R65 na prazcich PB3 z roku 1982).

Svrsek v rekonstruovanych kolejich je uvazovan novy 49E1 na prazcich betonovych
bezpodkladnicovych s pruznym upevnénim, rozdéleni ,,u”“. Nové rekonstruované koleje budou
svafeny.

V hlavnich kolejich Zst. Otrokovice bude vlozen svrSek tvaru 60E2.

Konstrukce zeleznicniho spodku

Pti zdvoukolejnéni bude ¢astecné vyuzito télesa vybudovaného jiz v prvni polovin€é minulého
stoleti. Pii pfisypavkach télesa bude sanovana vrstva podlozi naspu, samotnd piisypavka bude
zaloZena zazubenim. Na zemni plani bude zfizena konstrukéni vrstva ze Stérkodrti, v netnosnych
usecich bude zemni plan zlepSena pojivy. V celém useku bude zajiSt€éno odvodnéni zemni plané
ptikopy, trativody a ptikopovymi zidkami. V usecich dotyku se zdplavovym Uzemim bude svah
drazniho télesa zpevnén.

Nastupisté

V ramci stavby budou zruseny stavajici zastdvky Otrokovice-Travniky, Zlin-U Mlyna a Zlin-
Louky. Nové bude zfizena zastdvka s pracovnim nazvem Zlin Malenovice obec, kterd nahradi
nastupis$té¢ ruSené Zst.Zlin-Malenovice (ta bude nahrazena odbockou). VSechna nastupisté na
zastavkach (mimo rusenych), budou rekonstruovana na vysku 550 mm nad TK a délku 120m, bude
k nim zfizen bezbariérovy pfistup a budou opatiena vSemi prvky pro orientaci osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. Konstrukce ndastupiStnich hran se predpokladda pirevazné
z prefabrikatt ,,L*, které tvofi nastupni hranu. Pouze u dvoukolejnych zastavek na trati se
ptedpoklada pouziti prefabrikati SUDOP, z diivodu odvodnéni.
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Ptehled zastavek po elektrizaci:
Zlin — Malenovice zastavka
Zlin — Malenovice obec

Zlin — Pr§tné

Zlin — Dlouha

Zlin — Podvesna

Zlin — Ptiluky

Zelechovice nad D¥evnici
Zadverice

Popis technického FeSeni jednotlivych objekti

SO 01-16-01 ZST Otrokovice, Zelezni¢ni spodek

Upravy zelezni¢niho spodku v Zst.Otrokovice jsou navrzeny ve stani¢eni km 156,243 -
154,525, v¢etné vybe&hu do trati smér Vizovice do km 1,350. Soucasti objektu neni tisek km 0,217 —
1,285, kde je navrZena vodotésné betonova vana s oboustrannymi zdmi a tunel v rdmci samostatného
stavebniho objektu.

Predmétem stavebniho objektu je zfizeni konstrukénich vrstev a odvodnéni pod
rekonstruovanymi kolejemi a vyhybkami. Prazcové podlozi je tvofeno podkladnimi vrstvami ze
Stérkodrti frakce 0-32, v netnosnych tsecich doplnénymi o vrstvu zlepSené zeminy.

Odvodnéni je tvofeno trativodnim systémem zausténym do stavajicich draznich kanalizaci,
dale do nové budované kanalizace, kterd vede za koleji§tém, a nové je vybudovana jedna vyust’ do
feky Dfevnice.

Rozsiteni drazniho télesa pro prodlouzené koleje €. 3 a 5 se realizuje z¢asti na opérné zdi,
z€asti je rozsifen svah zatrezu.

Soucasti stavebniho objektu je také ziizeni draZniho télesa a podkladnich vrstev pro
provizorni kolejové propojeni kolem nové budovaného tunelu, ktery nahradi stdvajici Groviovy
ptejezd, véetné provizorni opérné zdi.

Soucasti objektu je zruseni propustku v km 1,166, ktery bude nahrazen kanalizaci.

SO 01-16-02 ZST Otrokovice, nastupi§té

V zZelezni¢ni stanici Otrokovice budou vybudovana tfi novéd nastupisté, stavajici ostrovni
nastupisté mezi kolejemi 2 a 4 bude ponechdno bez Gprav (pouze s tpravou a doplnénim orienta¢niho
systému). Budou zfizena tato nova nastupiste:

- Nastupisté 1 — vnéjsi, s ndstupistni hranou délky 120 m u koleje €. 9, zékladni Sitka 3,00 m;
typ L s pfedsunutou nastupni hranou (bez konzolovych néstupistnich desek)

- nastupisté 2 — ostrovni jednostranné mezi kolejemi €. 9 a 5, nastupiStni hrana u koleje €. 5,
zakladni Sitka 3,00 m; typ L s pfedsunutou nastupni hranou (bez konzolovych nastupistnich desek)

- nastupisté 3 — ostrovni oboustranné mezi kolejemi €. 3 a 1, zékladni Sitka 6,65 m (osova
vzdalenost koleji 10,00 m), na konci minimalné 5,595 m; typ ,,SUDOP* (s konzolovymi
nastupistnimi deskami)

Vyska vSech nastupiStnich hran bude 550 mm nad TK, vzdalenost nastupiStni hrany od osy
koleje 1,67 m (v p¥imé) nebo 1,68 m (v oblouku o poloméru mensim nez 1 500 m). Cést nastupist’ je
zastfeSena (v navaznosti na zasteSeni vystupnich schodist’ z podchodu).

Plocha nastupi$té mezi nastupiStnimi prefabrikaty L, resp. konzolovymi deskami bude
zpevnéna betonovou pravouhlou dlazbou tloustky 80 mm. P#i¢ny sklon oboustranného ostrovniho
nastupisté je stfechovity smérem k obéma kolejim, sklon vnéjSiho a jednostranného ostrovniho
nastupisté¢ je jednostranny ve sméru od nastupiStni hrany na svah zemniho télesa nastupiste.
Nastupisté jsou opatiena Upravami pro samostatny pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a
orientace.
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Ptistup na nastupisté 1 je pfimo od vypravni budovy Sikmym chodnikem ve sklonu 8 %, pro
zkraceni pfistupu z pfednadrazi jsou navrzeny dvoje terénni schody a spojovaci chodniky $itky 3,00
m (je nutno piekonat vyskovy rozdil cca 0,25 m). Pristup na nastupisté 2 a 3 bude rekonstruovanym
podchodem v km 154,986 pevnymi schodisti (na ostrovni oboustranné nastupisté jsou navrzena dveé
schodistova ramena, na ostatni dvé nova nastupisté vzdy jedno schodistové rameno) a vytahem.

Nastupisté 1 (vnéjsi) a 2 (jednostranné ostrovni) jsou na konci smérem k napajedelskému
zhlavi ukoncena monolitickou betonovou zidkou se zabradlim bez sluzebnich schodd, na konci
smérem k tlumacovskému zhlavi Sikmym chodnikem ve sklonu 8 %, na ktery navazuje pifejezd pro
voziky ptes kolej €. 9. Nastupisté¢ 3 (oboustranné ostrovni) je na konci smérem k napajedelskému
zhlavi ukonc¢eno monolitickou betonovou zidkou se zébradlim se sluzebnimi schody, na konci
smérem k napajedelskému zhlavi ukonceno Sikmym chodnikem ve sklonu 8 %, na ktery navazuje
piejezd pro voziky pies kolej €. 3 a 5 (pokracuje déle az na stavajici ostrovni nastupisté 4). Oba tyto
prejezdy slouzi rovnéz jako nahradni pfistup pro osoby se snizenou schopnosti pohybu pro ptipad
poruchy technologického zafizeni vytahu.

Na nenastupni hrané néstupisté¢ 1 (vnéjsi) a 2 (jednostranné ostrovni) je navrzeno ochranné
ocelové trubkové zabradli. Nova néstupisté budou vybavena mobiliafem.

SO 01-16-03 ZST Otrokovice, iprava kolejisté CD, Zelezni¢ni spodek

Predmétem stavebniho objektu je zfizeni podkladnich vrstev a odvodnéni pod vleCkovymi
kolejemi CD, a to pod koleji do strojni stanice a koleji ¢.7b (odstavna kolej a kolej pro zbrojeni).
Soucasti objektu je i demolice stavajici prohlizeci jamy u stavajici koleje ¢.7a. Odvodnéni je zausténo
do draZniho kanaliza¢niho sbérace.

SO 01-17-01 ZST Otrokovice, Zelezni¢ni svriek

Predmétem stavebniho objektu je rekonstrukce kolejist¢ zst. Otrokovice vyvolana
zdvoukolejnénim trati do Vizovic. V ramci rekonstrukce bude kompletné piestavéna licha kolejova
skupina stanice, budou podstatné prodlouzeny dopravni koleje ¢. 3 a 5 na délku 800m, a usporadani
koleji umozni ztizeni plné peronizace ve stanici. Pro dosazeni potfebného poctu nastupistnich hran
bude v liché skuping vybudovana dalsi dopravni kolej &. 9. V majetku SZDC bude také jedna
manipulacni odstavna kolej ¢.7b.

Rychlost v hlavnich kolejich pfes stanici zistane stavajici 120km/h. Rychlosti do koleji ¢. 3 a
5 ve sméru od Pferova budou zvySeny na 80km/h. Rychlost ve vyjezdu trati smér Vizovice v oblouku
navazujicim na krajni vyhybky bude zvySena ze 40km/h na 50km/h v oblouku o poloméru r=190m.
Vétsi polomér nelze v daném prostoru navrhnout. Dale ptes tunel aZz do konce tseku je navrzena
tratova rychlost 100km/h.

Rozsah stavebniho objektu je od km 156,442, kde zacind smérova a vyskova uprava koleje €.
1, az do km 154,486, kde konci uprava liché kolejové skupiny. Ve sméru na Vizovice je soucasti
objektu vystavba dvoukolejné trati az do km 1,350. V tomto useku je navrzeno nové mimourovioveé
kiiZeni trati se silnici I/55 — Zeleznic¢ni tunel jako ndhrada stavajiciho zZelezni¢niho uroviového
pfejezdu v km 0,624. Vyskovy rozdil potfebny pro vyvinuti mimotroviiového kiiZeni je dosaZen
usekem v klesani 14,5 %o v délce 450 m, nasleduje stoupani 15,5 %o v délce 537 m.

Soucasti stavebniho objektu je také =zfizeni Zzeleznicniho svrSku na jednokolejném
provizornim kolejovém propojeni v km 0,4 — 1,240, kolem stavebni jamy nové budovaného tunelu.
Rychlost na tomto provizornim propojeni se uvazuje max. 5S0km/h (poloméry smérovych obloukt
r=300m).

SO 01-17-04 ZST Otrokovice, tiprava kolejisté CD, Zelezni¢ni svriek

Piedmétem stavebniho objektu je uprava stavajicich vleGkovych koleji CD a to stavajici
koleje ¢.5a do budovy strojni stanice a koleje ¢.7a (do zbrojici stanice PHM). Kolej do depa bude
zkracena a nov¢ zapojena piimo do prodlouzené koleje ¢. 5. Kolej do zbrojici stanice nové €.7b bude
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prodlouzena (Cast bude vyuzivana pro odstaveni souprav) a zapojena do koleje ¢. 9. Zbrojici stanice
bude vybudovana v nové poloze koleje — samostatny stavebni objekt.

SO 02-16-01 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, Zelezni¢ni spodek

Predmétny SO ftesi rekonstrukei stavajiciho zelezni¢niho spodku pod stavajici jednokolejnou
trati a navrzeni Zelezni¢niho spodku pod piidanou koleji ¢. 2 a pielozkdch Zeleznicni traté.
Navrh konstruk¢énich vrstev zelezni¢niho spodku vychézi znavrhu prazcového podlozi. Pod
zelezni¢nimi piejezdy a na mostech je navrzena ZKPP typ 4.1. Na navodni stran¢ svahu koleje ¢. 2
od km 2,170 po km 2,450 je navrzena ochrana svahu z patky z lomového kamene a dratokamennou
matraci sahajici min 0,3 m nad hladinu Q100.

Zaroven je v ramci SO feSeno odvodnéni konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku. V ramci
useku jsou navrzeny jako odvodnovaci prvky trativody, zpevnéné piikopy a odfezy do stavajicich
vodote¢i. Od km 1,350 po km cca. 2,0 je jako recipient pro ob¢ koleje navrzena nové budovana
destova kanalizace. Od km cca. 2,0 po km cca 3,850 je jako recipient uvazovana stavajici vodotec
Hledinovsky potok (spravce povodi Moravy). Od km cca 3,850 po km 4,287 je jako recipient
uvazovana stavajici kanalizace (spravce Moravanskd vodarenskd kanalizace). Od km 4,287 po km
4,781 je kanalizace svedena do stavajicich propustki. Od km 4,781 po km 4,988 je kolej ¢. 1
odvodnéna do stavajici kanalizace vybudované v rdmci piedchazejici stavby ptelozky ptejezdu ev.km
4,789. Kolej €. 2 je v tomto useku odvodnéna do rostlého terénu trativodni vyusti v km 4,898. Od km
4,988 po km 5,596 je jako recipient uvazovan potok Balas (spravce Lesy CR, s. p.). Od km 5,596 po
km 5,688 je odvodnéni svedeno do stavajiciho drazniho propustku.

SO 02-16-02 T.1u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, zast. Zlin-Malenovice zastavka, nastupisté

Piedmétny SO fesi vybudovani nastupiSté v zastdvce Zlin-Malenovice zastdvka. Nastupistni
hrana je navrzena ve vysce 550 mm nad TK a vzhledem k tomu, Zze u obou koleji se nastupisté
nachazi u smérového oblouku, je vzdalenost od osy koleje navrzena u obou hran 1,68 m.

U koleje €. 1 se nastupisté nachazi od km 3,231 po km 3,351. Nastupistni hrana je navrzena
délky 120 m. Sika nastupi§té je uvazovana 3 m. Pfistup na nastupisté je uvazovan bezbariérovy z &el
nastupisté pristupovymi rampami. Podél nastupisté se nachazi obecni chodnik a zastavka autobusu.
Vzhledem na vySkovy rozdil nivelet nastupiSt¢ a chodniku/zastdvky a omezenimi Sitkovymi
moznostmi je nutno mezi nimi vybudovat zidku vysky 0,75 m. Odvodnéni nastupisté je navrzeno
pfi¢nim sklonem 2% do kolejisté.

U koleje €. 2 se nastupiSté nachazi od km 3,400 po km 3,520. NastupiStni hrana je navrzena
délky 120m. Sitka nastupiité je uvazovana 3 m. Pfistup na nastupisté uvazovan bezbariérovy
Z oblasti stiedu néstupisté a schlidkami z oblasti el nastupisté. Podél nastupisté se nachazi chodnik.
Mezi nastupi$tém a chodnikem je navrZen zatravnéni svazek. Odvodnéni ndstupisté je navrZeno
pficnim sklonem na zatravnéni svazek.

SO 02-16-03 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, zast. Zlin-Malenovice obec, nastupisté

Piedmétny SO fesi vybudovani nastupiSté v zastdvce Zlin-Malenovice zastdvka. Nastupistni
hrana je navrzena ve vySce 550 mm nad TK a vzhledem k tomu, Ze u obou koleji se nastupisté
nachéazi u smérového oblouku, vzdalenost od osy koleje je navrzena u obou hran 1,68 m.

U koleje €. 1 se nastupiSté nachazi od km 4,998 po km 5,118. NastupiStni hrana je navrzena
délky 120. Sitka nastupi§té je uvazovana 3 m. Piistup na nastupi§té uvazovan bezbariérovy ze
zlinského cela nastupisté a dvéma rampami ve stfedové Casti nastupisté. Podél nastupisté se nachazi
autobusova zastdvka. Oblast mezi zastavkami je vyplnéna piistupovymi rampami a zatravnénou
plochou. Odvodnéni néastupiste je navrzeno piicnym sklonem nastupisté smérem k zatravnéné plose.

U koleje €. 2 se nastupiSté nachazi od km 5,157 po km 5,277. NastupiStni hrana je navrzena
délky 120m. Siika nastupiité je uvazovana 3 m. Piistup na nastupiité je uvazovan bezbariérovy
Z otrokovického Cela nastupisté.
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SO 02-16-04 Uprava vle¢ky ZPS Zlin-Malenovice, Zelezni¢ni spodek

Predmétny SO teSi vybudovani podkladnich vrstev Zelezni¢niho spodku v prostoru
rekonstruované vlecky ZPS. Plan zelezni¢niho spodku a zemni plan je navrzena vodorovna.
Odvodnéni je v prostoru feseno vsakovanim. Tloustka podkladni vrstvy je navrzena 250 mm.

SO 02-17-01 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, Zelezni¢ni svrsek

Piedmétny SO fesi rekonstrukci Zelezni¢niho svrS$ku na trati Otrokovice — Zlin — Vizovice
vuseku mezi km 1,350 — 5,688 nzkm. Navrzend tratova rychlost je V=100 km/h
V ramci SO bude na stavajici jednokolejné neelektrifikované trati demontovan stavajici Zeleznicni
svrsek. Material zdemontaze bude podle typu odpadu zuzitkovan resp. recyklovan.
V ramci SO bude vybudovéna nova dvoukolejna trat. Typ navrzeného svrsku je 49 El na
bezpodkladnicovych prazcich s pruznym upevnénim. Tloustka Stérkového loze pod prazcem je
navrzena minimalné 350 mm. Pod Zelezni¢nim svrSkem je navrZzena ve sklonu 5% sklonénd plan
zelezni¢niho spodku.

Osova vzdalenost koleji je v celém useku navrzena na 4,00 m. V mistech, kde Si to geometrie
koleje vyzaduje (tj. bod inflexe) je navrzeno rozsifeni osové vzdalenosti tak, aby nedoslo K snizeni
osové vzdalenosti pod 4,00 m. Na konci feSeného Uiseku je navrzeno rozsifeni osové vzdalenosti na
4,75 m z diivodu naslednosti odb. Zlin-Malenovice. Minimalni polomér smérového oblouku v useku
je R=595,995 m s maximalnim pifevysSeni v tseku 104 mm, maximalni polomér smérového oblouku
je navrzen R=3985 m. Navrzené ptechodnice ve vSech obloucich jsou klotoidy.

Niveleta koleje ¢. 1 a koleje €. 2 je shodna v celém useku, kromé oblasti ptechodu v ev.km
3,393 (tj. od km 2,994 do km 3,556). Zde je navrzen rozdil nivelet z divodu optimalizace podélného
sklonu pfechodu. Maximalni navrzeny sklon v feSeném tuseku je 9,72 %o. Pod nadjezdem v nzkm
1,861094 je niveleta koleje navrzena tak, aby svétlost mezi spodni hranou mostu a temenem
kolejnice byla minimaln¢ 6,27m.

SO 02-17-02 Uprava vle¢ky ZPS Zlin-Malenovice, Zelezni¢ni svriek

Predmétny SO tesi napojeni vlecky ZPS Zlin-Malenovice na zelezni¢ni trat” Otrokovice — Zlin
— Vizovice vyhybkou ¢. Z1 v nZkm 4,047 041. V ramci zdvoukolejnéni ptilehlého tratového tseku
bude jedna kolej vleCky zruSena. V ramci toho bude také provedena rekonstrukce ostatnich
vleckovych koleji. Typ navrzeného svrsku je 49 E1 na bezpodkladnicovych praZcich s pruznym
upevnénim. Tloustka Stérkoveého loze pod praZzcem je navrzena minimalné 350 mm.

SO 03-16-01 Odb. Zlin-Malenovice, Zelezni¢ni spodek

Predmétny SO fesi rekonstrukei stavajiciho Zelezni¢niho spodku pod stavajici jednokolejnou
trati a navrzeni Zelezni¢niho spodku pod pifidanou koleji ¢. 2 a pielozkach Zelezni¢ni traté.
Navrh konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku vychazi z navrhu prazcového podlozi. Od km 5,684
po km 5,730 je navrzena opérna zed’ (SO 03-19-51) z divodu zachovani prilehlé komunikace.
Odbocka je v celé délce odvodnéna trativody, které jsou vyustény v ramci SO 02-16-01.

SO 03-17-01 Odb. Zlin-Malenovice, Zelezni¢ni svrsek

Pfedmétny SO fesi rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku na trati Otrokovice — Zlin — Vizovice
vuseku mezi km 5,688 — 5,872 nzkm. Navrzend tratova rychlost je V=100 km/h
V ramci SO bude na stavajici jednokolejné neelektrifikované trati demontovan stavajici zelezni¢ni
svrSek. Materidl zdemontdze bude podle typu odpadu zuzitkovan resp. recyklovan.
V ramci SO bude vybudovéana novéa odbocka na dvoukolejné trati. Typ navrzeného svrsku je 49 El
na bezpodkladnicovych prazcich s pruznym upevnénim. Tloustka Stérkového loze pod prazcem je
navrzena minimalné¢ 350 mm. Pod Zelezni¢nim svrSkem je navrzena ve sklonu 5% sklonénd plan
zelezni¢niho spodku.
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Odb. Zlin-Malenovice je navrzena v piimé. Osova vzdalenost koleji je navrzena 4,75 m.
V odbocce jsou navrzeny 4 vyhybky tvaru J49-1:11-300 pro rychlost 50km/h do odbocky.
Niveleta koleje €. 1 a €. 2 je shodna v celém tseku ve sklonu 5,7 %o a 5,258 %eo.

SO 04-16-01 T.u.Zlin-Malenovice — Zlin sti‘ed, Zelezni¢ni spodek

Stavebni objekt zacina dle nového stani¢eni od km 5,872 000, kde navazuje na ptedchozi SO
03 — 16 — 01 a kon¢i v km 9,166 633, kde pokracuje SO 05 — 16 - 01. Celkova délka je 3294,633 m.
V ramci SO bude provedeno zdvoukolejnéni stavajici traté. V mistech pfidané druhé koleje bude
vybudovana ptisypavka zemniho télesa a v mistech ptelozek traté bude vybudovano zcela nové
zemni téleso. Dale bude provedena souvisla sanace konstrukce prazcového podlozi, v mistech
prejezdl a u mosta jako zesilena konstrukce. V ramci celé délky useku se vybuduje nové odvodnéni
zelezni¢niho spodku (zejména trativody, v prostorové ptfiznivejSich polohach podélné piikopy a
ptikopové zlaby J velky). Odvodiovaci prvky jsou zaustény do existujicich (rekonstruovanych)
propustkli a stavajici kanalizace. Svahy zemniho télesa budou chranény zahumusovanim a
zatravnénim, piipadné s doplnénim protieroznich rohozi. Zemni plain bude provedena v piicném
sklonu 5%, plan télesa zeleznicniho spodku rovnéz sklonénd pticné 5%. Do SO je zatazeno i ruseni
propustki v km 6,631; 7,420 a 8,212. Po zruSenych propustcich bude dobudovano zemni téleso.

SO 04-16-02 T.u.Zlin-Malenovice — Zlin stfed, zast. Zlin—Pr$tné, nastupisté

Piedmétem SO je vybudovani jednostrannych néastupiSt’ vné koleje 1 a 2. NastupiSté jsou
vstiicna se zacatkem v km 8,522 804 a koncem v km 8,642 818. Nastupistni hrana je délky 120 m a
0,55 m nad TK a slouzi pro zastavovani pouze vlakli osobnich. Nastupistni hrana je tvofena
systtmem SUDOP, jelikoz pod nastupistém je vedeno odvodnéni trativodem. Nastupisté je Sitky
3,000 m s plochu néstupisté tvofenou nastupistnimi deskami KS230 (2,300 m), zbytek plochy je
zpevnén betonovou dlazbou. Pfi¢ny spad nastupisté je 2% od koleje. Nastupisté budou vybaveny
vSemi ndlezitostmi bezpecnostnich prvkil (varovné a signélni pésy) a orientacnim a informacnim
systémem.

SO 04-17-01 T.u.Zlin-Malenovice — Zlin sti‘ed, Zelezni¢ni svr§ek

Stavebni objekt zac¢ind dle nového stani¢eni od km 5,872 000, kde navazuje na pfedchozi SO
03 — 17 — 01 a kon¢i v km 9,166 633, kde pokracuje SO 05 — 17 - 01. Celkova délka je 3294,633 m.
V ramci SO bude provedena komplexni rekonstrukce svrsku. Stavajici svrSek bude demontovéan do
soucasti a predan spravcovi dle vysledkl predkategorizace k dalSimu vyuziti, ¢i regeneraci, ptipadné
bude likvidovéan jako odpad. Odtézené kolejového loze bude recyklovdno k pouziti v konstrukcich
zelezniéniho spodku. Novy svrSek bude z materidlu 49 E1 (S49) upevnény pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na novych betonovych prazcich uloZzenych do nového kolejového
loZe. Kolej bude bezstykova. V misté piejezdovych konstrukci se uvazuje s pouzitim upevilovadel
s antikorozni Upravou. Z hlediska geometrie koleje je stanovena navrhova rychlost na V=V13,=100
km/h. Soucasti SO je i vybudovani provizornich stavil pro zajisténi provozuschopnosti traté po dobu
vystavby v rozsahu vymezeném stavebnimi postupy (POV).

SO 04-17-02 T.4.Zlin-Malenovice — Zlin stied, mimouroviové kiiZeni 1/49 — Vachova, uprava
vlecky Svit

Stavebniho objektu se tykaji upravy kolejisté stavajici vlecky Svit-u Vv prostoru Prstenskeé
pti¢ky vyvolané budovanim mimouroviiového kiizeni ulice Vachovy s kolejistém SZDC. Zakladnim
motivem Upravy je odsunuti vytazné vleckové koleje ve sméru ke stanici Zlin — stfed, prostor, které
zabere mostni estakdda vySe zminované ulice. V ramci SO dojde ke sneseni stavajiciho rostu (véetné
vyhybek) a kolejového loze v potiebném rozsahu. Soucasné dojde k pokladce regenerovaného
(uzitého) kolejového rostu a 4 kust novych vyhybek do kolejového loze. Vybudovani konstrukénich
vrstev ani odvodnéni se nenavrhuje. Pouze v mistech kiizeni vleckové koleje s vnitroarealovymi
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komunikacemi se navrhuje pouziti zesilené konstrukce prazcového podlozi. Tato kiizeni budou
vybudovana z celopryzovych ptejezdovych konstrukci, upevnéni svrsku bude v antikoroznim
provedeni.

SO 05-16-01 ZST Zlin sti‘ed, Zelezni¢ni spodek

Stavebni objekt zacina dle nového stani¢eni od km 9,166 633, kde navazuje na ptedchozi SO
04 — 16 — 01 a kon¢i v km 10,970 000, kde pokracuje SO 06 — 16 - 01. V ramci SO se provede pod
vSemi rekonstruovanymi kolejemi sanace konstrukce prazcového podlozi, pod piejezdy a u mostnich
objektl jako zesilena konstrukce Rekonstruované kolejisté bude odvodnéno do systému trativoda
doplnénych u vétsich povodich o drazni kanalizaci DN300. Odvodnovaci prvky budou vyustény do
stavajici kanalizace, ptipadné¢ do nové budované kanalizace. Svahy zemniho télesa budou chranény
zahumusovanim a zatravnénim, pifipadné s doplnénim protieroznich rohozi. Zemni plan bude
provedena v piicném sklonu 5%, plan télesa Zelezni¢niho spodku rovnéz sklonéna piicné 5%.

SO 05-16-02 ZST Zlin sti'ed, ostrovni nastupisté

Ostrovni nastupisté (Nastupisté 3) Zst.Zlin-stfed je v kolejové mezete koleji 0 a 2. Osova
vzdalenost koleji v misté podchodu (schodisté a vytah) je 10 m. Zacatek nastupisté je v km 9,989 689
a konec vkm 10,229 721. Celkova délka nastupistnich hran podél obou koleji je 240 m (pro
zastavovani R vlakl) a vysky 0,55 m nad TK. Nastupistni hrana je budovana prefabrikatem tvaru L,
zpevnénd plocha mezi nimi je z betonové dlazby. Pficné je nastupisté ve spadu 2% do koleje. Ptistup
na nastupiste je z mimouroviiovy z podchodu v km 10,185 schody a vytahem. Nastupisté bude v ¢asti
zastfeSeno. Nastupisté budou vybaveny vSemi nélezitostmi bezpecnostnich prvki (varovné a signalni
pasy) a orienta¢nim a informa¢nim systémem.

SO 05-16-03 ZST Zlin stied, nastupi$té a zpevnéné plochy u VB

Predmétem SO jsou dveé nastupisté (Nastupist€¢ 1 a Nastupisté 2) a zpevnéné plochy mezi
nastupisti a vypravni budovou. Obé nastupisté jsou fesSeny jako jednostranné, Nastupisté 2 v kolejové
mezete koleji 1 a 3 s hranou vedenou podél koleje 1 a Nastupiste 1 jako krajné podél kusé koleje 3.
Nastupisté 2 za¢ina v km 9,989 689 a konc¢i v km 10,229 721 s délkou hrany 240 m a ma $itku 4 m,
Nastupiste 1 za¢ina v km 10,027 237 a kon¢i v km 10,147 237 s délkou hrany 120 m a ma $ifku 3 m.
U obou nastupist’ je hrana z prefabrikatu tvaru L s vyskou 0,55 m nad TK a zpevnéna plocha
Z betonové dlazby. Pricné jsou obé€ ndstupisté sklonéna 2% od koleje. Ptistup na ob& néstupisté je
piimo z VB bezbariérové. Nastupisté budou v ¢asti zastfeSené a budou vybaveny v§emi nalezitostmi
bezpecnostnich prvkl (varovné a signalni pasy) a orienta¢nim a informacnim systémem. Zpevnéna
plocha pfed VB je zbetonové dlazby vyspadovana 2% od VB a 2% od hrany nastupisté, pro
odvedeni sraZkovych vod je pak umistény liniovy zldbek s odtokem do destové kanalizace. Ve
zpevnéné plose je umisténo schodisté¢ a vytahova Sachta pro pfistup cestujicich do podchodu na
Nastupisté 3 (ostrovni nastupiste).

SO 05-17-01 ZST Zlin stied, Zelezni¢ni svriek

Stavebni objekt zacina dle nového stani¢eni od km 9,166 633, kde navazuje na ptedchozi SO
05-17-01 a kon¢i v km 10,970 000, kde pokracuje SO 06-17-01. V ramci SO bude provedena
komplexni rekonstrukce svrSku. Stavajici svrSek bude demontovéan do soucasti a predan spravcovi dle
vysledki ptedkategorizace k dalSimu vyuziti, ¢i regeneraci, pfipadné bude likvidovan jako odpad.
Odtézené kolejového loze bude recyklovano k pouziti v konstrukcich Zelezni¢niho spodku. Novy
svrSek bude z materialu 49 E1 (S49) upevnény pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na novych
betonovych prazcich uloZenych do nového kolejového loze. Koleje budou bezstykové. V misté
piejezdovych konstrukci se uvazuje s pouzitim upevilovadel s antikorozni upravou. Pro konstrukci
spojek, piipojeni na vleckové kolejisté a pro rozvétveni hlavnich koleji do vSech koleji stanice se
pouzije celkem 24 kust novych vyhybek. V useku Otrokovice — Zlin-stied je tratovy usek
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dvoukolejny, v tseku Zlin-stted — Vizovice je uz jenom jednokolejny. V nové konfiguraci bude
stanice disponovat celkem 6 dopravnimi prubéznymi (oboustranné zapojenymi) kolejemi
(¢islovanymi jako 0, 1 — hlavni pribézna, 2, 4 — s koleji 4b s prodlouzenou uzite¢ni délkou 795 m
slouzici pro dlouhé nédkladni vlaky, 6 a 8 — slouzici pro uhelné vlaky zasobujici teplarnu), 1 dopravni
kusou koleji (3 — pro zacinajici a koncici osobni vlaky), 2 kusé dopravni koleje (4a a 10 — pro
odstavovani vozil) a 1 manipulaéni kolej (4c — kolej k nakladkovému obvodu SZDC). Dispoziéné je
stanice feSena nasledovné: koleje 0, 1, 2 a 3 jsou navrZzeny na rychlost V=80 km/h a slouzi osobni
doprave (podél koleji lezi nastupiStni hrany), koleje 4, 6 a 8 jsou navrzeny na rychlost V=50 km/h a
slouzi nakladni dopravé, koleje odstavné a manipulaéni 4a, 4c a 10 jsou na rychlost V=40 km/h.

SO 05-17-02, &ast A ZST Zlin stied, iprava vle¢ky Svit, licha skupina

V ramci tohoto SO dojde k podstatné redukci kolejisté, zejména na stran¢ ke stavajicimu
kolejidti SZDC v stanici Zlin-stied. V novém stavu dojde k napojeni vle¢ky do hlavni koleje v km
9,215 000. Kredukci soubézné koleje s hlavni koleji dochéazi z prostorovych davodi kviili
zdvoukolejnéni useku Otrokovice — Zlin-stfed. V ramci SO dojde ke sneseni rusené Casti koleji a
vyhybek a poklddce novych ¢éasti koleje pro napojeni na zlstdvajici kolejisté vlecky
Z regenerovaného (uzitého) materialu s ulozenim. V ramci rozvétveni se navrhuje 1 nova vyhybka.
PraZzcové podloZi ani odvodnéni se nenavrhuje.

SO 05-17-02, ¢ast B ZST Zlin stied, uprava vlecky Svit, suda skupina

V ramci tohoto SO dojde k rekonstrukei vlecky s v zasadé zachovanym rozsahem kolejiste.
Vle¢ka se napojuje na kolejisté SZDC do novych koleji 6 a 8 (koleje pro uhelné vlaky zasobujici
teplarnu). Kolej 21s se za mostem v km 9,282 zakusi (tato kolej slouzi pro sunuti uhelnych voza do
teplarny). Z diivodi vyskového feeni kolejisté SZDC je nutné rekonstruovat i vleku v &asti
ptiléhajici ke kolejisti SZDC v stanici, takZe dojde k demontazi kolejového rostu vlecky a Gpravé
terénu (dosypani) a upravu terénu s vybudovanim nového kolejového loze tl. 0,40 m a pokladkou
regenerovaného (uzitého) svrsku. Pouziji se spolu 3 kusy novych vyhybek. Prazcové podlozi ani
odvodnéni se nenavrhuje.

SO 06-16-01 T.u. Zlin stied - Zlin-Priluky, Zelezni¢ni spodek

Rozsah stavebniho objektu je dan od km 10,970 000 — km 14,787 682). Soucasti SO je
jednak sanace prazcového podlozi a dosaZeni poZadované Uinosnosti na plani Zel. spodku (40 Mpa),
ale pfedevs§im zfizeni funkéniho odvodnéni a zajiSténi stabilizace zemniho télesa. V ramci spodku
budou ztizeny i zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) jak u mostnich objekti, tak i v okoli
prejezdi. Na zakladé poznatkli ziskanych prizkumem prazcového podlozi byl proveden navrh
prazcového podlozi a dany Gisek rozdélen na kvazihomogenni bloky.

Trat’ vede ze zaCatku na néspu, ktery se diky zdvihu nivelety na mosté u zast. Dlouhd (z
diivodu malé podjezdné vysky) jesté navySuje o 2,1 m. Odvodnéni je v dané ¢asti feSeno s vyusténim
na terén. Po pravé stran€ bude situovana opérna zed’ tvaru L, kterou fesi SO 06-19-51 T.0. Zlin-Stied
- Zlin-Ptiluky, opérna zed vpravo v km 10,996 - 11,259. Za zastavkou vede trat’ ve velmi stisnéném
prostoru v zafezu — zde budou svahy lemovany gabidony a odvodnéni feSeno do trativodu s vyusténim
do mistni kanalizace. Pfi upravach terénu kolem trakcénich stozart je pouzit krabicovy dilec 1ZT.
Nasleduje Usek u zastdvky Podvesnd, kde je trat’ feSena polo zahloubenim z diivodu zfizeni
mimouroviiového kiizeni se silnici na ul. Podvesna. Tento usek je feSen oboustrannou opérnou zdi
propojenou ve spodni ¢asti feSenou samostatné v ramci SO 06-19-52 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Ptiluky,
zéarubni zed vlevo v km 12,470-13,030. Odvodnéni je zde feSeno systémem potrubi s vyusténim do
stavajici kanalizace. S ohledem na stisnéné poméry budou svahy ve sklonu 1:1,75 zpevnény proti
erozi polovegetacnimi tvarnicemi. V dalSim tuseku pokracuje trat’ v odfezu, kde pravou stranu
podéln¢ lemuje silnice I/11. V tomto uUseku je navrzen levostranny odvodinovaci UCH a UCB
zpevnény piikop s vylsténim do propustku v km 13,828. Pravostranny stavajici ptikop bude zpevnén
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tvarnicemi TZZ5 a svah Zelezni¢niho télesa opevnén lomovym kamenem do betonu. Z diivodu velmi
stisnénych pomérti a vysky zemni plané télesa zelezni¢niho spodku v trovni stavajiciho
pravostranného ptikopu. Byla v daném useku zvySena niveleta o cca 50 cm, aby nedochéazelo k
zaplavovani konstruk¢nich vrstev. Nasleduje lokalita Botieckych rybniku, kde je z divodu budouciho
investicniho zdméru Zlinského kraje stavby ,, prodlouzeni ul. J. Broucka* feSena ptelozka trati. Trat
je v daném useku vedena v naspu vysokém cca 3,0 m. Nové nasypové télesa budou vybudovéana na
konsolida¢ni vrstvé z vhodnych S§térkovitych zemin (nebo materidlu z lomu), a ptipadné vyuzit
vhodné zeminy (a horniny) odtéZované v ramci stavby (posoudi geotechnik).

Parametry pro zeminy do nasypovych téles lze stanovit:
G3 G-F (terkopisky)

fi=32°

c=0kPa

gama = 19,0 kN/m3

nakupované kamenivo (fr. 0-63)
fi=35°

c=0kPa

gama = 22,0 kN/m3

nakupované kamenivo (fr. 0-125)
fi=35°

c=0kPa

gama = 23,0 kN/m3

Jelikoz se ¢ast naspu nachdzi na ploSe inundacni plochy feky Drfevnice, bude tento Usek
nasypového télesa zabezpecen proti stoleté vod¢ formou patky z lomového kamene s opevnénim
svahu gabionovou matraci 30 cm nad troven stoleté¢ vody Q100. Nové svahy ndspu budou ztizeny ve
sklonu 1:1,75. Nasleduje posledni ¢ast useku feseného stavebniho objektu v prostoru zastavky Zlin-
Ptiluky.

Tato ¢ast je tvofena odiezem, jehoz pravou stranu lemuje feka Dievnice. Proti prisaku stoleté
vody

drazniho télesa bude pouzito stejné technické opatieni jako v predeslém useku ve forme patky
z lomového kamene s opevnénim svahu gabionovou matraci. Prava strana bude odvodnéna
ptikopovou tvarnici TZZS. Po pravé strané se rovnéz nachdzeji opérné zdi. Nova opérnéd zed u
nastupiste a stavajici opérnou zed’ fesi samostatné SO 06-19-53  T.a. Zlin-Stted - Zlin-Piiluky,
opérnd zed’ u nastupisté v km 14,347-14,468, SO 06-19-54 T.4. Zlin-Stied - Zlin-Ptiluky, zarubni
zed vpravo v km 14,553-14,819.

SO 06-16-02 T.u. Zlin stied - Zlin-Priluky, zast. Zlin - Dlouh4, nastupisté

Nastupisté je navrzeno v délce 120 m s vySkou néstupni hrany 550 mm nad TK. Nastupistni
hrana bude provedena s profila H 130. Nastupistni plocha bude provedena nastupi$tni deskou
s funkci varovného péasu a betonovou dlazbou.

Ptistup na nastupi$té na zacatku ve sméru stani¢eni bude chodnikem, ktery bude navazovat na
pfechod pres koleje (SO 06-17-02) a dale na pfistupovou komunikaci (SO 06-18-02). Déle bude
zachovan pfistup ze stavajici plochy u garazi na ul. Potoky pomoci schodisté (SO 06-18-04). Pristup
na nastupisté ze strany piejezdu bude od piejezdu proveden chodnikem ve sklonu 8,33 %. Ptistupové
cesty k ndastupiStnim budou navrzeny z betonové dlazby. Nastupist€é bude umisténo na bocni
pravostranné opérné zdi (SO 06-19-51), jez bude opatiena zabradlim.

Odvodnéni budou zajistovat zlaby s vyusténim do kanalizace.

Konce nastupisté budou ukonceny sluzebnim schodistém.
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SO 06-16-03 T.u. Zlin stied - Zlin-Priluky, zast. Zlin - Podvesn4, nastupisté

Nastupisté je navrzeno v délce 120 m s vySkou ndstupni hrany 550 mm nad TK. Nastupistni
hrana bude provedena s profild H 130. Nastupistni plocha bude provedena nastupistni deskou
s funkci varovného pasu a betonovou dlazbou.

Ptistup na nastupist¢ bude na konci nastupisté vytahem a schodistém (SO 06-18-01). Dale
bude pro pristup slouzit chodnik ze sméru od ul. Vézové domy. Pfistupové cesty k néastupiStnim
budou navrzeny z betonové dlazby. Nastupist¢ bude umisténo v zatezu polozahloubené traté.

Odvodnéni budou zajistovat zlaby s vyusténim do kanalizace.

Konce nastupisté budou ukonceny sluzebnim schodistém.

SO 06-16-04 T.u. Zlin stied - Zlin-Priluky, zast. Zlin - Pfiluky, nastupisté

Nastupisté je navrzeno v délce 120 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. NastupisStni
hrana bude provedena s profild H 130. Nastupistni plocha bude provedena nastupistni deskou
s funkci varovného pasu a betonovou dlazbou.

Ptistup na nastupisté bude na konci u piejezdu a bude proveden chodnikem ve sklonu 8,33 %.
Ptistupové cesty k nastupiStnim budou navrzeny z betonové dlazby. Nastupisté¢ bude umisténo na
bocni pravostranné opérné zdi (SO 06-19-53), jez opatiena zabradlim.

Odvodnéni budou zajistovat zlaby s vyusténim do kanalizace.

Konce nastupisté budou ukonceny sluzebnim schodistém.

SO 06-17-01 T.d. Zlin stied - Zlin-Priluky, Zelezni¢ni svrSek

Rozsah stavebniho objektu je dan od km 10,970 000 — km 14,787 682). ZvySeni rychlosti
bylo dosazeno upravou pievyseni v obloucich, soucasné se snahou o minimalizaci smérovych posuni
a tedy 1 zdbori mimodraZnich pozemkl s ohledem na vedeni trati v intravilinu mésta. Navrzené
rychlosti v daném tseku po rekonstrukci pro V130 (km/h) jsou km 10,970 — 11,974 bude 80 km/h a
od km 11,974 - 14,787 bude 100 km/h.

SO 07-16-01 Vyh. Zlin-Pfiluky, Zelezni¢ni spodek

Navrh fteSeni rekonstrukce zelezniéniho spodku se piedpoklada v rozsahu rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku tzn. od zacatku vyhybky €. 2 v km 14,787 774, kde navazuje na SO 06-16-01
“T.0. Zlin-Stfed - Zlin-Pfiluky, zelezni¢ni spodek®, do zacatku vyhybky ¢. 1 v km 15,771 517
vyhybny Zlin - Ptiluky, kde dale pokracuje rekonstrukce v rdmci SO 08-16-01 “T.a. Zlin-Ptiluky -
Lipa nad Dfevnici, Zelezni¢ni spodek®. Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovan pro
technologii se snasenim kolejového rostu. Pod rekonstruovanou (kol. ¢. 1) a novou (kol.¢.2) koleji
bude zfizena nova konstrukce prazcoveého podlozi.

Na zaklad¢ poznatkli z geotechnickych prizkumi je v dopravné navrZzen jeden typ
prazcového podlozi, kdy je pro konstruk¢ni vrstvy generelné uvazovana Stérkodrt’ frakce 0/32 tiidy A
tl. 200 mm uloZena na pfehutnéné zemni plani.

V piechodovych oblastech Zelezni¢niho mostu v evid. km 15,789 a pod vyhybkou ¢. 1, do
které zasahuje pfechodova oblast zminéného mostu je navrZena zesilend konstrukce prazcového
podlozi, ktera se sklada z vrstvy Stérkodrti frakce 0/32 tfidy A tl. 250 mm uloZené na vrstve Stérkodrti
stabilizované cementem tl. 300 mm, spocivajici na pfehutnéné zemni plani.

V piipadé nutného rozsifeni nasypového télesa z divodu umisténi nové koleje (kol. ¢. 2) bude
rozSiteni télesa provedeno ze zlepSenych zemin hutnénych po vrstvach a uloZzenych na konsolidacni
vrstvé z lomového kamene. Svahy nového naspového télesa budou v oblasti ptisobeni inundacniho
uzemi vodotece Dievnice, zpevnény dratokamennymi matracemi, které budou v paté naspu opteny
do patek z lomového kamene.

V celé délce rekonstrukce zelezni¢niho spodku je navrzeno odvodnéni zemni plané a
soucasné 1 odvedeni vody svadéné ke kolejim z okolnich svahl. Zemni plai je navrZena ve
sttechovitém sklonu 5% (v soub&hu koleji €. 1 a 2) ¢i jednostranném sklonu 5% vedeném smérem
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k odvodiovacimu zatizeni. Plan télesa zelezni¢niho spodku je navrzena sklonéna ve sklonu 5% —
rovnobézna se zemni plani.

V usecich, kde se trat’ nachazi na nasypu, bude provedena uprava télesa a zemni plan svedena
na svah nasypu.

V zatezech, kde to umoznuje konfigurace a skladba terénu jsou navrzeny oteviené piikopy
nezpevnéné Ci zpevnéné pirikopovymi zlabovkami typu TZZ3, ulozenymi do betonu. V zatezech, kde
by dochézelo vzhledem ke konfiguraci terénu k velkym zasahtim do stavajicich svaht, jsou primarné
navrzeny trativody a zéafezovy svah je zpevnén svahovymi tvarnicemi 500x450x180mm.
V hlubokych zafezech, kde je nutno svést odvodnéni z otevienych piikopi do vodotece, jsou
navrzeny prefabrikované ptikopové Zlaby.

Ochrana nové wvzniklych svahti (naspovych a zafezovych) je navrzena za pomoci
ohumusovani, oseti a opatfeni svahu biodegrada¢nimi rohozemi (jutové protierozni sité¢) kotvenymi
do svahu.

Soucasti objektu je zruSeni Zelezni¢niho propustku v km 15,245, Propustek o jednom otvoru
pfevadi 1 kolej v mezistani¢nim useku Zlin Piiluky — Zelechovice nad Dievnici. Dle archivni
dokumentace se jedna o trubni zelezobetonovy propustek o 1 otvoru DN 800, v terénu nebyl nalezen
a neni ani spravcem sledovan. Propustek bude zruSen, kdy budou odkryta ¢ela propustku, propustek
bude vyplnén betonem a poté proveden zpétny hutnény zasyp cel propustku.

SO 07-17-01 Vyh. Zlin-Priluky, Zelezni¢ni svrsek

Navrh feSeni rekonstrukce zelezni¢niho svrSku je navrzen od zacatku vyhybky €. 2 v km
14,787 774, kde navazuje na SO 06-17-01 “T.a4. Zlin-Stied - Zlin-Ptiluky, Zelezni¢ni svrsek®, po
zacatek vyhybky €. 1 v km 15,771 517 vyhybny Zlin - Ptiluky, kde dale pokracuje rekonstrukce
v ramci SO 08-17-01 “T.u. Zlin-Ptiluky - Lipa nad Dfevnici, Zelezni¢ni svrSek*.

Predmétem stavebniho objektu je ziizeni nové dvoukolejné vyhybny Zlin — Ptiluky, vyhybna
bude zfizena pro navySeni kapacity dopravni cesty z divodu ptedpoklddaného pravidelného
ktizovani vlakli osobni a ndkladni dopravy.

Vyhybna je situovana mezi dva protismérné oblouky - levostranny R=985m s pievySenim
D=40mm a pravostranny R=1000m s pfevySenim D=50mm doplnénymi krajnimi pfechodnicemi.
Oblouky v koleji ¢. 2 jsou bez ptevySeni. Mezi oblouky se nachédzi pfima dl. 369m. Navrzena
rychlost v hlavni koleji je V=100km/h (V13,=100km/h), rychlost v pfedjizdné koleji ¢.2 60km/h.
UZitné délka obou koleji ¢ini 820m. Osova vzdalenost koleji je 5,0m.

Sklonovée je vyhybna od zacatku navrzena ve sklonu 10,17%o0 po km 15,600, dale je navrzen
sklon 4,08%o.

Zelezniéni svriek bude tvofen kolejnicemi tv. 49El na betonovych prazcich B91S/2
S pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni “u*. Ob& vyhybky jsou stejného tvaru 1:12-
500-1 s moznosti jizdy do odbocky rychlosti 60 km/h, vyhybky budou 2. generace na betonovych
prazcich s pruznym podkladnicovym upevnénim, vybaveny Zlabovymi prazci a celistovymi zavéry.
Kolejové loze min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63mm. Koleje i
vyhybky budou svatfeny do bezstykové koleje.

SO 08-16-01 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Dfevnici, Zelezni¢ni spodek

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se predpoklada v rozsahu rekonstrukce
zelezni¢niho svrSku tzn. od zacatku vyhybky ¢. 1 v km 15,771 517 vyhybny Zlin - Ptiluky, kde
navazuje na SO 07-16-01 “Vyh. Zlin-Ptiluky, Zelezni¢ni spodek®, do zacatku vyhybky ¢. 15 v km
17,693 281 Zst. Lipa nad Dievnici, kde dale pokracuje rekonstrukce v ramci SO 09-16-01 “ZST Lipa
nad Drevnici, Zelezni¢ni spodek®. Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovan pro
technologii se snasenim kolejového rostu. Pod rekonstruovanou koleji bude ziizena nova konstrukce
prazcového podlozi.
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Na zaklad¢ poznatkl z geotechnickych prizkumi je usek rozdélen na kvazihomogenni bloky,
které maji navrhované skladby prazcového podlozi. Pro tento usek jsou navrzeny dva typy
prazcového podlozi, pro oba typy je pro konstrukéni vrstvy generelné uvazovana Stérkodrt’ frakce
0/32 tiidy A. Stérkodrt’ je bud’ uloZena na piehutnénou zemni plai nebo na zlep§enou zemni pla.

V trat'ové koleji od km 16,482 do km 16,582 je nutné, na zaklad¢é pozadavku vyplyvajiciho z
vysledki méfeni a hodnoceni vibraci v predmétném tseku, provést antivibracni opatieni v daném
useku koleje. Cilem opatieni je snizeni vibraci a razi vznikajicich pii prijezdech vlakl. Je navrzeno
feSeni antivibraCnich opatieni realizované formou pruznych rohozi, ulozenych na plani télesa
zelezni¢niho spodku.

V piechodovych oblastech mostnich objekti a Zelezni¢nich piejezdii jsou navrzeny zesilené
konstrukce prazcového podlozi, pro které je navrzena vrstva Stérkodrti frakce 0/32 tfidy A tl. 250 mm
ulozené na vrstvé Stérkodrti stabilizované cementem tl. 300 mm, spocivajici na pifehutnéné zemni
plani.

V piipadé nutného rozsifeni nasypového télesa z divodu umisténi drazni stezky bude
roz$iteni télesa provedeno ze zlepSenych zemin hutnénych po vrstvach a ulozenych na konsolidaéni
vrstvé z lomového kamene.

V celé¢ délce rekonstrukce Zelezni¢niho spodku je navrzeno odvodnéni zemni plané a
souCasn¢ 1 odvedeni vody svadéné ke kolejim z okolnich svahii. Zemni plan je navrzena v
jednostranném sklonu 5% vedeném smérem k odvodiovacimu zafizeni. Plan télesa Zelezni¢niho
spodku je navrzena sklonéna ve sklonu 5% — rovnob€Zzné se zemni plani.

V usecich, kde se trat’ nachazi na nasypu, bude provedena uprava télesa a zemni plan svedena
na svah nasypu.

V zarezech, kde to umoziuje konfigurace a skladba terénu, jsou navrzeny oteviené piikopy
nezpevnéné. V zafezech, kde by dochazelo vzhledem ke konfiguraci terénu k velkym zasahiim do
stavajicich svahli, jsou primarné navrzeny trativody a zafezovy svah je zpevnén svahovymi
tvarnicemi 500x450x 180mm.

Ve stavajicim stavu jsou na tfech mistech pravého zéaifezového svahu (v novém km 16,117,
km 16,162 a v km 16,279) vyvedeny do stavajiciho odvodnéni trati destové vody z pfiléhajicich
zahradek. V misté vyusténi vody ze zahradek je navrzeno pres lapace splavenin zatstény vody do
svodného potrubi umisténého pod trativodem — vyasténi do propustku v km 16,052

Ochrana nov€ vzniklych svahli (naspovych a zafezovych) je navrZzena za pomoci
ohumusovani, oseti a opatfeni svahu biodegrada¢nimi rohozemi (jutové protierozni sit¢) kotvenymi
do svahu.

Soucasti objektu spodku je i zruseni Zzelezni¢nich propustki v km 16,667 a v km 17,145 a km
17,566.

Propustek v km 16,667 - dle archivni dokumentace a mistniho Setfeni se jedna o trubni
zelezobetonovy propustek o 1 otvoru DN 600, na vtoku je dodate¢né pfistavend Sachta pro svod
srazkovych vod z ptilehlé hospodatské budovy. Tento propustek slouZzil diive k odvodu srazkovych a
kanaliza¢nich vod, po vybudovani kanalizace v ulici jiz pozbyl svoji funkci a byl touto nové
vybudovanou kanalizaci piehrazen. Zpiisob provedeni piehrazeni nebylo moZné zjistit a toto je nutné
zajistit pfi zpracovani dalSiho stupné PD. Propustek bude zrusSen, kdy bude propustek vyplnén
betonem a poté provedeny terénni Gpravy pro kone¢ny tvar Zelezni¢niho télesa. Odvod vod v daném
miste zajisti otevieny drazni ptikop vpravo trati.

Propustek v km 17,145 - Propustek je veden pod trati a pod mistni komunikaci. Propustek
nebyl pfi mistnim Setfeni v terénu nalezen. Dle archivni dokumentace je propustek tvotfen
nekruhovymi troubami DN600. Dle dokumentace je z prevazné casti zanesen, puvodni Sikma
vytokova trouba je dodatecn€ napojena do Sachty za komunikaci, vtok propustku je pfesypan. Dno
propustku je dle archivni dokumentace a zaméteni cca 3m pod TK. Objekt bude zruSen v oteviené
svahové jame, bude ponechdna pouze Sachta na vytoku, se zaslepenim napojeni propustku. Se
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zruSenim v oteviené svahové jameé je uvazovano z diivodu vystavby opérné zdi SO 08-19-53, kdy pfi
realizaci tohoto SO bude proveden vykop v rozsahu cca %2 délky propustku.

SO 08-16-02 T.i. Zlin-P¥iluky - Lipa nad Dievnici, zast. Zelechovice nad Dievnici, nastupi§té

V ramci tohoto stavebniho objektu bude snesena konstrukce stdvajiciho nastupisté v zastavce
Zelechovice nad Dievnici a zfizeno nové nastupisté na konstrukci opémé zdi. Ve stavajicim stavu se
nastupist¢ délky 201m nachazi vlevo od koleje ve sméru staniceni a je pfistupno ve dvou mistech
pomoci sklonénych chodnikii. Novéa poloha nastupist¢ o délce 120,0 m, byla feSena v nékolika
variantach a po konzultacich s obci a objednatelem, byla vybrana varianta umisténi nastupisté vpravo
od koleje ve sméru staniCeni a to v misté pfed mostnim objektem v km 16,964. K piistupu na
nastupist¢ bude slouzit nova pristupovd komunikace pomoci chodniku od autobusové zastavky na
ulici Osvobozeni a z opacné strany kolejist¢ pak novy podchod v km 16,800 a chodnik vedouciho
podél kolejisté. K navazani do nové vyskové urovné na opérnych zdech bude slouzit pristupovy
chodnik ve sklonu max. 8,33% a schodi$té. Nova nastupni hrana je navrzena ve vysce 0,55m nad TK
a jeho Sitka je 3,0m.Soucésti objektu nastupisté je i osazeni orientacniho systému na nastupisti a
ptistupovych cestach.

SO 08-17-01 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Dfevnici, Zelezni¢ni svrSek

Navrh teSeni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku je navrzen od zacatku vyhybky ¢.1v km
15,771 517 vyhybny Zlin - Ptiluky, kde navazuje na SO 07-17-01 “Vyh. Zlin-Ptiluky, Zelezni¢ni
svrsek”, do zacatku vyhybky ¢. 15 v km 17,693 281 zst. Lipa nad Dfevnici, kde dale pokracuje
rekonstrukce v ramci SO 09-17-01 “ZST Lipa nad Dievnici, Zelezni¢ni svriek*.

Pfedmétem stavebniho objektu je rekonstrukce jednokolejného tratového useku v délce 1 920
m na pozadovanou rychlost V=100 km/h (V13,=100km/h). V tratovém useku se nachazeji celkem 3
smérové prevysené oblouky, které jsou doplnény krajnimi pfechodnicemi.

Vyskové feSeni je ovlivnéno zejména pozadavky na nivelety na rekonstruovanych mostnich
objektech zejména rekonstruovanym mostem v km 16,964, ke kterému v prvni pilce po km 16,890
kolej stoupa sklonem 0,80 — 8,27 %o, za mostem koleje klesa sklonem -8,63%o po km 17,210, odkud
dale trat’ stoupa sklonem 7,20-10,10 %o az po konec stavebniho useku.

V km 16,719 — 16,839 se nachazi zastavka Zelechovice nad Dfevnici., jez je pfedmétem
souvisejiciho SO 08-16-02.

Zelezni¢éni svriek bude tvofen kolejnicemi tv. 49El na betonovych prazcich B91S/2
S pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni “u*. Kolejové loze min. tloustky 350 mm od
lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63 mm. Kolej bude svaiena do bezstykové koleje.

SO 09-16-01 ZST Lipa nad D¥evnici, Zelezni¢ni spodek
SO 09-16-02 ZST Lipa nad Dievnici, Zelezni¢ni spodek METRANS

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se predpoklada v rozsahu rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku v Zst. Lipa nad Dfevnici tzn. od zacatku vyhybky ¢. 15 v km 17,693 281, kde
navazuje na SO 08-16-01 “T.4. Zlin-Pfiluky - Lipa nad Dievnici, zelezni¢ni spodek™ do zacatku
vyhybky ¢. 1 vkm 18,872 917, kde dale pokracuje rekonstrukce v ramci SO 10-16-01 “ T.u. Lipa
nad Dfevnici - Vizovice, Zeleznicni spodek®. Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovan
pro technologii se snaSenim kolejového rostu. Pod rekonstruovanymi kolejemi bude ztizena nova
konstrukce prazcového podloZi.

Kolejisté vlecky METRANS je v novém navrhu zatsténo do kolejisté SZDC za pomoci
vyhybek €. 7, 10 a 11, rozhrani mezi vlastniky je v koncovych stycich vyhybek.

Na zéklad¢ poznatkil z geotechnickych prizkumt je ve stanici navrZen jeden typ praZzcového
podlozi, kdy je pro konstrukéni vrstvy generelné uvazovana Stérkodrt’ frakce 0/32 tiidy A tl. 250
ulozend na zlepSené zemni plani tl. 420mm. Pod rekonstruovanymi vleckovymi kolejemi je navrzena
Stérkodrt frakce 0/32 tfidy A tl. 250 mm uloZend na pfehutnéné zemni plani.
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V piechodovych oblastech mostnich objekti a zeleznicnich piejezdll jsou navrzeny zesilené
konstrukce prazcového podlozi, pro které je navrzena vrstva Stérkodrti frakce 0/32 tiidy A tl. 250 mm
ulozené na vrstve Stérkodrti stabilizované cementem tl. 300 mm, spocivajici na pfehutnéné zemni
plani.

V piipad¢ nutného rozsifeni nasypového télesa z dvodu umisténi drazni stezky bude
rozsiteni télesa provedeno ze zlepSenych zemin hutnénych po vrstvach a uloZzenych na konsolidacni
vrstvé z lomového kamene.

Zemni plan je navrzena v jednostranném sklonu 5% smérem k odvodiiovacimu zatizeni. Plan
télesa zelezni¢niho spodku je navrzena sklonénd ve sklonu 5% — rovnobézna se zemni plani.

Odvodnéni zelezni¢niho spodku je navrzeno za pomoci trativodnich systémi zausténych do
vodoteci stavajicich propustkt ¢i mosti rekonstruovanych v ramei stavby a to v km 17,670 00; km
17,887 37; km 17,960 72; km 18,413 00 a v km 18,478 50. V nékterych piipadech je nutno vést
trativody ve sklonu min. 3% z divodu moznosti zausténi do vodoteci propustkii ¢i mostl - v Gsecich
trativoda vedenych ve sklonu mens$im nez < 5%o bude trativod uloZen v betonovém lozi.

SO 09-16-03 ZST Lipa nad Dievnici, nastupisté

V ramci tohoto stavebniho objektu budou snesena stavajici nastupisteé v zst. Lipa nad Dievnici
a zfizena nova nastupisté v navaznosti na kolejové feSeni. Stavajici sypana nastupisté se zpevnénou
hranou a pfechodové konstrukce budou sneseny. Nové navrzend nastupiste jsou situovana vpravo od
stavajici vypravni budovy. Jedna se o vn&jsi jednostranné nastupisté u koleje €. 3 (nastupiste 1) a
poloostrovni jednostranné nastupisté u koleje ¢.1a (nastupisté 2). Délka nastupisté 1 je 150,0m a
ptistup k nému je pomoci chodniku od vypravni budovy a komunikace. Délka nastupiste 2 je 120,0m
a pristup k nému je pomoci Groviiového ptechodu pftes kolej €. 3 a chodniku ve sklonu max. 8,33%.
Konstrukce samotnych nastupi$t’ bude tvofena nastupiStnimi bloky L s rozsifenou hranou, plocha
nastupist¢ pak bude tvofena zadlazbovou deskou s vodici linii s funkci varovného pésu a
dodlazdénim pomoci betonové dlazby. Soucasti objektu nastupist’ je 1 demolice stavajiciho skladisté
srampou V prostoru nového nastupist€¢ 1 a osazeni orientaéniho systému na nastupistich a
ptistupovych cestach.

SO 09-17-01 ZST Lipa nad D¥evnici, Zelezni¢ni svriek
SO 09-17-02 ZST Lipa nad Dievnici, Zelezni¢ni svr§iek METRANS

Navrh teSeni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku je v Zst. Lipa nad Dievnici navrZzeno od
zacatku vyhybky €. 15 v km 17,693 281, kde navazuje na piedchdzejici SO 08-17-01 “T.u. Zlin-
Ptiluky - Lipa nad Dtevnici, Zelezni¢ni svrSek® po zacatek vyhybky €. 1 v km 18,872 917, kde dale
pokracuje rekonstrukce vramci SO 10-17-01 * T.a. Lipa nad Dfevnici - Vizovice, Zelezni¢ni
svrsek®.

V ramci kolejisté SZDC jsou navrzeny dopravni koleje ¢. 1, 2, 3 a 4, pficemz koleje ¢. 1 a 3
budou vyhrazeny pro vlaky osobni dopravy, koleje ¢. 2 a 4 jsou vyhrazeny pro koncici a zacinajici
vlaky nakladni dopravy sméfujici na/z terminal spole¢nosti Metrans. U koleji €. 1 a 3 jsou navrZena
nastupisté dl. 120 resp. 150 m, ptichod na nastupisté u koleje €. 1 je zajiSténo uroviiovych ptichodem
ptes kolej ¢. 3. Jako nahrada za stavajici manipulacni nakladkovou vykladkovou kolej ¢. 3 je
navrzena nova manipulacni kolej ¢. 3 a zausténa do koleje ¢. 1 vyhybkou ¢. 15. Na obou zhlavich
jsou navrzeny kratké kusé manipulacni koleje ¢. 2d, 2a a 4a pro manipulaci a odstavovani hnacich
draznich vozidel.

Navrzend rychlost v koleji €. 1 je pfes celou stanici V=100 km/h (V130=100km/h), ostatni
dopravni koleje jsou na rychlost 50 km/h. Na zlinském zhlavi je navrzen v koleji €. 1 levostranny
oblouk R=1 050 m s pfevySenim D=40mm a krajnimi pfechodnicemi. V centralni ¢asti stanice se pak
nachazi pravostranny oblouk R=625 m s ptevySenim D=90 m doplnény opét krajnimi piechodnicemi.
V ostatnich kolejich jsou smérové oblouky neptevysené.
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Osové vzdalenosti koleji 1-2-4 jsou min. 4,75, v misté nastupist’ mezi kolejemi ¢. 1 a 3 je
osova vzdalenost koleji 8,5m. Uzite¢né délky koleji €. 2 a 4 uréené pro kontejnerové nakladni vlaky
¢ini v souhrnné délce min. 800 m.

Vyskové feseni je ovlivnéno zejména pozadavky na nivelety na rekonstruovanych mostnich
objektech zejména rekonstruovanym mostem v km 18,012, Na zlinském zhlavi je po km 17,965
navrzen sklon 5,14 %o, dale jsou stani¢ni koleje vedeny ve sklonu 1,13 — 1,49 %o. Vizovické zhlavi se
nachazi ve sklonu 5,70 %eo.

Zelezniéni svriek kolejisté SZDC bude tvoten kolejnicemi tv. 49E1 na betonovych prazcich
B91S/2 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni “u*. Vyhybky v dopravnich kolejich
budou tv. 49E1 2. generace na betonovych prazcich s pruznym podkladnicovym upevnénim,
vybaveny cCelistovymi zavéry, v hlavni koleji se zlabovymi prazci. Kolejové loze min. tloustky 350
mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63mm. Koleje i vyhybky budou svatfeny do
bezstykové koleje.

Kolejisté vletky METRANS je v novém navrhu zausténo do kolejisté SZDC za pomoci
vyhybek ¢. 7, 10 a 11, rozhrani mezi vlastniky je v koncovych stycich vyhybek. V ramci SO 09-17-
02 bude rekonstruovana spojovaci kolej 106a do terminalu spole¢nosti Metrans, v arealu prekladisté
bude vySkové upravena vyhybka ¢. 105 (stav. V6) vcetné kolejovych ptipoji. Dale budou na
zlinském zhlavi rekonstruovany vyhybky €. 104 a 103 vcetné ptipoji do koleji ¢. 106 a 108. Na
opacném zhlavi bude misto stavajici vyhybky V2 vloZena nova kfizovatkova vyhybka ¢. 101 s
odvratnou koleji €.106b. Vyhybky budou tv. 49E1 1. generace na dievénych prazcich, nové vkladané
koleje budou regenerované tv. 49E1 na uzitych betonovych prazcich nebo novych dievénych
prazcich.

Spojovaci kolej 106a do terminalu Metrans je navrzena ve smérovém levostranném oblouku
R=190m (stavebni pfipravenost pro mozné vloZeni dalS$i vyhybky v pifipadé¢ budouciho rozsifeni
terminalu), maximalni podélny sklon koleje je 16,00 %o na délce 102 m.

SO 10-16-01 Lipa nad Drevnici - Vizovice, Zelezni¢ni spodek

Navrh fteSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se piedpoklada v rozsahu rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku, tzn. od km 18,872 917 po km 24,289 331. Navrh konstrukce prazcového podlozi
byl zpracovan pro technologii se snaSenim kolejového rostu.

Pfedmétem stavebniho objektu zelezni¢niho spodku je sanace prazcového podlozi a navrh
odvodnéni Zelezni¢niho spodku.

Na zaklad¢ poznatkli z geotechnickych prizkumi je navrzena nova konstrukce prazcového
podlozi typ 6.1 s vyuZitim konstrukéni vrstvy ulozené na zemni plani zlepSené smésnymi pojivy. Pro
konstrukéni vrstvy je uvazovana Stérkodrt’ frakce 0/32 tfidy A. Pro zesilené konstrukce prazcoveho
podloZzi u piejezdli a mostniho objektu je navrZzena mineralni smés frakce 0/32 tl. 350 mm
v kombinaci s vrstvou §térkodrti stabilizované cementem tl. 300 mm uloZené na pfehutnéné zemni
plani.

V celé délce rekonstrukce zelezni¢niho spodku je navrzeno odvodnéni zemni plané. Zemni
plan 1 plan Zelezni¢niho spodku jsou navrzeny v jednostranném sklonu 5 % smérem
k odvodnovacimu zatizeni (trativod ¢i oteviené odvodnéni) ¢i vyusténim na svah naspu.

Odvodnéni tratového useku je navrzeno predevsim pouzitim prvki otevieného odvodnéni
(zpevnéné piikopy, ptikopové Zlaby apod.), ptipadn€é pomoci trativodd.

Trativody jsou navrzeny z plastovych perforovanych trub PE-HD DN 150 (ptfipadné DN 200,
DN 250), ve sklonu trati, ve stisnénych pomérech 3 %o. Sachty na trativodni siti budou plastové PE-
HD DN 400. Koncové Sachty v mistech vytsténi budou prefabrikované betonové DN 800. Betonové
Sachty budou v kolejisti opatfeny reviznim néastavcem pro zajisSténi profilu kolejového loze. Svodna
potrubi jsou navrzena z plastovych trub PE-HD DN 200 v minimalnim sklonu 10 %o. Ochrana nové
vzniklych svahi (naspovych a zafezovych) je navrZzena za pomoci ohumusovani, oseti a opatfeni
svahu biodegrada¢nimi rohoZemi (jutové protierozni sit¢) kotvenymi do svahu.
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Soucasti stavebniho objektu je i zruSeni propustki v km 19,004, 21,248 a 21,774.

SO 10-16-02 T.u. Lipa nad Dievnici - Vizovice, zast. Zadverice, nastupisté

Predmétem stavebniho objektu nastupisté bude prioritné vystavba nového vnéjsiho
jednostranného nastupisté¢ délky 120 m, nového piistupového chodniku, demolice stavajiciho
nastupisté a betonovych panelit soucasného chodniku.

Ptistup na nové wvn&jSi ndastupi$t€ je navrzen zrekonstruovanym chodnikem v misté
puvodniho. Do prostoru na konci nastupisté jsou navrzena sluzebni schodisté (nevefejna ¢ast).

Vzdélenost nastupni hrany od osy pfiilehlé koleje bude konstantni, a to 1,68 m. Vyska
nastupni hrany nad spojnici temen kolejnic piilehlé koleje bude 0,55 m. Nastupni hrana je navrzena u
koleje v oblouku o poloméru 300 m a ¢astecné v prechodnici.

SO 10-17-01 Lipa nad Drevnici - Vizovice, Zelezni¢ni svrSek

Navrhovany stav vychazi ze schvalené piedchozi projektové dokumentace a ze zavéra
z vyrobnich porad ke zpracovani pfipravné dokumentace stavby.

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v koleji je definovan stani¢enim od km 18,872 917
po km 24,289 331. Pfedmétem stavebniho objektu je komplexni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku za
ucelem zvySeni rychlosti prijezdu vlakd v souvislosti s elektrizaci trati Otrokovice — Vizovice.
Rekonstruovany kolejovy rost bude tvotfen kolejnicemi 49 E1 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni prazci ,,u“. Koleje budou svafeny do bezstykové koleje.
Konstrukce zelezni¢niho svrsku je navrzena pro bezpe¢nou jizdu drazniho vozidla pii nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, priichodnosti prijezdného prifezu
Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

SO 11-16-01 ZST Vizovice, Zelezni¢ni spodek

Navrh fteSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se piedpoklada v rozsahu rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku, tzn. od km 24,289 331 po konec trati v km 24,781 566. Navrh konstrukce
prazcového podlozi byl zpracovan pro technologii se sndSenim kolejového rostu.

Predmétem stavebniho objektu zelezni¢niho spodku je sanace prazcového podlozi a navrh
odvodnéni Zelezni¢niho spodku. Sanace Zelezni¢niho spodku je navrZzena ve vSech dopravnich
kolejich €. 1, 2, 3, v manipulacnich kolejich €. 1a, 2a a ve vleCkové koleji po stavajici branu na vlecce
,Milana Kfupala Vizovice* v km 24,461.

Na zéklad¢ poznatkl z geotechnickych prizkumi je v dopravnich a v manipulaénich kolejich
navrzena nova konstrukce praZzcového podloZi typu 6 s vyuZzitim konstrukéni vrstvy uloZené na zemni
plani zlepSené smésnymi pojivy. Ve vle€kové koleji je navrZzen typ 2 tvoreny vrstvou Stérkodrti
ulozené na piehutnéné zemni plani. Pro konstrukéni vrstvy je generelné uvazovana Stérkodrt’ frakce
0/32 tiidy A.

V celé délce rekonstrukce Zelezni¢niho spodku je navrzeno odvodnéni zemni plané. Zemni
plan 1 plan Zelezni¢niho spodku jsou navrzeny v jednostranném sklonu 5 % smérem
k odvodiovacimu zatizeni (trativod, otevieny ptikop).

Odvodnéni stanice bude provedeno systémem trativodii a svodnych potrubi vyusténych do
otevieného piikopu v piedchazejicim tratovém useku Lipa nad Dievnici - Vizovice v ramci SO 10-
16-01. Vleckova kolej je odvodnéna stavajicim otevienym piikopem.

Soucasti rekonstrukce Zelezni¢niho spodku je také obnova nakladkové plochy u koleje €. 2a
v koncové ¢asti stanice. Na délce 83 m je navrzena nova panelova plocha §itky 8 m a na dalSich 9 m
bude provedeno napojeni asfaltové vozovky na stavajici kryt. Odvodnéni ndkladisté je zajiSténo
pticnym sklonem odvadéjicim vodu do otevieného piikopu nebo do pod néj umisténé drenazni
trubky zausténych horskou vpusti do rekonstruované dest'ové kanalizace SO 11-27-01.
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SO 11-16-02 ZST Vizovice, nastupisté

Pfredmétem stavebniho objektu nastupisSté bude prioritné vystavba nového oboustranného
jazykového nastupist¢ mezi kolejemi ¢. 1 a 2 s nastupnimi hranami minimalni délky 120 m a
demolice stavajiciho nastupiste.

Ptistup na nastupisté je z Cela jazykového néstupisté z prostoru pied vypravni budovou za
kusou koleji €. 2 ve vySkové urovni nastupni hrany. Tento prostor je feSen v ramci SO 11-15-01
vypravni a technologické budovy. Do prostoru na konci nastupisté je navrzeno sluzebni schodisté
(neverejna cast).

Vyska nastupni hrany nad spojnici temen kolejnic pftilehlé koleje bude 0,55 m. Vzdalenost
nastupni hrany od osy koleje ¢. 1 je 1,67 m, v piipad¢ koleje €. 2 je to 1,68 m, protoze se koncova
Cast nastupisté nachazi u koleje v oblouku s polomérem 300 m. Nastupni hrana u koleje ¢. 1 je
navrzena délky 120 m a néastupni hrana u koleje €. 2 je prodlouzena na délku 140 m.

SO 11-17-01 ZST Vizovice, Zelezni¢ni svriek

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku v hlavni koleji je definovan stanicenim od km
24,289 331 po konec trati v km 24,781 566.

Predmétem stavebniho objektu je komplexni rekonstrukce zst Vizovice za ucelem zvySeni
rychlosti a komfortu cestujicich v souvislosti s elektrizaci a zvySenim kapacity trati Otrokovice -
Vizovice. Ve stanici jsou navrzeny tii dopravni koleje. K odbaveni vlaki osobni dopravy budou
slouzit koleje €. 1 a 2 (kusd) s jazykovym nastupistém. Pro odbaveni nakladnich vlakt budou slouzit
koleje ¢. 1 a 3. Ve stanici ziistavaji zachovany dvé manipulacni koleje. Kolej ¢. 2a bude vyuzivana
jako kolej VNVK a kolej ¢. 1a ma dostate¢nou délku, aby na ni mohla byt odstavena osobni souprava
z koleje €. 1 spolu s objizd¢jicim hnacim vozidlem, ¢imZ se uvolni prostor pro manipulaci se zatézi
nakladnich vozi (vlecka, VNVK ¢. 2a). Zistavd zachovano i zatsténi vlecky ,,Milana Kiupala
Vizovice™ do drahy nové vyhybkou €. 3 do koleje €. 3.

Névrhové rychlost v hlavni koleji €. 1 je V=V130=80 km/h. V kusé koleji ¢. 2 je rychlost
V=50 km/h stejn¢ jako v dopravni koleji ¢. 3. Ostatni manipulacni koleje jsou navrzeny na rychlost
40 km/h.

Konfigurace vyhybek a koleji v maximalni mife vyuziva prostor stavajiciho kolejisté. Osové
vzdalenosti stani¢nich koleji zlistavaji stejné jako ve stavajicim stavu, mezi kolejemi €. 1 a 3 a mezi
kolejemi €. 1a a 2a je 4,75 m. Mezi kolejemi €. 1 a 2 je osova vzdalenost 7,67 m umoziujici vloZeni
jazykového nastupisté. Osova vzdalenost mezi koleji €. 3 a stavajici vle€Ckovou koleji je pfiblizné 6,3
m.

SO 90-17-01 T.u. Otrokovice - Vizovice, vystroj trati
cast A T.u. Otrokovice - Zlin stfed, vystroj trati
¢ast B T.u. Zlin stted - Vizovice, vystroj trati

V ramci tohoto stavebniho objektu budou sneseny stavajici prvky vystroje trati v useku Zlin
stted — Vizovice a osazeny nové prvky v navaznosti na nové feSeni. Objekt zahrnuje osazeni
rychlostnikti a jejich pfedvésti, Zelezobetonovych a tabulovych stani¢nikl, névésti oznacujicich
zastavky a konce nastupist, navésti pro stoupani a klesani traté, hrani¢nike, atd.. Usek trati Zlin stied
— Vizovice je regionalni drahu, vzhledem k charakteru trati a jeji celkové elektrifikaci touto stavbou,
bylo dohodnuto pouziti stejného zplisobu osazeni stani¢nikli, jako na predeSlém useku trati
Otrokovice-Zlin stied, ktery je drahou celostatni.

D.5.3 Zelezni¢ni piejezdy

V rdmci stavby budou rekonstruovany troviiové piejezdy pozemnich komunikaci a pfechody
pro pési. V ptipadé, Ze vzdalenost nebezpecného pasma piejezdu od hranice kiiZovatky nevyhovi
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CSN 736380, je navrzeno opatieni pro dodrzeni bezpeénosti — uprava dopravniho znadeni s upravou
piednosti v jizd¢€, nebo vazba se svételnou signalizaci ptilehlé kiizovatky.

Nejproblemati¢téjsi prejezdy (km 0,624 Otrokovice, km 8,673 PrStné a km 12,743 Podvesna)
budou nahrazeny mimourovinovym kiizenim.

Piehled ruSenych piejezdii

km 0,624 — nahrada mimotroviovym k#izenim (Otrokovice)

km 8,673 - nahrada mimouroviiovym kiizenim (Pr$tné)

km 12,743 - nahrada mimotroviovym kiiZzenim (Podvesna)

km 13,438 — uprava piijezdu (areal EuroCar)

km 17,427 - ndhrada novou ptijezdnou komunikaci (Zelechovice n.D.)

Prehled ptejezdu, které budou zménény na piechod
Km 1,286 — nahrada novou pfijezdnou komunikaci (Travniky)
Km 16,530 — nahrada novou piijezdnou komunikaci (Zelechovice n. D.)

V ramci stavebnich objektu prejezdu je zahrnuta Giprava prejezdové konstrukce a komunikace
mezi vystrazniky. Uprava komunikaci vné vvystrazniku je soucéasti samostatnvch objekta v ¢asti
D.5.8 Pozemni komunikace.

Po stavbé zlstane v rekonstruovaném useku 21 piejezdi a 16 prechodii. VSechny budou
zabezpeCeny PZS.

Kromé piejezdl na trati Otrokovice — Vizovice bude zfizen jeden uroviiovy piejezd pies
vleckovée koleje vlecek BARUM a TOMA v zst.Otrokovice. Piejezd je nutny k zabezpec€eni piijezdu
k nové Cerpaci jimce nové kanalizace.

Popis technického FeSeni jednotlivych objekti

SO 01-17-02 ZST Otrokovice, pFechod v km 0,214 (P8222)

Jednokolejny Zelezni¢ni ptechod, ve stavajicim stavu zabezpefeny vystraznymi kiizi, se
Stavajici ptejezdova konstrukce je celopryzova délky 3,6m.

Novy ptechod bude dvojkolejny s thlem kiizeni 90°. Navrzend piejezdova konstrukce bude
celopryzova se zdvérnymi zidkami, celkové délky 2,7 m (3*0,9m). Chodnik na pfechodu bude volné
Sitky 2,7m vcetné obrubnikd.

SO 01-17-03 ZST Otrokovice, pFechod v km 1,365 (P8224)

V soucasném stavu je zde jednokolejny Zelezni¢ni piejezd zabezpeCeny vystraznymi kiizi.
Tento bude zruSen.
Na jeho misté bude zfizen novy dvojkolejny prechod pro pesi s thlem kiizeni 90°. Navrzena
piejezdova konstrukce bude celopryzova se zavérnymi zidkami, celkové délky 2,7 m (3*0,9m).
Chodnik na pfechodu bude §itky 2m.

SO 01-17-05 ZST Otrokovice, z¥izeni piejezdu pies vlecky BARUM a TOMA

Pro zajisténi pfijezdu k Cerpaci jimce nové kanalizace (Cerpani bude probihat pfi
povodinovych stavech) bude vybudovéna nova piijezdnd komunikace, ktera kiizi koleje vlecek
BARUM a TOMA. Je tteba ztidit novy urovilovy piejezd ptes dvé koleje. Volna Sitka komunikace
ptes prejezd bude 5,0m. Prejezdova konstrukce bude dle pozadavku vleckarti celopryZzova. V ramci
objektu bude také vyménéno jedno kolejové pole v misté piejezdu v obou kolejich. Dale budou
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rekonstruovany oboustranné propustky ptevad¢jici drazni prikopy. Piejezd bude ziizen jako sezonni,
tj. bude uzavien uzamykatelnou zavorou, ktera bude oteviena pouze pii nutnosti zajisténi piijezdu
k jimce.

SO 02-17-04 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, prejezd v km 2,682 (P8226)

Jednokolejny zelezni¢ni pfejezd ve stavajicim stavu zabezpeceny prejezdovym
zabezpe¢ovacim zafizenim se zavorami se nachazi na G¢elové komunikaci. Uhel kiiZeni je 90°, kolej
je v misté k¥izeni v pfimé. Piejezdova konstrukce je celopryzova celkové délky 15,64m.

Nové navrzena konstrukce bude také celopryzova, skladebné délky 0,6m, celkové délky 12m
se zavérnymi zidkami. Pfechod pro pési je veden samostatné, je z celopryzové konstrukce, skladebné
délky 0,9m, celkové délky 2,7m se zavérnymi zidkami. Sitka komunikace na piejezdu je 10m.
Celkova délka upravy komunikace je 13,89m.

SO 02-17-05 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, pirechod v km 3,393 (P8227)

Zelezni¢ni prechod pro p&i je v soutasném stavu jednokolejny zabezpeleny piejezdovym
zabezpecovacim zafizenim. Kolej je v misté kiiZzeni v oblouku, uhel kiizeni je 90°. Ptejezdova
konstrukce je celopryzova celkové délky 3,6m.

Novy ptechod bude dvojkolejny. Navrzend piejezdovd konstrukce bude celopryZzova se
zavérnymi zidkami, celkové délky 3,6 m (4*0,9m). Chodnik na piechodu bude volné $itky 3,2m
véetné obrubnikil. Celkova délka Gpravy chodniku je 17,53m.

SO 02-17-06 T.ua. Otrokovice — Zlin-Malenovice, piejezd v km 3,568 (P8398)

Jednokolejny  zelezni¢ni ptejezd ve stavajicim stavu zabezpeCeny piejezdovym
zabezpedovacim zafizenim se zavorami se nachazi na mistni komunikaci. Uhel kiiZeni je 90°, kolej je
v mist¢ kiizeni v pfimé. Piejezdova konstrukce je celopryzova celkové délky 13,5m.

Nové navrzena konstrukce bude také celopryzova, skladebné délky 0,6m, celkové délky 10,8
m se zavérnymi zidkami. Piechod pro pési bude konstrukci navazovat na piejezd, je z celopryzové
konstrukce, skladebné délky 0,9m, celkové délky 2,7m se zavérnymi zidkami. Volna §itka chodniku
na piejezdu bude 2m. Sitka komunikace na piejezdu je 10m. Celkova délka Gipravy komunikace je
12,84m.

SO 02-17-07 T.a. Otrokovice — Zlin-Malenovice, piechod v km 3,895 (P8228)

Zelezniéni prechod pro p&si je v soudasném stavu jednokolejny zabezpedeny piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim. Kolej je v misté kiizeni v pfimé, thel kiizeni je 90°. Prejezdova
konstrukce je celopryzova celkové délky 3,6m.

Novy piechod bude dvojkolejny. Navrzend piejezdova konstrukce bude celopryZova se
zavérnymi zidkami, celkové délky 2,7 m (3*0,9m). Chodnik na ptechodu bude volné Sitky 2,2m
véetné obrubniki. Celkova délka Gpravy chodniku je 12m.

SO 02-17-08 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, piejezd v km 4,789 (P8229)

Jednokolejny Zelezni€ni piejezd ve sStavajicim stavu zabezpeCeny piejezdovym
zabezpedovacim zatizenim se zavorami se nachdzi na komunikaci III. tiidy 111/43829 . Uhel kiiZeni
je 85°, kolej je v misté kiiZeni v oblouku. Piejezdova konstrukce je celopryZzova celkové délky
15,8m.

Nové navrzend konstrukce bude také celopryzova, skladebné délky 0,6m, celkové délky 13,2
m se zavérnymi zidkami. Pfechod pro pési bude konstrukci navazovat na prejezd, je z celopryzoveé
konstrukce, skladebné délky 0,9m, celkové délky 2,7m se zavérnymi zidkami. Volnd §itka chodniku
na prejezdu bude 2m. Sitka komunikace na piejezdu je 11,5m. Celkova délka tpravy komunikace je
20m.
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SO 02-17-09 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, pirechod v km 5,133 (P8230)

Zelezniéni prechod pro p&si je v soudasném stavu jednokolejny zabezpedeny piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim. Kolej je v misté kiizeni v oblouku, uhel kifizeni je 90°. Piejezdova
konstrukce je celopryzova celkové délky 5,4m.

Novy piechod bude dvojkolejny. Navrzend piejezdovd konstrukce bude celopryzova se
zavérnymi zidkami, celkové délky 5,4 m (6*0,9m). Chodnik na piechodu bude volné Sitky 4m plus
obrubniky. Celkova délka upravy chodniku je 14m.

SO 03-17-02 Odb. Zlin-Malenovice, pirechod v km 5,846 (P8231)

Zelezniéni piechod pro pési je v soudasném stavu jednokolejny zabezpeteny vystraznym
kiizem. Kolej je v misté kiizeni v ptimé, uhel kiizeni je 90°. Ptfejezdové konstrukce je tvotfena
vydievou a betonovymi panely.

Poloha nového prechodu bude oproti stdvajicimu posunuta o 17m. Pfechod bude dvojkolejny
s uhlem kiizeni 90°. Navrzena piejezdova konstrukce bude celopryzova se zavérnymi zidkami,
celkové délky 2,7 m (3*0,9m). Chodnik na ptfechodu bude volné §itky 2,2m vcetné obrubnikd.
Celkova délka upravy chodniku je 13,7m.

SO 04-17-03 T.a. Zlin-Malenovice - Zlin stied, piejezd v km 6,557 (P8232)

Stavajici jednokolejny Zelezniéni prejezd v km 6,557 (P8232) se nachazi na ostatni celostatni
trati Otrokovice — Zlin stfed, ktery pfevadi mistni obsluznou komunikaci ve mésté Zliné. Vozovka je
provedena s zivicnym (asfaltobetonovym) krytem.

V bezprostiedni blizkosti piejezdu se nachazi priseéna kiizovatka mistni obsluzné
komunikace s ulicemi tiida Tomase Bati (sil. I/55) a Dlouhé dily (MK). V blizkosti piejezdu po levé
strané trati se komunikace rozsifuje o odbocovaci jizdni pruh doprava.

Ptejezdova konstrukce nové dvoukolejného zelezni¢niho piejezdu je navrzena z vnitinich a
vnéjSich celopryzovych ptejezdovych paneld.

U stavajici komunikace je navrzeno rozsifeni Siftky o cca 5,20 m z divodu zmény fazeni

jizdnich pruhii pro prijezd kiizovatkou. Nové budou navrzeny dva odbocovaci pruhy doleva (smér
Zlin) a jeden spolec¢ny pro jizdu pfimo (smér ul. Dlouhé dily) a doprava (smér Otrokovice). Déle je
zde vlozen délici ostriivek z ditvodu zachovani stadvajiciho pfechodu pro chodce. Do tohoto ostrivku
§. 3,0 m je rovnéZ umisténo nové zabezpecovaci zafizeni (polovi¢ni zdvory + vystrazniky). Jizdni
pruh pro vjezd k obchodni pasézi je odsunut na pravou stranu kiizovatky.
V oblasti piejezdu je komunikace vedena ve smérové piimé. Siika zpevnéné plochy mezi obrubami
je navrzena s hodnotou 17,50 m (4xjizdni pruh + délici ostriivek). Narozi kifiZovatky bude upraveno
z divodu rozsifeni komunikace za prejezdem. Konstrukce vozovky je navrzena z asfaltového betonu.
Stavajici chodnik v blizkosti obchodni pasaze bude rozsifen na Sitku 2 m, stavajici zeleny pas bude
zachovan. Chodnik na opacné stran¢ mistni komunikace bude v rdmci stavebnich prav posunut a
bude zfizen také zeleny pas mezi chodnikem a nové rozSifenou komunikaci. Tento chodnik je
navrzen Sitky 1,50m.

Vzhledem Kk navrzenému pievyseni koleje (23mm) a vyskovému vedeni komunikace je nutno
komunikaci fddn€ odvodnit. V misté plivodni pasoveé vpusti je navrZzena nova podélna pasova vpust
sloZzend ze Zlabovych téles z polymerického betonu §. 0,40 m, kterd bude zalsténa dle stavajici
pasové vpusti. Po levé strané trati bude piejezd odvodnén pii€nym a podélnym sklonem mistni
komunikace.

SO 04-17-04 T.ua. Zlin-Malenovice - Zlin stied, piejezd v km 7,270 (P8233)

Stavajici jednokolejny Zelezni¢ni ptejezd v km 7,270 (P8233) se nachazi na ostatni celostatni
trati Otrokovice — Zlin stfed, ktery pfevadi mistni obsluznou komunikaci ul. U Dievnice ve mésté
Zliné. Vozovka je provedena s zivicnym (asfaltobetonovym) krytem.
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V bezprostiedni blizkosti pfejezdu se nachazi dvé mistni komunikace ul. Drahy, vedouci
podél koleje. K napojeni téchto komunikaci na mistni komunikaci ul. U Dievnice dochéazi cca ve
vzdalenosti cca 6m od osy koleje na levé stran¢ piejezdu a cca 8m od osy koleje na pravé strané
piejezdu. Na levé strané prejezdu se pripojuje vjezd k objektu RD ¢.p. 292, k.4. Zlin a ucelova
komunikace k nastupisti zastavky Zlin-Louky. Na pravé strané piejezdu je ve vzdalenosti cca 7 m od
osy koleje situovan vjezd na Cerpaci stanici.

Ptejezdova konstrukce nové dvoukolejného zelezni¢niho piejezdu je navrzena z vnitinich a
vnéjsich celopryzovych piejezdovych panelt.

Komunikace je upravena Vvco nejmen$im rozsahu sohledem na minimalni vyskové
zakruzovaci oblouky. V oblasti pfejezdu je vozovka vedena v prechodnicové a kruhové casti
smérového oblouku. Komunikace je navrzena s Sifkou zpevnéni mezi obrubami 7,50m. Konstrukce
vozovky je navrzena z asfaltového betonu.

Z dtivodu zdvojkolejnéni trati a nutnosti nového zabezpeceni ptejezdu jsou navrzeny Upravy
mistnich komunikaci ul. Drahy a to posun napojeni téchto komunikaci na mistni komunikaci ul. U
Dievnice smérem od piejezdu. Dale budou upraveny vjezdy na G¢elovou komunikaci, k objektu RD
¢.p. 292 k.u. Zlin a na Cerpaci stanici.

Stavajici levostranny chodnik podle pracovniho stanic¢eni vozovky bude rozsifen na Sitku 1,50
m a bude doplnén o signélni a varovné pasy. Pfechod chodniku pfes vozovku jizni ¢asti ul. Drahy je
navrzen pres zvyseny zpomalovaci prah.

Koleje jsou v misté piejezdu neptevySeny. Vzhledem k vyskovému vedeni komunikace je
nutno komunikaci fddné odvodnit. Po pravé strané trati je navrzena podélna pasova vpust slozena ze
zlabovych téles z polymerického betonu §. 0,40 m, ktera bude zausténa do blizké kanalizace. Po levé
stran¢ trati bude ptejezd odvodnén pficnym a podélnym sklonem mistni komunikace.

SO 04-17-05 T.a. Zlin-Malenovice - Zlin stied, piechod v km 8,004 (P8234)
Ptechod pro chodce bude dvoukolejny s tthlem kiizeni 76,6°. Piejezdova konstrukce bude

celopryzova odleh¢end pro chodce, véetné zavérnych zidek. Novy chodnik bude mit Sitku 2,0 m. a
bude mit kryt z dlazby.

SO 05-17-03 ZST Zlin stied, p¥ejezd v km 9,609 (P8236)

Ptejezd bude prevadét silnicni dopravu pies 5 koleji v misté¢ mimo pohyblivé Casti vyhybek.
KfiZzeni komunikace strati je cca 79° skoleji vpfimém sméru. Prejezdova konstrukce bude
celopryzova, véetné zaveérnych zidek. Komunikace bude mit 2 jizdni pruhy a chodnik.

Vyskové feSeni komunikace na ptejezdu je ovlivnéno vySkou napojeni krajnich koleji do
arealu, podobné jak v stavajicim stavu. Z divodi rozhledovych pomért, bude rychlost vozidel
omezena na 20 km/h. Pfed kfizovatkou bude osazena dopravni znacka ,,Zakaz odboceni doleva“.

SO 05-17-04 ZST Zlin stied, prechod v km 10,423 (P8237)

Ptechod pro chodce bude prevadét chodce pies 4 koleje v misté zhlavi mimo pohyblivé ¢asti
vyhybek. KiiZeni s trati bude kolmé. Pfejezdova konstrukce bude celopryZova odleh¢end pro chodce,
veetné zavérnych zidek. Novy chodnik bude mit Sitku 3,0 m.

SO 05-17-05 ZST Zlin stied, prechod v km 10,729 (P8238)

Novy prechod pro chodce bude dvoukolejny s kolmym kiizenim. Pfejezdova konstrukce bude
celopryzova, véetné zavérnych zidek. Novy chodnik bude mit §itku 3,0 m. Pfechod pro chodce bude
vyuzivan jizdou vozidel Rally. Chodnik za ptfechodem bude nasmérovan na stavajici lavku pro
chodce.
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SO 06-17-02 T.u. Zlin-Stied - Zlin-P¥iluky, pfechod v km 11,130 (P8239)

Ptechod pies koleje bude slouzit pro pfistup na nastupisté ze severni strany a bude navazovat
na pristupovou komunikaci (SO 06-18-02). Pfechod bude Sitky 2m, Sitka ptejezdové konstrukce bude
2,7 m. Prechodova konstrukce bude tvofena celopryzovymi panely vnéjSimi a vnitinimi $. 0,9 m na
vngj$i stran¢ ulozenych do zavérné zidky.

SO 06-17-03 T.u. Zlin stied - Zlin-Pfiluky, prejezd v km 11,311 (P8240)

Ptejezd bude jednokolejny s tthlem kiizeni 90°. Piejezdova konstrukce bude celopryzova
véetné zavérnych zidek a jeji délka je 13,2 m. Rekonstrukce ptejezdu zahrnuje také upravu chodniku
podél této komunikace. Délka samotné Gipravy komunikace a pfilehlého chodniku je 48 m. Siika
komunikace ziistava zachovana dle stavajiciho stavu. Chodnik bude mit kryt z dlazby a vozovka
komunikace bude asfaltova. Uprava piejezdu si vyzada také drobné terénni Gpravy podél téchto
komunikaci.

SO 06-17-04 T.u. Zlin stied - Zlin-Pfiluky, pfechod v km 11,535 (P8241)

Ptechod pro chodce bude jednokolejny s uhlem kiiZzeni 90°. Ptejezdova konstrukce bude
celopryzovéa odlehcend pro chodce, véetné zavérnych zidek a jeji délka je 2,7 m. Novy chodnik bude
mit Sitku 2,0 m. a bude mit kryt z dlazby. Pfistupovy chodnik k pfechodu bude vybaven opérnou
zidkou z palisad. Uprava prechodu si vyzada také drobné terénni upravy podél téchto komunikaci.

SO 06-17-05 T.u. Zlin stied - Zlin-P¥iluky, prejezd v km 12,006 (P8242)

Piejezd bude jednokolejny s uhlem ktizeni 90,1°. Pfejezdova konstrukce pro piejezd bude
celopryzova veetné¢ zavérnych zidek a jeji délka je 9,6 m. U prechodt bude konstrukce celopryzova
odlehéena délky 2,7 m a 3,6 m. Uprava prejezdu si vyzada vytvoreni dvou novych piechodd pro p&si
a cyklisty. Sitka komunikace ziistava v celé upravé tohoto objektu zachovana dle stavajiciho stavu.
Chodniky budou mit kryt z dlazby a vozovka komunikace bude asfaltova. Uprava piejezdu si vyzada
také drobné terénni Gpravy a vytvofeni opérnych zidek pro ¢ast nové budovanych chodnikia. Uprava
ptejezdu si vyzada také drobné terénni Upravy podél téchto komunikaci.

SO 06-17-06 T.u. Zlin stied - Zlin-P¥iluky, pfechod v km 12,340 (P8243)

Stavajici poloha pfechodu bude zrusena a piechod pro chodce bude pfemistén do nové polohy
pro zajiSténi bezbariérovosti. Pfechod bude jednokolejny s thlem kiizeni 90°. Pfejezdova konstrukce
bude celopryzova odlehcena pro chodce, véetné zavérnych zidek a jeji délka je 3,6 m. Novy
pfistupovy chodnik bude mit Sitku 2,0 m, kryt z dlaZzby a bude doplnén o opérné zidky.

SO 06-17-07 T.ua. Zlin stied - Zlin-P¥iluky, pfechod v km 12,938 (P8245)

Ptechod pro chodce bude jednokolejny s thlem ktizeni 90°. Pfejezdova konstrukce bude
celopryZové odleh€end pro chodce, véetné zavérnych zidek a jeji délka je 2,7 m. Novy chodnik bude
mit §itku 2,0 m. a bude mit kryt z dlazby. Uprava piechodu si vyzada také terénni apravy podél
téchto komunikaci.

SO 06-17-08 T.u. Zlin stied - Zlin-Pfiluky, prejezd v km 14,083 (P8247)

Piejezd bude jednokolejny s Uhlem kiiZzeni 90° a je premistén do nové polohy oproti
stavajicimu stavu. Piejezdova konstrukce bude celopryzova véetné zdvérnych zidek a jeji délka je 7,2
m. Samotnd komunikace, kterd vede pfes tento piejezd je soucasti SO 06-18-03 T.u. Zlin-Stred -
Zlin-Ptiluky, komunikace k ptejezdu v km 14,083

SO 06-17-09 T.u. Zlin stied - Zlin-P¥iluky, prejezd v km 14,557 (P8248)
Ptejezd bude jednokolejny s tthlem kiizeni 95,5°. Piejezdova konstrukce bude celopryzova
vcetn€ zavérnych zidek a jeji délka je 15 m. Rekonstrukce ptejezdu zahrnuje také tipravu chodniku

44

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice



B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice
Piipravna dokumentace

podél této komunikace. Sitka komunikace ziistava ¢asteéné zachovana dle stavajiciho stavu a ¢ast
podél chodniku je upravena z divodu umisténi zabezpeovaciho zafizeni. Sitka chodniku je
ovlivnéna navazanim na stavajici stav. Chodnik bude mit kryt z dlazby a vozovka komunikace bude
asfaltova. Uprava piejezdu si vyzada také drobné terénni Gpravy podél téchto komunikaci.

SO 08-17-02 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Drevnici, piejezd v km 16,004 (P8249)

Z diivodu rekonstrukce zelezni¢ni traté a zvySeni nivelety koleje je nové navrzena nova
piejezdova uprava. Uhel kiizeni komunikace s piejezdem je 87°.Nové navrzena konstrukce prejezdu
bude celopryzova, skladebné délky 0,6 m, celkové délky 7,2 m se zavérnymi zidkami. Prejezd bude
zabezpecen svételnym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami.

SO 08-17-03 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Drevnici, pfechod v km 16,530 (P8250)

Stavajici jednokolejny zeleznic¢ni piejezd v km 16,530 (P8250) se nachdzi na regiondlni trati
Zlin stied — Vizovice, ktery pievadi mistni komunikaci v obci Zelechovice nad Dievnici. Tato
komunikace spojuje ul. Nadrazni a ul. Osvobozeni. Vozovka je provedena s zivicnym
(asfaltobetonovym) krytem. Tento ptejezd bude projektem zménén na Zelezni¢ni ptechod.

Ptejezdova konstrukce Zelezni¢niho prechodu jednokolejné trati je navrzena z odlehcenych
vnitinich a vnéjSich celopryzovych piejezdovych paneli.

Stavajici komunikace bude zaslepena ve vzdalenosti cca 5,50 m od osy koleje. Pfistup
k nemovitostem zistava zachovan ve stavajicim stavu. Chodnik je navrzen §. 2,25 m, ktery umoziuje
pfechod zelezni¢ni trati pouze pro pési. Stavajici komunikace bude od chodniku oddé€lena tfemi
ocelovymi sloupky. Z divodu nutnosti opatfit zel. piechod novym zabezpecovacim zafizenim bude
stavajici MK vul. Nadrazni smérové prelozena. Tak aby vznikl prostor pro osazeni novych
vystraznikii. Z diivodu znacné stisnénych pomérti bude vyusténi zel. pfechodu ptimo do vozovky.
Pro zvyseni bezpecnosti chodct bude toto vyusténi umisténo na zvyseném zpomalovacim prahu.

Nové navrzeny chodnik je veden ve smérové piimé.

Kolej vede v misté ptechodu nepievysena. Vzhledem k vyskovému vedeni neni nijak nutno
chodnik odvodnit. Navrzena niveleta chodniku — piechodu v levé casti trati klesa smérem od
prejezdu. Srazkova voda bude svedena podélnym a pricnym sklonem do volného terénu.

Vzhledem k piili§ velké blizkosti koleje a soubéhu komunikace podél trati a nutnosti opatfit
kolej protihlukovymi zdmi dojde ke smérové ptelozce MK v ulici Nadrazni. Pro potieby dodrzeni
min. bezpecnostniho odstupu pevné piekdzky je nutné vozovku smérové pielozit. Délka navrZzenych
uprav je cca 150 m. Dale z divodu chybéjicich vyhyben bude v misté nového prechodu vozovky
roz$itena na 4,80 m pro umisténi vyhybny. Tato smérova pielozka vyvola prelozky stavajiciho
oploceni, Gpravu vjezdi a prelozky stavajicich elektro-rozvodnu.

SO 08-17-04 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad D¥evnici, pfechod v km 17,432 (P8251)

Stavajici jednokolejny Zeleznicni piejezd v km 17,427 (P8251) se nachdzi na regiondlni trati
Zlin stfed — Vizovice, ktery prevadi uéelovou komunikaci v obci Zelechovice nad Dfevnici. Tato
komunikace spojuje ul. ulice Osvobozeni (sil. 1/49) ul. Papirenskou. Vozovka je provedena
s zivicnym (asfaltobetonovym) krytem. Stavajici zelezni¢ni piejezd bude demolovan a misto néj bude
nové¢ vybudovan Zelezni¢ni piechod.

Piejezdova konstrukce Zelezni¢niho pfechodu jednokolejné trati je navrZena z odleh¢enych
vnitinich a vnéjSich celopryzovych piejezdovych panelt.

Stavajici komunikace bude vybourana do vzdalenosti cca 15,50 m vpravo od osy koleje a cca
3,30 m vlevo od osy koleje. Pro ptistup k nemovitostem bude vybudovana nova komunikace. Tato
komunikace je soucasti SO 08-18-07 T.u. Zlin-Ptiluky - Lipa nad Dfevnici, komunikace podél trati v
km 17,4 -17,7 .

V ramci tohoto stavebniho objektu bude vybudovan ptistupovy chodnik, ktery na jedné strané
navéaze na nastupni hranu autobusové zastavky ,, ZELECHOVICE NAD DREVNICI — SKOLA* na
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pravé strané koleje. Chodnik je vyustén na levé stran¢ koleje do nové navrhované vozovky v ramci
SO 08-18-07. Chodnik je navrzen §. 3,0 m, ktery umoziuje prechod zelezni¢ni trati pouze pro pési.

Kolej vede v mist¢ pfechodu v pfechodnici smérového oblouku o poloméru 740 m. Kole;j
bude pievySena o hodnotu D=14 mm. Vzhledem k vySkovému vedeni neni nijak nutno chodnik
odvodnit. Navrzena niveleta chodniku — piechodu v levé Casti trati klesd smérem od piejezdu.
Srazkova voda bude svedena podélnym a piicnym sklonem do volného terénu.

Svislé dopravni znadeni A 32a je soucdsti zabezpeCovaciho zafizeni. Stavajici dopravni
znaceni P6 a A32a bude zruSeno bez nahrady.

SO 08-17-05 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Drevnici, piejezd v km 17,731 (P8252)

Stavajici jednokolejny zeleznicni piejezd v km 17,731 (P8252) se nachdzi na regiondlni trati
Zlin stied — Vizovice, ktery pievadi silnici 111/4918 ul. Prazanka v obci Zelechovice nad Dievnici.
Tato silnice spojuje ul. Osvobozeni v obci Zelechovice nad Dievnici s obci Kle¢tivka. Vozovka je
provedena s Zivicnym (asfaltobetonovym) krytem s nezpevnénou krajnici.

Ptejezdova konstrukce je navrzena z vnitinich a vnéjSich celopryzovych piejezdovych paneli.

Komunikace je upravena vco nejmensim rozsahu sohledem na minimalni vyskové
zakruzovaci oblouky. V oblasti pfejezdu je vedena ve smérové piimé. Komunikace je navrzena
s Sitkou zpevnéné plochy 7,5 m. Vozovka bude provedena s s ziviénym (asfaltobetonovym) krytem
s nezpevnénou krajnici vlevo a vpravo bude osazen sil. obrubnik na ktery navaze nové budovany
chodnik, ktery ptevede chodce pies Zel. ptejezd od kontejnerového terminalu. Chodnik bude protazen
az po ktizovatku s MK v ulici Lipskd, kde bude v misté které nepresahuje délku 6,5 m, vytvoreno
misto pro pfechazeni. Protéjsi chodnik nebude nijak dotéen.

Navrzend niveleta komunikace klesa smérem ke kiizovatce se sil. 1/49. Voda bude svadéna
podélnym a pficnym sklonem do volného terénu. Po levé strané trati je navrzena podélnd pasova
vpust slozend ze zlabovych téles z polymerického betonu §. 0,40 m, kterd bude zatsténa do blizkého
opravovaného propustku.

Ptejezd bude nové opatfen zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. 2x vystraznik se zavorou.
Svislé dopravni znaceni A 32a je soucasti zabezpecCovaciho zafizeni. Na névéstech pied piejezdem
dojde k zaméné¢ znacky A30 za A29. Dale dojde k obnové vodorovného dopravniho znaceni dle
stavajiciho vodorovného znaceni.

SO 10-17-02 T.u. Lipa nad Drevnici - Vizovice, prejezd v km 18,949 (P8253)

Stavajici jednokolejny Zelezni¢ni prejezd v km 18,949 (P8253) se nachéazi na regiondlni trati
Zlin stied — Vizovice, ktery pfevadi mistni komunikaci v obci Lipa. Vozovka je provedena
S zivicnym (asfaltobetonovym) krytem.

Piejezdova konstrukce je navrZzena z vnitinich a vnéjSich celopryzovych piejezdovych paneli.

Komunikace je upravena vco nejmensim rozsahu sohledem na minimalni vyskové
zakruzovaci oblouky. V oblasti piejezdu je vedena ve smérové piimé. Sitka zpevnéné plochy
vozovky je navrzena s hodnotou 7,0m mezi obrubami. Vpravo od komunikace je navrZzen novy
chodnik §. 2,0m. Je pfipojen na stavajici chodnik a je veden podél komunikace pies Zeleznicni
ptejezd. Vozovka je navrZena z asfaltového betonu.

Stavajici chodnik bude v misté zalomeni do komunikace rozebran a bude provedeno
prodlouzeni ptes Zeleznicni piejezd.

Kolej je v misté piejezdu nepfevySena. Navrzena niveleta komunikace klesa z obou stran
smérem od pifejezdu. Voda bude svadéna podélnym a piicnym sklonem, a proto neni nutno piejezd
odvodnovat.

Ptejezd bude nové opatien zabezpecovacim zatizenim se zdvorami. 2x vystraznik se zavorou.
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SO 10-17-03 T.u. Lipa nad Dfevnici - Vizovice, prejezd v km 20,420 (P8254)

Stavajici jednokolejny zelezni¢ni prejezd v km 20,420 (P8254) se nachéazi na regiondlni trati
Zlin stfed — Vizovice, ktery pievadi ucelovou komunikaci. Tato ucelova komunikace spojuje silnici
1/49 s obci Zadvefice. Vozovka je Caste¢né provedena s ziviénym (asfaltobetonovym) krytem. Povrch
vozovky je nesourody a je tvofen také zhutnénou Stérkovou vrstvou. Dale od pifejezdu smérem na
Zadvetice se komunikace stava nezpevnénou polni cestou. Zel. piejezd umozituje obsluhu ptilehlych
polnosti.

Ptejezdova konstrukce je navrzena z betonovych piejezdovych panelt.

Komunikace je upravena Vvco nejmen$im rozsahu sohledem na minimalni vyskové
zakruzovaci oblouky. V oblasti piejezdu je komunikace z velké Casti vedena ve smérové piimé a
¢astecné vedena ve smérovém oblouku.

Sitka zpevnéni je navrzena s hodnotou 5,0 m. Vozovka je navrzena z asfaltového betonu.

Vzhledem Kk navrzenému vyskovému vedeni komunikace je nutno navrhnout odvodnéni. Po
pravé strané trati pied prejezdem je navrzena podélnd pasova vpust slozena ze zlabovych téles
Z polymerického betonu §. 0,40 m, ktera bude zausténa do propustku. Po levé stran¢ trati je voda
odvedena pficnym a podélnym sklonem komunikace.

Ptejezd bude nové opatien zabezpecovacim zafizenim se zdvorami. 2x vystraznik se zavorou.

SO 10-17-04 T.u. Lipa nad Dievnici - Vizovice, pirejezd v km 21,046 (P8255)

Stavajici jednokolejny Zelezni¢ni prejezd v km 21,046 (P8255) se nachézi na regiondlni trati
Zlin stfed — Vizovice, ktery prevadi mistni komunikaci kategorie D1 — pési a obytné zény (podle
evidenéniho listu). Zelezni¢ni piejezd je umistén na polni cesté vedené k rodinnému domu na pravé
stran¢ koleje. Tato komunikace je zpevnéna pouze na levé strané koleje a v prostoru zel. piejezdu,
napravo je komunikace jiZ nezpevnéna. Jedna se o jediny mozny ptistup k parcele s ¢.p. 735 v k.t
Zadvefice.

Ptejezdova konstrukce je navrzena z betonovych piejezdovych panel.

Osa komunikace je pfes pifejezd vedena v prechodnicové ¢asti smérového oblouku R=6m,
dale komunikace pokracCuje podél trati a napojuje se na stavajici polni cestu vedouci k objektu
&.p.735. Sitka zpevnéné plochy pies piejezd mezi krajnicemi je navrzena s hodnotou 5,0 m.
Konstrukce vozovky je navrZena z asfaltového betonu. V bezprostfedni blizkosti piejezdu na pravé
stran¢ trati se napojuje Ucelovd komunikace vedouci podél trati ze zapadniho sméru. Vzhledem
k charakteru ucelové komunikace se nejedna o k¥izovatku.

Kolej v misté piejezdu se nachazi v pfechodnici smérového oblouku R= 340 m s navrzenym
prevySenim D = 123 mm. Na samotném piejezdu je prevySeni vose D = 26 mm. Niveleta
komunikace klesa z obou stran smérem od piejezdu. Voda bude svddéna podélnym a pficnym
sklonem, a proto neni nutno piejezd odvodnovat.

Ptejezd bude nové opatien zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. 2x vystraznik se zavorou.
Svislé dopravni znaceni A 32a je soucasti zabezpecovaciho zatizeni. Stavajici dopravni znaeni P6 a
A32a bude zruSeno bez nahrady.

SO 10-17-05 T.u. Lipa nad Dievnici - Vizovice, pirejezd v km 21,294 (P8256)

Stavajici jednokolejny Zelezni¢ni prejezd v km 21,294 (P8256) se nachazi na regionalni trati
Zlin stfed — Vizovice, ktery pfevadi mistni komunikaci kategorie D1 — péSi a obytné zony (podle
evidencniho listu). Vozovka je provedena s zivicnym (asfaltobetonovym) krytem.

Ptejezdova konstrukce je navrzena z vnitinich a vnéjSich celopryZovych piejezdovych panelil.

Komunikace je upravena v co nejmensim rozsahu. V oblasti pfejezdu je komunikace vedena
ve smerove primé.

V bezprostiedni blizkosti pfejezdu na pravé strané trati se napojuje tcelova komunikace
vedouci podél trati z jihovychodniho sméru. Vzhledem k charakteru uc¢elové komunikace se nejedna
o kiiZzovatku.
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Vozovka je navrzena z asfaltového betonu.

Kolej v misté piejezdu je nepfevysena. Niveleta komunikace klesa z obou stran smérem od
ptejezdu. Voda bude svadéna podélnym a pti¢nym sklonem, a proto neni nutno piejezd odvodnovat.
Ptejezd bude nové opatien zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. 3x vystraznik se dvéma
zavorami. Svislé dopravni znaeni A 32a je soucasti zabezpeCovaciho zatizeni. Stavajici dopravni
znaceni P6 a A32a bude zruSeno bez nahrady. Zbylé stavajici svislé dopravni znaceni zlstane beze
zmeén.

SO 10-17-06 T.u. Lipa nad Dievnici - Vizovice, pirejezd v km 21,752 (P8257)

Stavajici jednokolejny zelezni¢ni prejezd v km 21,752 (P8257) se nachazi na regionalni trati
Zlin stfed — Vizovice, ktery prevadi silnici I11/0495 v obci Zadvetice v blizkosti Zelezni¢ni zastavky.
Vozovka je provedena s ziviénym (asfaltobetonovym) krytem.

Ptejezdova konstrukce je navrzena z vnitinich a vnéjSich celopryzovych ptejezdovych paneli.

V oblasti piejezdu je silnice vedena v kruhové &asti smérového oblouku R=80 m. Siika
zpevnéné plochy mezi obrubami je navrzena s hodnotou 7,0 m. Délka upravy je cca 22 m.

Stavajici chodnik bude v ramci stavebnich Uprav rozsifen na 2,2m a bude osazen varovnymi
a signdlnimi pasy pied zdvorami. Na levé strané trati je navrzeno misto pro prechdzeni pies mistni
komunikaci.

Jsou navrzeny stavebni Gpravy mistni komunikace, nachazejici se na levé strané trati cca 13 m
od osy koleje. Na mistni komunikaci dojde o rozsifeni stavajicich parkovacich mist a doplnéni
ptislusného dopravniho znaceni. Po realizaci bude k dispozici 8 kolmych parkovacich stani. Napojeni
dvou soubé&znych ucelovych komunikaci podél koleji bude odsunuto na vzdalenost 8 m, respektive
10,5 m od osy koleje. Vzhledem k charakteru ucelové komunikace se nejedna o ktizovatku, a proto
neni nutné dodrzet pozadavek na vzdalenost kiizovatky od ptejezdu (min. 12,5 m od osy koleje).

Vzhledem Kk navrzenému prevyseni koleje (D=93 mm) a vySkovému vedeni komunikace je
nutno komunikaci f4dné€ odvodnit. Jsou navrzeny podélné pasové vpusti slozené ze zlabovych téles
Z polymerického betonu 8. 0,40 m, které budou zaustény do blizké kanalizace.

Piejezd bude nové opatien zabezpeCovacim zafizenim s polovicnimi zavorami. 4x vystraznik
s polovi¢nimi zdvorami. Svislé dopravni znaceni A 32a je soucasti zabezpeCovaciho zafizeni. Na
navéstech pred prejezdem dojde k zdméné znacky A30 za A29. Dale dojde k umisténi dopravnich
znacek upravujici prednost a vyznaceni parkovacich stani a 1x ,reserve® pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu

SO 10-17-07 T.u. Lipa nad Drevnici - Vizovice, prejezd v km 22,256 (P8258)

Stavajici jednokolejny Zelezni¢ni prejezd v km 22,256 (P8258) se nachazi na regiondlni trati
Zlin stfed — Vizovice, ktery pfevadi nezpevnénou polni cestu vedenou od silnice I11/0496
v extravilanu za obci Zadvefice. Zelezniéni piejezd umoziuje obsluhu pfilehlych polnosti.

Piejezdova konstrukce je navrZzena z betonovych piejezdovych paneli.

Komunikace je upravena vco nejmensim rozsahu sohledem na minimalni vyskové
zakruzovaci oblouky. V oblasti piejezdu je vedena ve smérové piimé. Sitka zpevnéné plochy mezi
krajnicemi je navrzena s hodnotou 4,0 m. Konstrukce vozovky je navrzena z asfaltového betonu.

Niveleta komunikace klesa z obou stran smérem od piejezdu. Voda bude svadéna podélnym a
pfi¢nym sklonem, a proto neni nutno prejezd odvodiovat

Piejezd bude nové opatien zabezpecovacim zafizenim se zavorami. 2x vystraznik se zavorou.
Svislé dopravni znaceni A 32a je soucasti zabezpeCovaciho zatizeni. Stavajici dopravni znaceni P6 a
A32a bude zruSeno bez nahrady.

SO 10-17-08 T.u. Lipa nad Dievnici - Vizovice, pirejezd v km 23,297 (P8259)
Stavajici jednokolejny zeleznicni piejezd v km 23,297 (P8259) se nachézi na regionalni trati
Zlin stfed — Vizovice, ktery pievadi zpevnénou polni cestu v extravildnu mezi obcemi Zadvefice a
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Vizovice. Zelezniéni prejezd umoziiuje obsluhu COV — &isti¢ky odpadnich vod a ptilehlych polnosti.
Vozovka je tvofena betonovymi panely.

Ptejezdova konstrukce je navrzena z betonovych ptejezdovych paneli.

Komunikace je upravena Vco nejmen$im rozsahu sohledem na minimalni vySkové
zakruzovaci oblouky. V oblasti piejezdu je vedena v kruhové casti smérového oblouku R=16 m.
Sitka zpevnéné plochy mezi krajnicemi je navrzena s hodnotou 5,0 m, ve smérovém oblouku dojde k
roz§iteni. Konstrukce vozovky je navrzena z asfaltového betonu.

Niveleta komunikace klesa z obou stran smérem od piejezdu. Voda bude svadéna podélnym a
pfi¢nym sklonem, a proto neni nutno piejezd odvodiiovat.

Picjezd bude nové opatien zabezpeCovacim zafizenim se zdvorami. 1x vystraznik s celkovou
zavorou a 2x vystraznik s polovicnimi zévorami. Svislé dopravni znaceni A 32a je soucasti
zabezpecovaciho zafizeni. Stavajici dopravni znaceni P6 a A32a bude zruseno bez nahrady.

SO 10-17-08 T.u. Lipa nad Drevnici - Vizovice, prejezd v km 23,594 (P8260)

Stavajici jednokolejny zeleznicni piejezd v km 23,594 (P8260) se nachdzi na regiondlni trati
Zlin stted — Vizovice, ktery pfevadi silnici I11I/0496 v intravilanu Vizovic — lokalita Razov. Piejezd se
nachazi ve smérovém ,,esicku silnice. Vozovka je provedena s zivicnym (asfaltobetonovym) krytem.

Piejezdova konstrukce je navrzena z vnitinich a vnéjsich celopryzovych piejezdovych paneli.
Komunikace je smérové upravena v co nejmensim rozsahu. V oblasti piejezdu je vedena piimé. Siika
zpevnéné plochy mezi krajnicemi je navrzena s hodnotou 6,0m. Konstrukce vozovky je navrzena
z asfaltového betonu. Délka upravy je cca 123 m.

Stavajici zpevnéna komunikace (po levé strané traté) pro pfistup k nemovitosti ¢.p.802 v k.u.
Vizovice je pfesunuta a vyusténa na silnici I11/0496 ve vzdalenosti cca 27 m od osy koleje.

Vzhledem Kk navrzenému pievySeni koleje (D=129 mm) a vySkovému vedeni bude
komunikace odvodnéna pii¢nym a podélnym sklonem. Upravy vozovky se dotknou stavajiciho
silnicniho propusktu vedeného pod komunikaci. V ramci Uprav bude nutné tento propustek
zrekonstruovat véetné¢ vtokového objektu a vytokového cela. Déle vzhledem k nutné pielozce vjezdu
k nemovitosti ¢.p. 802, pod timto vjezdem bude zbudovan novy propustek s kolmymi Cely.

Ptejezd bude nové opatien zabezpeCovacim zatizenim s poloviénimi zavorami. 4x vystraznik
s polovi¢nimi zavorami. Svislé dopravni znaCeni A 32a je soucasti zabezpecovaciho zatizeni. Na
navéstech A31a dojde k zdméné znacky A30 za A29. Zbylé svislé dopravni znaceni zlistane piivodni.

SO 10-17-10 T.u. Lipa nad Dievnici - Vizovice, pirejezd v km 23,839 (P8261)

Stavajici jednokolejny Zeleznicni piejezd v km 23,839 (P8261) se nachézi na regionalni trati
Zlin stted — Vizovice, ktery pfevadi zpevnénou ucelovou komunikaci vedenou od silnice 111/0496
v intravildnu Vizovic — lokalita Razov. Zelezniéni piejezd obsluhu pfilehlych obytnych domi leZici
na levé strané koleji. Pfejezd se nachazi ve smérovém ,.esiCku* ucelové komunikace. Vozovka je
provedena s Zivicnym (asfaltobetonovym) krytem.

Ptejezdova konstrukce je navrzena z vnitinich a vnéjSich celopryZzovych piejezdovych paneli.

Komunikace je upravena Vvco nejmensim rozsahu sohledem na minimalni vyskové
zakruzovaci oblouky. Vozovka je v oblasti pfejezdu vedena v pfimeé a ¢aste¢né ve smérovém oblouku
(R=20 m). Sitka zpevnéné plochy mezi krajnicemi je navrzena s hodnotou 5,00 m, ve smérovém
oblouku dochézi k rozsiteni.

Vzhledem k navrzenému pievySeni koleje D=40 mm a vySkovému vedeni komunikace je
nutno komunikaci fadn€ odvodnit. Po levé strang trati niveleta komunikace klesé, voda je odvadéna
pficnym a podélnym sklonem komunikace. Na pravé strané trati je navrZzena podélnd pasova vpust
slozena ze Zlabovych téles z polymerického betonu §. 0,40 m, ktera budou zatsténa do blizké
kanalizace/terénu.
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Piejezd bude nové opatfen zabezpeCovacim zafizenim se zdvorami. 2 x vystraznik a 4 x
polovi¢ni zavory. Svislé dopravni znaCeni A 32a je soucasti zabezpecCovaciho zafizeni. Stavajici
dopravni znac¢eni P6 a A32a bude zruseno bez néhrady.

SO 11-17-01 T.4. Lipa nad Dievnici - Vizovice, pirejezd v km 24,404 (P8262)

Stavajici jednokolejny zelezni¢ni prejezd v km 24,404 (P8262) se nachéazi na regiondlni trati
Zlin stied — Vizovice, ktery ptfevadi zpevnénou ucelovou komunikaci slouzici jako vjezd do
vyrobniho are4dlu Rudolf Jelinek ve Vizovicich. Komunikace je v ulici Nadrazni. Vozovka je
provedena s zivicnym (asfaltobetonovym) krytem.

Nové je zeleznicni piejezd navrzen jako dvoukolejny. Z diitvodu nutnosti zachovat ve stanici
Vizovice potfebnou uzitnou délku koleji je nutné pted piejezd umistit vyhybku ¢. 5. Prejezdova
konstrukce je navrzena z vnitinich a vnéjSich celopryzovych piejezdovych panelil, kdy v misté mezi

Komunikace je upravena Vco nejmen$im rozsahu sohledem na minimalni vySkové
zakruZzovaci oblouky. Vozovka je v oblasti pfejezdu vedena ve smérovém oblouku (R=16 m). Sitka
zpevnéné Casti vozovky je navrzena mezi obrubniky na hodnotu 8,00 m.

Vzhledem K navrzenému vySkovému vedeni komunikace je nutno komunikaci fadné
odvodnit. Na levé stran€ trati je navrZzena podélnd péasova vpust slozend ze Zzlabovych téles
Z polymerického betonu §. 0,40 m, kterd budou zausténa do blizké kanalizace/terénu.

Na levé stran¢ trati dojde k Gpravé pfipojeni ostatnich ucelovych komunikaci na ul. Nadrazni.
Vzhledem k charakteru ucelové komunikace se nejedna o kiizovatku, a proto neni nutné dodrzet
pozadavek na vzdalenost kiizovatky od pfejezdu (min. 12,5m od osy koleje). Jsou navrzeny stavebni
upravy stavajici aredlové komunikace po pravé strané trati, piesnéji upravy jejiho napojeni na ul.
Néadrazni. Osova vzdalenost od osy koleje ziistdva 13,0 m. Na pravé stran€ koleje je ve stavajicim
stavu aredl s parkovanim dlouhych nékladnich vozidel. Ve stavajicim stavu bylo bézné, ze kamion
aby najel do areélu nejdiive najel do prejezdu a pak couval do vjezdu. Pro umoznéni ptimého vjezdu
do aredlu je nutné prebudovat stavajici vjezd.

Ptejezd bude nové opatien zabezpeCovacim zafizenim se zdvorami - 4x vystraznik
s polovi¢nimi zavorami. Svislé dopravni znaceni A 32a je soucasti nového zabezpecovaciho zatizeni.
Stavajici dopravni znaeni P6 a A32a bude zruSeno bez nihrady. Piejezd bude doplnén o svislou
dopravni znacku P2 + E2b, kterd vyzna¢i vedeni hlavni komunikace pies piejezd. Na ucelovou
komunikaci vlevo bude nove¢ osazena P4 dej piednost v jizde.

Mosty, propusty, zdi

SO 01-19-01 ZST Otrokovice, Zelezni¢éni most (podchod) v km 155,726
Stavajici stav:

Objekt je most o jednom otvoru, ktery slouzi pro mimouroviiové pievedeni pési trasy pod
dvoukolejnou elektrizovanou trati Bieclav - Prerov. Nosnou konstrukci mostniho objektu tvofi
zelezobetonové desky, uloZené na spodni stavbé tvofené otevienym Zelezobetonovym ramem tvaru
,U®“ . Ukonceni mostu vstupnimi objekty se Sikmymi rampami a schodiStém, které jsou dilataéné
oddéleny od vlastni nosné konstrukce. Nosna konstrukce pod koleji je ulozena Sikmo pod tthlem
71,12°. Svétla Sitka otvoru kolma je 4,0 m, svétla vyska 2,6 m, délka opér 17,82 m. Rok vystavby
mostu 1979.

Pies objekt jsou vedeny tratové koleje ¢.1 a 2 a vytazna kolej ZST Otrokovice.

Novy stav:

V ramci stavby je navrZzeno rozsifeni kolejisté ZST Otrokovice o dvé viezdové koleje ¢.3a a

Sa, které budou vedeny pies objekt podchodu vpravo stdvajici koleje ¢.2. Pro tyto koleje bude
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provedeno rozsifeni podchodu, kdy stavajici vstupni objekt, tvofeny zastfeSenou Sikmou rampou se
odbourd a pod novymi kolejemi se provede rozsifeni podchodu jednokomorovym uzavienym
zelezobetonovym ramem délky 10,4 m se shodnym profilem otvoru jako stavajici ¢ast podchodu. Na
tuto novou nosnou konstrukci bude navazovat novy samostatny dilatacni celek vystupniho objektu z
podchodu v provedeni, odpovidajicim soucasnym pozadavkim na pohyb osob s omezenou
pohyblivosti. Objekt bude tvoii schodisté, které je situovano do hlavniho sméru a Sikma, pudorysné
lomena rampa, situovana podél nové koleje ¢5a. ZastfeSeni objektu a elektroinstalace jsou feSeny
samostatnymi stavebnimi objekty.

SO 01-19-02 ZST Otrokovice, Zelezni¢ni most v km 155,509

Mostni objekt se nachézi v intravilanu katastralniho izemi Otrokovice, v Zelezni¢ni stanici
Otrokovice v mist¢ kiizeni Zelezniéni traté s vodnim tokem Dievnice.
Stavajici stav:

Mostni konstrukce je o 2 polich s délkou piemosténi 31,96 m. Svétlost mostnich otvora je
15,1 m (8ikmd) a 14,2 m (kolmd). V otvoru pole €. 1 je vedena cyklostezka a vodni tok Dfevnice,
V otvoru pole ¢.2 je veden vodni tok a chodnik pro pési. Celkova délka mostu je 48,67m. Nosnou
konstrukci z roku 1999 tvoii betonové desky se zabetonovanymi nosniky, prosté ulozené. Délka
nosnych konstrukci je 16,93 m, rozpéti 16,10 m. Konstrukéni vyska nosné konstrukce uprostied
rozpéti pole je 800mm. Spodni stavba je tvofena betonovymi opérami na mikropilotach. Opéra Ol je
Sitky 2,13 m, opéra O2 §. 2,24 m a pilif 8. 1,68 m. Hloubka zaloZeni je riizna. Ktidla jsou rovnobézna
rizné délky.

Nosna konstrukce i spodni stavba bez zavad, lokaln¢ dochazi k prasakiim v misté dilatacnich
spar.
Klasifikace dle spravce objektu je K1/S1.
Novy stav:

Most bude rozsiten o 2 koleje, tedy o 11,0m. Bude vybudovana nova spodni stavba navazujici
na stavajici a nova nosna konstrukce. Zalozeni spodni stavby bude hlubinné. Budou provedeny
upravy pod novym mostem.

SO 01-19-03 ZST Otrokovice, Zelezniéni most (podchod) v km 154,986

Stavajici podchod v Zst. Otrokovice zajiStuje pfistup od vypravni budovy na ostrovni
nastupisté ¢. 4 pomoci schodist. Podchod byl prodlouzen pod kolejistém do prostoru za Zelezni¢ni
trati. Pro zajiSténi pfistupu osob se sniZenou pohyblivosti jsou mimo vystupni schodi$té navrzeny
vytahy. Nosnou konstrukci podchodu tvofi zelezobetonovy ram svétlé sitky 4,0m, vysky 2,60m.

Z ditvodu zfizovani nového ostrovniho nastupisté v misté koleje €. 3 a pfistupu na néj je
navrzeno vybourdni podchodu od dilatacni spary pod mezi koleji ¢. 1 a 2. Pfistup na ostrovni
nastupisté bude feSen pomoci dvou schodistovych ramen a vytahu umisténé¢ho doprostied podchodu.
Dale bude zfizen pfistup na nové zfizované ostrovni nastupisté mezi novymi kolejemi €. 5 a €. 9
jednim schodistém a vytahem. K vypravni budové bude zfizeno nové schodisté a novy vytah.

SO 01-19-04 ZST Otrokovice, ochranné sité na silni¢nim nadjezdu v km 155,900

Predmétem stavebniho objektu SO 01-19-04 je zfizeni ochrany proti nebezpecnému dotyku
na stavajicim silni¢nim nadjezdu v km 155,900 Zelezni¢ni trati. Nadjezd ptevadi mistni komunikaci
(ulice Nadjezdova) pies tratové koleje a vytaznou kolej ptred vjezdem do Zeleznicni stanice
Otrokovice. Komunikace je dvoupruhova, smérové nerozdélena, ev. ¢islo mostu M-1. Most je ve
spravé Méstského uradu Otrokovice. V rdmci stavby bude pod mostem provedeno rozsifeni kolejiste
o vjezdové koleje €. 3 a 5, situované vpravo (smer Pierov) stdvajici tratové koleje ¢.1. Nad novymi
kolejemi je nutno provést nové zabrany proti nebezpecnému dotyku. Protoze stavajici protidotykové
zabrany na mosté nevyhovuji svym provedenim sou¢asnym novym pozadavkim budou proto v rdmci
stavby rozedrany a nové zabrany se provedou v celém rozsahu koleji pod mostem. Ochrana proti
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nebezpecnému dotyku je navrzena formou svislych protidotykovych zabran, pfipevnénych k zabradli
mostu. Vypli zabran bude provedena bude provedena z ¢irého polykarbonatu.

SO 02-19-01 T.d4. Otrokovice - Zlin-Malenovice, ochranné sité na silnicnim nadjezdu v km
1,850

Predmétem stavebniho objektu SO 02-19-01 je zfizeni ochrany proti nebezpecnému dotyku
na stavajicim dalni¢nim nadjezdu v km 1,85. Nadjezd prevadi dalnici D55 a najezdovou rampu pres
tratovou kolej, evidencni ¢islo mostu D55-031. Komunikace je Ctyipruhova, smérové rozdélena.
Dalni¢ni most je tvofen dvéma samostatnymi mosty s volnym zrcadlem $itky cca 300 mm, najezdova
rampa je vedena po samostatném mostnim objektu. Mosty je ve spravé RSD CR. V ramci stavby
bude provedeno zdvoukolejnéni a elektrizace dotéeného useku trati. Ochrana proti nebezpe¢nému
dotyku je zde navrzeno formou svislych protidotykovych zabran, ptfipevnénych k zabradelnim
svodidlim mostu. Vyplii zabran bude provedena bude provedena z ¢irého polykarbonatu.

SO 02-19-02 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, Zelezni¢ni propustek v km 2,121
Stavajici stav:

Propustek o jednom otvoru pievadi 1 kolej pies vodote¢ zkanalizatniho sbérace
vV mezistaniénim tseku Otrokovice - Zlin-Malenovice. Trat’ na propustku je v pfimé. Niveleta koleje
klesa 0,54 %o ve sméru staniceni. SvrSek na propustku je tvaru R65 na betonovych prazcich PB2.
Uhel kiizeni je 90°. Tratové rychlost je 60 kmh™,

Nosnou konstrukci z roku 2006 tvoii prefabrikované ramové dilce o svétlosti 1600x1800 mm.
Vyska presypavky je cca 1600 mm. Vzdalenost osy koleje k zabradli je minimalné 4285 mm (vpravo
trati), resp. 4450 mm (vlevo trati).

Volna vyska pod mostem je min. 1,60 m. Zakladova spara opér je situovdna na skalnim
podlozi (dle archivni dokumentace). Hloubka zalozeni, ani kvalita spodni stavby nebyla zji§t'ovana.

Propustek nevykazuje zadné zdvady.

Klasifikace dle spravce objektu je K1.

Novy stav:

Vzhledem ke zdvihu nivelety koleje a zdvoukolejnéni trati bude propustek rozsifen o 5
ramovych prefabrikati DZR svétlosti 1600x1800 mm o délkach 1500 mm.

Nosnou konstrukci tvoii stavajici ZB ramové prefabrikaty typu DZR o svétlosti
1600x1800mm o délkach 1500 mm. Stavajici nosna konstrukce o délce 8,95 m bude rozsifena o 4
ramoveé prefabrikaty vlevo a o 1 vpravo na Sitku mostniho objektu 16,45 m. V prefabrikatech je
provedena vrstva spadového betonu (230-165 mm) a svétlost je tak snizena na 1,6 m.

Bude provedena nova izolace asfaltovymi pasy s tvrdou ochrannou vrstvou v horni ¢asti ramu
a s mekkou ochranou ve zbyvajicich €astech. Nova izolace bude provedena i na plivodni Casti
propustku.

ZKPP s ohledem na vySku nadnasypu neni realizovéana.

Spodni stavba pod propustkem bude zachovana. Dojde k ubourani Sikmych kiidel a
rovnobéznych cel propustku.

Budou provedeny nové zéklady t1.300mm z betonu C25/30 pod novymi ZB rovnob&znymi
Cely v€etné fims z betonu C30/37. Na fimsach bude provedeno zabradli z valcovanych thelnikt
vySky 1100mm.

Bude provedeno nové odvodnéni drenazni trubkou DN150.

Na vtoku a vytoku bude provedeno nové odlazdéni lomovym kamenem do betonu.

SO 02-19-03 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, Zelezni¢ni most v km 2,160
Stavajici stav:

Mostni objekt o jednom otvoru prevadi 1 kolej pies meliora¢ni kanal v mezistani¢nim useku
Otrokovice - Zlin-Malenovice. Trat’ na mostnim objektu je v ptimé. Niveleta koleje klesa 1,09%o0 ve
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sméru staniéeni. Svrek na mostnim objektu je tvaru R65 na betonovych prazcich PB2. Uhel kiiZeni
je 63°. Trat'ova rychlost je 60 kmh™.

Most z roku 2004 ptevadi jednu kolej pfes melioracni kanal. Most prevadi jednokolejnou trat’
pies melioracni kandl. Nosnou konstrukci tvoii prosta Zelezobetonova deska. Rozpéti je 6,5 m,
tloustka desky 725 mm uprostied rozpéti. Sitka desky je 5800 mm. Sitka mezi zébradlim je 5600
mm. Nosna konstrukce je ulozena na ozubech na spodni stavbu, osazenych ve zlabcich v tloznych
prazich. Opéry zaloZeny na Sterkopiskovém polStafi.

Na dolnich hranach nosné konstrukce je slabé poSkozeni - vlevo 1x do hloubky 20 mm,
vpravo 3x do hloubky 20 mm. Odvodiovace na otrokovické i vizovické opéte licuji se zdivem, voda
z odvodiovaci stéka po zdivu. Sparovani odlazdéni opér se zacina vydrolovat. V mostnim otvoru, na
vtoku a vytoku naplavenina do vysky cca 100 mm. Na vtoku rostou kefe, stromy.

Klasifikace dle spravce objektu je K1, S1.

Zatizitelnost nosné konstrukce Zuic = 1,45.

Novy stav:

Z diivodu zdvoukolejnéni stavajici jednokolejné trati dojde k vybouradni fimsy vlevo
stavajici konstrukce (v€etné odpovidajici ¢asti tloZznych prahtll) a k rozsifeni mostniho objektu pod
koleji &.2. Nova nosna konstrukce bude shodna se stavajici — ZB deska uloZena pies ozub na novych
uloznych prazich. Tloustka ZB desky je navrzena 600 mm (+ 60 mm izolace s tvrdou ochrannou na
rubové strané desky). Horni povrch desky ma podélny stiechovity sklon 2,00%. Beton ZB &asti bude
C30/37.

Zuloznych prahiit budou vytazena Zzelezobetonova rovnobéznéd kiidla. Délka kiidel je
navrzena 3,6 m. Tloustka kiidel bude 630 mm.

Stavajici fimsa vpravo u koleje ¢.1 bude nadbetonovana 0,4 m z divodu zvyseni TK koleje.
Celkova délka nadbetonované fimsy bude 14,39 m.

Z 7B desky i rovnobé&znych kiidel vlevo jsou vytazeny na troveii uzavieného térkového
loze Zelezobetonové fimsy Sitky 450 mm. Na fimsy bude osazeno Uhelnikové zabradli s jednim
madlem a dvéma pfticlemi vysky 1100 mm nad pochozi plochou fimsy. Celkova délka fimsy vlevo
bude 14,3 m.

Odvodnéni rubu nosné konstrukce je navrzeno prostfednictvim zakiivené ZB desky. Na
rubové strané uloznych prahii bude vytvoren novy odvodnovaci systém. Tento systém spocivd v
osazeni perforovana HDPE trubka ¢200 mm do rubové ¢asti lozného prahu, kterd bude obsypana
drendzim Stérkem. Tato trubka bude ulozena pfi¢n€ ke koleji ve sklonu 4% k podélnému vyvedeni
drenaze skrz novy ulozny prah, kde bude vyusténa. Pod odvodnénim rubu bude proveden zéasyp
nepropustnou zeminou hutnénou po vrstvach.

Veskeré rubové Casti zelezobetonovych casti budou opatieny izolaci proti stékajici vode
s tvrdou ochrannou vrstvou (rubova &ast ZB desky), resp. s mékkou ochrannou vrstvou (ostatni

plochy).

SO 02-19-04 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, Zelezni¢ni most v km 3,382
Stavajici stav:

Most o jednom otvoru prevadi 1 kolej ptes trvaly vodni tok — Hledénovsky potok u zastavky
Zlin-Malenovice. Nosna konstrukce je zroku 2012. Tvofena je monolitickou Zelezobetonovou
deskou zaloZenou na opérach tl. 1,2 m a velkoprimérovych pilotach (1200mm). Kftidla jsou feSena
jako kombinace zavéSenych a dilatovanych kiidel. Délka pfemosténi 6,0m, rozpéti 6,82 m. Délka
mostu 15,14m. Vyska mostu nad terénem min. 1,65m. Statické schéma — rozpérakovy ram.

Trat’ na mostnim objektu je v oblouku R=630 m. Niveleta koleje klesa -0,232 %o ve sméru
stani¢eni. Svrek na mostnim objektu je tvaru R65 na betonovych prazcich SB8. Uhel kiizeni je 82°.
Trat'ova rychlost na objektu je 60 kmh™.

Novy stav:
Na zékladé stavu nosné konstrukce a zdvoukolejnéni trati je navrZeno provedeni téchto praci:
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- odbourani ¢asti stavajici konstrukce vlevo (fimsa)

- vystavba novych ZB opér pod koleji &. 2 ulozenych na velkoprimérovych pilotach priméru
1200mm

- vystavba nové nosné konstrukce — Zelezobetonové desky uloZzené na ozub

- provedeni izolace nové nosné konstrukce

- zfizeni odvodnéni rubu konstrukce

- osazeni nového zabradli

Trat’ je dvoukolejna v oblouku R=744 m pro kol. ¢. 1 a R=740 m pro kol. ¢. 2. Niveleta koleje
klesa -0,103%o0. Navrhova rychlost pro klasické soupravy je na mostnim objektu V = 100km/h.

SO 02-19-05 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, Zelezni¢ni propustek v km 3,633
Stavajici stav:

Mostni objekt o jednom otvoru pievadi 1 kolej pies odvodiovaci piikop v mezistani¢nim
useku Otrokovice - Zlin-Malenovice. Trat’ na mostnim objektu je v pfimé. Niveleta koleje klesa
0,40%o0 ve sméru staniceni. SvrSek na mostnim objektu je tvaru R65 na betonovych prazcich PB2.
Uhel kiiZeni je 90°. Tratové rychlost je 60 kmh™.

Propustek z roku 1950 pievadi jednu kolej pfes odvodiovaci ptikop. Nosna konstrukce je
tvotena zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi kolejnicemi v tl. 190mm, kterd je z rubové
strany

ptekryta izolaci. Opéry jsou z betonového zdiva tl. 1,2m. Volna vySka na vtoku je 1,205m, na
vytoku 1,103m. Vizualné je zdivo opér, Celniho zdiva a fims popraskané, vyskytuji se zde Cetné
trhliny.

Klasifikace dle spravce objektu je 2.

Zatizitelnost nosné konstrukce Zuic = 0,98.

Novy stav:

Nova nosna konstrukce je navrzena z zelezobetonovych patkovych trub pevnostni fady
C50/60, sklonu 0,7%, pro prostfedi XF4, DN 1200, spojenych tésnénym spojem, tj. pryZovym
profilem osazenym v hrdle trouby. Na obou stranéch je trouba ukoncena svislymi Cely.

Na cely propustek je pouzito 10 kusii typovych prefabrikati. Trouby budou loZeny na
podkladni vyrovnavaci betonovou vrstvu tl. 250 mm.

Vtok i vytok propustku je navrzen prostfednictvim masivniho ZB rovnobé&zného kiidla, které
ma délku 6,0 m. Vyska kiidla je konstantni 2,35 m, tloustka 0,8 m. Zaklad mé rozmér 6,0x1,0 m.
Rimsa na kfidle ma rozmér 500x300 mm. Jeji horni povrch je v podélném sméru navrzen ve
vodorovné na trovni 201,052 m n.m. V pfi¢ném sméru ma fimsa sklon 4% za rub zdi. Okoli vtoku 1
vytoku véetné svahovych kuZell je odlaZdéno lomovym kamenem.

Kiidla v¢etné ¥ims jsou navrzena z betonu C 30/37 (90d) — XC4, XF3 (CZ, F.2) — Cl 0,40 —
Dmax32 - S3 dle CSN EN 206-1/Z3. Max. priisak vody bude pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8 bude
20 mm. Betonaiska vyztuz se zaru€enou svaftitelnosti BS00B.

SO 02-19-06 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, Zelezni¢ni propustek v km 4,285
Stavajici stav:

Propustek prevadi ¢tyti koleje pies obCasnou vodote¢ — srazkova voda. Propustek se nachazi
v obvodu odbocky Zlin - Malenovice, 2 hlavni koleje a 2 vleckové koleje jsou v pifimé. Niveleta
stoupa 2,86 %o. Trat'ova rychlost na propustku je 60 km/h.

Trubni propustek svétlosti DN 500 mm. Propustek je vlevo trati ukonfen rovnobéZnym
kiidlem a vpravo trati Sachtou, do které pfitékd smérem od Otrokovic trouba DN 800 smérem od
Zlina trouba DN 600. Celni zdivo a ¥imsa betonova. Vizualné je ¢elniho zdivo a fimsy popraskané,
vyskytuji se zde ¢etné trhliny. Propustek je z 90% zanesen naplavami.

Novy stav:
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Nosna konstrukce zlistane zachovéna, provede se pouze jeji sanace. Povrch ¢elniho zdiva na
vytoku bude ocistén tlakovou vodou, trhlinky budou ru¢né procistény, osekany a vyplnény sanacni
maltou. Pruceli a fimsa se plosné oSetii sana¢ni maltou a sjednocovacim natérem. Z propustku se
odtézi naplavy v celé jeho délce. Trat'ova rychlost pro klasické soupravy je 100km/h. Niveleta stoupa
2,256%o.

SO 02-19-07 T.h. Otrokovice - Zlin-Malenovice, Zelezni¢ni propustek v km 4,492
Stavajici stav:

Propustek ptrevadi Ctyti koleje pies obCasnou vodote¢ — srazkova voda. Propustek se nachazi
Vv obvodu odbocky Zlin - Malenovice, 2 hlavni koleje a 2 vleckové koleje jsou v piimé. Niveleta
stoupd 2,47 %o. Tratova rychlost na propustku je 60 km/h.
Nosna konstrukce je tvoiena Zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi kolejnicemi Xa z roku
1951 o rozpéti 1,9m. Volna vyska na vytokové stran¢ je 0,63m, kolma svétlost je 1,5m. Na vtokové
stran¢ je propustek propojen se silnicnim a zasypan. Tloustka desky je 190mm, ktera je z rubové
strany prekryta izolaci. Tloustka Stérkového loze je pod koleji €.1 0,64m, pod koleji ¢.2 0,482m.
Opéry jsou zbetonového zdiva tloustky dle archivni dokumentace 0,90m. Vizudln€ je zdivo
v dobrém stavu, pouze v misté uloZeni misty prosakuje voda. Na vytokové stran¢ (vlevo trati) je
propustek ukoncen rovnobéznymi kamennymi kiidly.
Novy stav:

Stavajici nosna konstrukce — Zelezobetonovd deska se zabetonovanymi kolejnicemi bude
V ramci sanace ponechdna, provede se nova izolace pod kol.c.1 a ¢. 2. V ramci sanace nosné
konstrukce bude provedeno ociSténi jeji spodni hrany tlakovou vodou, piipadné vydrolené casti
betonového zdiva budou zasanovany sana¢nimi maltami.

Rekonstruované budou pouze koleje ¢. 1 a 2. Koleje jsou v oblouku o poloméru R=1104m,
p=65mm (kolej €. 1), resp. R=1100m, p=65mm (kolej ¢. 2). Trat'ova rychlost je 100km/h.

SO 02-19-08 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, Zelezni¢ni propustek v km 4,688
Stavajici stav:

Jedna se o trubni propustek prevadéjici srazkovou vodu z jedné strany ZelezniCni trati na
druhou. Je z roku 2006, kdy byla provedena pielozka trati v souvislosti s rozsitenim silnice 1/49.
Konstrukce propustku je tvofena z patkovych zelezobetonovych trub DN 800 s rovnobéznymi kiidly
se zabradlim. Sitka propustku je 7,3m. Vyska piesypavky véetné kolejového loze je cca 2,0m. Jsou
do n¢j zatstény drazni ptikopy. Propustek je celkové v dobrém stavu.

Navrh tprav:

V novém stavu dochézi k posunu stavajici koleje vlevo o cca 1,Im a pfidani druhé koleje
vlevo. Navrhuje se odbourani stavajiciho kiidla vlevo a prodlouZeni propustku stejnymi dimenzemi
(ZB trouby DN 800). Délka prodlouzeni bude 5,0 m. Nové ukonéeni vlevo bude z prostorovych
diivodli rovnobé&znou celni zidkou (stejné jako stavajici).

SO 02-19-09 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, Zelezni¢ni most v km 5,140
Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pievadi 1 tratovou kolej pfes stalou vodote¢ — potok Balas (ID
10192976) v mezistani¢énim useku Otrokovice - Zlin-Malenovice. Trat' na mosté je v oblouku
R=400m, D=35mm. Niveleta koleje stoupa 1,72%o ve sméru stani¢eni. SvrSek na propustku je tvaru
R65 na betonovych prazcich SB8. Uhel kiiZeni je 75°. Tratova rychlost je 60kmh™.

Nosnou konstrukci zroku 2006 tvoii ZB prefabrikované ramové dilce o svétlosti
4050x2800mm o délkach 1500mm. Vyska kolejového loze pod prazcem je 400mm. Vzdélenost osy
koleje k ose zabradli je 4830mm (vlevo trati), resp. 4880mm (vpravo trati).
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Volna vyska pod mostem je min.2,49m. Zakladova spara opér je ve Stércich s piimési
jemnozrnné zeminy (dle archivni dokumentace). Hloubka zalozeni, ani kvalita spodni stavby nebyla
zjisStovana.

Most nevykazuje zadné zavady.

Klasifikace dle spravce objektu je K1,S1.

Novy stav:

Vzhledem ke zdvoukolejnéni trati bude propustek rozsifen o 2 rdmové prefabrikaty DZR
svétlosti 4050x2800mm o délkach 1500mm.

Nosna konstrukce mostu bude zachovana. Dojde k ubourani fimsy vlevo. Nosnou konstrukei
tvoii stavajici ZB ramové prefabrikaty typu DZR o svétlosti 4050x2800mm o délkach 1500mm.
Koryto je odldzdéno lomovym kamenem do betonu v pficném sklonu 4,5%. Stavajici nosna
konstrukce o délce 12,255m (véetné fims) bude rozsifena o 2 ramové prefabrikaty vlevo na Siiku
mostniho objektu 15,2m (véetné fims). Svétla vyska pod mostem ziistane zachovana na 2,49m.

Bude provedena nova izolace asfaltovymi pasy s tvrdou ochrannou vrstvou v horni ¢asti ramu
a s mekkou ochranou ve zbyvajicich ¢astech. Nova izolace bude provedena i na ptivodni ¢asti mostu.

Vlevo bude provedena nova ZB fimsa z betonu C30/37 s novym zabradlim méstského typu.

Spodni stavba mostu bude zachovana. Budou provedeny nové zaklady z betonu C25/30 pod
novymi ramovymi prefabrikaty. Navazujici zarubni zdi koryta budou ubourany v rozsahu nutném pro
rozsifeni mostu.

Bude provedeno nové odvodnéni rubu opér drenazni trubkou DN200.

ZKPP s ohledem na vysku nadnasypu je realizovana. Pfed a za mostem je vytvofen vykop pro
ZKPP. Délka ZKPP je uvazovéna dle predpisu SZDC S4 Zelezniéni spodek (2008) v délce 7,0 + 5,0
m vybch.

Na vytoku bude provedeno piedldzdéni lomovym kamenem do betonu v rozsahu nutném pro
stavbu.

SO 02-19-10 T.h. Otrokovice - Zlin-Malenovice, Zelezni¢ni propustek v km 5,595
Stavajici stav:

Propustek pievadi tii koleje pies odvodnovaci piikop. Propustek se nachazi v obvodu
odbocky Zlin - Malenovice, koleje jsou ve smérovém oblouku. Niveleta stoupd 5,97 %o. Tratova
rychlost na propustku je 60 km/h.

Nosnou konstrukci tvofi prostda deska se zabetonovanymi kolejnicemi. Rozpéti je 1,2 m,
celkové délka desky &ini 1,80 m. Sitka desky je 15800 mm. Stavebni vyska u koleje &. 2 je 659 mm.
Tloustka Stérkového loZze je 260 mm. TlouStka desky nebyla prizkumem ovéfena. Dle obdobnych
konstrukci se ptfedpoklada 190 mm.

Opéry jsou betonové, predpokladané tloustky 600 mm. Svétlost otvoru je 600 mm. Ukonceni
vpravo i vlevo je pomoci rovnobéznych kiidel s fimsami Sitky 450 mm vpravo a 500 mm vlevo.
Novy stav:

Nosna konstrukce ziistane zachovana, provede se pouze jeji sanace. V prvnim kroku dojde k
procisténi dna po celé délce propustku. Dale bude provedeno otryskani vnéjSich ¢asti a cel (vtoku a
vytoku) tlakovou vodou.

Propustek se nachazi v obvodu odbocky, upravované koleje ¢. 1 a 2 jsou v prechodnici
smérového oblouku o r1 =700 m, p; = 69 mm, r, = 704 m, p2 = 69 mm. Trat'ova rychlost je 100km/h.

SO 04-19-01 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, Zelezni¢ni propustek v km 5,951

Klenbovy propustek svétlosti 2000mm pievadi jednu kolej pies ob&asnou vodoteé¢. Sitka
propustku je 9,05m. Opéry jsou betonové, nosnd konstrukce je tvoiena betonovou klenbou tl.
490mm. Opéry maji tloustku 1050mm.
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S ohledem na zdvoukolejnéni tratového useku a znacnému posunu stavajici koleje je
navrzena rekonstrukce propustku. Stavajici nosna konstrukce — betonova klenba bude odstranéna a
nahrazena
novou ramovou konstrukei svétlé Sitky 2,0m, svétlé vysky 1,5m. Na propustku je navrZzeno oteviené
kolejové loze, ukondeni na vtoku feSeno zkosenym prefabrikatem s ZB fimsou bez zabradli. Na
vtoku je propustek navazan ptes Sachtu na propustek silnicni.

SO 04-19-02 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin sti‘ed, Zelezni¢ni propustek v km 6,168

Deskovy propustek kolmé svétlosti 1000 mm (Sikmé 1012 mm) pfevadi jednu kolej pies
vodote¢. Uhel kiizeni 80°. Sitka propustku kolmo k ose koleje je 8,52m. Opéry jsou betonové, nosna
konstrukce je tvofena deskou se zabetonovanymi kolejnicemi.

S ohledem na zdvoukolejnéni tratového useku a znacnému posunu stavajici koleje je
navrzena rekonstrukce propustku. Stavajici nosna konstrukce bude odstranéna a nahrazena novou
ramovou konstrukei svétlé Sitky 2,0m, svétlé vysky 1,0m. Na propustku je navrzeno oteviené
kolejové loze, vtok i vytok bude odlazdén a ukonéen Sikmymi prefabrikaty s ZB fimsami bez
zabradli.

SO 04-19-03 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin sti‘ed, Zelezni¢ni propustek v km 6,685
Stavajici stav:

Propustek o jednom otvoru pievadi 1 kolej pies stalou vodote¢ (ID10186638)
V mezistaniénim tseku Zlin-Malenovice — Zlin stfed. Trat' na propustku je v oblouku R=1050m;
D=22mm. Niveleta koleje klesa 1,420%o ve sméru stani¢eni. Svrsek na propustku je tvaru R65 na
betonovych prazcich SBS. Uhel kiiZeni je 90°. Tratova rychlost je 60kmh™.

Sitka propustku pod koleji je 10,29m. Propustek se sklada ze ti ¢asti — ptvodni kamenné
klenby a opér Sitky 5760 mm z roku 1899, betonové klenby a opér z tficatych let Sitky 3610 mm a
dobetonovaného ¢ela Sitky 750 mm z roku 2002.

Nosna konstrukce je tvofena betonovou a kamennou klenbou nezndmé kvality a tloustky (k
mostnimu objektu neni stavajici dokumentace). Vpravo je propustek piimo napojen na silni¢ni
propustek opatfeny Sachtou. V prostoru silni¢niho propustku je provedeno zausténi odvodnéni
prikopti mezi silniénim a Zelezniénim télesem pomoci betonovych trub ¢ 300 mm. Vlevo je
propustek napojen na koryto pokracujici soubézné s zelezni¢ni trati.

Volna vyska je 1,622m. Kolma svétlost je 1,60m. Tloustka kolejového loZe je 1527mm u
koleje ¢.1.

Zabradli je tvofeno ocelovymi valcovanymi profily s jednim madlem a dvéma pficlemi
kotvené do fims. Minimalni vzdalenost osy koleje k zabradli je vlevo trati 2689mm, vpravo trati
zabradli neni. Vyska zabradli je 1100mm.

Betonovou 1 kamennou klenbou prosakuje pojivo. Pracovnimi sparami prosakuje pojivo.
Vlevo &elo znegisténo graffiti. Rimsa vlevo vlaseénicovité popraskana.

Hodnoceni stavebniho stavu konstrukce dle spravce mostniho objektu je K2.

Zatizitelnost stavajici nosné konstrukce zyc=2,27. Zatizitelnost zakladové spary zyc=0,45.

S ohledem na skute¢nost, ze k mostnimu objektu neni stavajici dokumentace, vychazi skryté
rozméry z obdobnych konstrukei.

Novy stav:

Nosna konstrukce bude tvofena prefabrikovanymi ZB ramy 1600x1700mm, tloustka stény
200mm. Délka prefabrikatu bude 2000mm (6ks) a prefabrikaty délky 1000mm (1ks). Propustek bude
na vtoku i na vytoku zakoncen prefabrikaty se Sikmymi cely (2ks). Bude provedena fimsa Sitky
525mm, na které bude osazeno zébradli vysky 1100mm.

Na vtoku 1 vytoku bude provedena gabunova zidka délky 1700mm z diivodu zajisténi svahu
nad propustkem.
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Nosnad konstrukce u silniéniho propustku bude tvofena prefabrikovanymi ZB ramy
1600x1400mm, tloustka stény 200mm. Délka prefabrikatu bude 2000mm (1ks). Propustek bude na
vytoku zakoncen prefabrikatem se Sikmym celem (1ks). Bude provedena fimsa Sitky 525mm bez
zébradli.

Na vytoku bude provedena gabunova zidka délky 1700mm z divodu zajisténi svahu nad
propustkem.

Propustek tvarové navazuje na propustek pod komunikaci.

Bude provedena izolace asfaltovym natérem.

Spodni stavbu bude tvofit ZB ploiny zaklad min. tloustky 250mm na podkladnim betonu
t1.100mm. ZKPP s ohledem na vy$ku nadnasypu neni realizovana.

Je provedeno odlazdéni lomovym kamenem do betonu v misté¢ vtoku (mezi silnicnim
propustkem a novym propustkem) na vytoku a také v Sitce 1000mm okolo fims.

SO 04-19-04 T.4. Zlin-Malenovice - Zlin sti‘ed, Zelezni¢ni propustek v km 6,903
Stavajici stav:

Propustek o jednom otvoru slouzi k ptevedeni srazkové vody. Nosna konstrukce je tvofena
zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi kolejnicemi Xa z roku 1950 o rozpéti 1,3 m a tloust’ce
190 mm. Deska je z rubové strany piekryta izolaci. Volna vyska je na vtoku 0,3 m, na vytokové
stran€ je 1,19 m, kolma svétlost je 1,0 m. Tloustka Stérkového loze je 610 mm. Tloustka opér je
podle archivni dokumentace 1,0 m. Na propustku chybi zabradli, fimsy jsou porostlé mechem, svahy
na vytokové stran¢ jsou podmacené a sypou se. Zatizitelnost nosné konstrukce je nevyhovujici.

Novy stav:

Propustek bude nahrazen novou konstrukci, a to Zelezobetonovymi troubami svétlosti 1,0 m.
Pro zpomaleni proudéni vody bude vpravo trati na vtokové strané ziizena Zelezobetonova Sachta.
Trouby budou osazeny na zakladovy beton tloustky 200 mm. Bude provedeno odlazdéni lomovym
kamenem do betonu v misté¢ vtoku do Sachty (mezi silnicnim propustkem a novym zelezni¢nim
propustkem) a na vytoku v $ifce min. 1000 mm.

SO 04-19-05 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, Zelezni¢ni propustek v km 7,262
Stavajici stav

Propustek o jednom otvoru ptfevadi 1 kolej pres kanalizaci v mezistani¢nim tseku Zlin—
Malenovice — Zlin stied. Trat’ na propustku je v oblouku R=1400m; D=0mm. Niveleta koleje stoupa
2,69%o ve sméru stani¢eni. Svriek na propustku je tvaru R65 na betonovych prazcich SB8. Uhel
ktizeni je 72°. Tratova rychlost je 60kmh-1.

Nosnou konstrukci z roku 1968 tvoti Zelezobetonové osmihranné trouby DN1000, které jsou
pfesypany cca 1,2m. Trouby jsou kladeny na betonovy zaklad tl. 300mm. Propustek je dle archivni
dokumentace na vtoku i vytoku zaustén do ctvercovych kanalizacnich Sachet o pudorysnych
rozmérech 900x900mm. Na kanaliza¢ni Sachty navazuje kanalizace o svétlosti 800mm. Stav objektu
nelze posoudit.

Klasifikace dle spravce objektu je 99.

Zatizitelnost stavajici nosné konstrukce zyc nebyla stanovena.

Novy stav

Z ditvodu zdvojkolejnéni trati a nevyhovujiciho Sitkového uspofadani je navrZzena komplexni
prestavba objektu. Stavajici nosna konstrukce bude odbourana v plném rozsahu vcetné stavajicich
Sachet na vtoku a vytoku.

Nova nosné konstrukce je navrzena z Zelezobetonovych patnich trub DN1000. Na vtokové i
vytokové strané je propustek ukoncen konstrukci Sachty. Na Sachty je napojena méstska kanalizace o
vnitinim priméru 0,8m. Trouby budou osazeny na ZB zaklad tloutky 200mm.
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SO 04-19-06 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, Zelezni¢ni propustek v km 8,015
Stavajici stav

Propustek o jednom otvoru pievadi 1 kolej ptes Slanicky potok v mezistani¢nim useku Zlin-
Malenovice — Zlin stfed. Trat' na propustku je v pfechodnici R=1100m; D=0mm. Niveleta koleje
klesa 0,930%0 ve sméru staniceni. SvrSek na propustku je tvaru R65 na betonovych prazcich SBS.
Uhel kiiZeni je 74°. Tratova rychlost je 60kmh™.

Nosna konstrukce z roku 1939 je tvofena betonovou klenbou. Klenba je vetknuta do opér.
Tloustka klenby je 600mm. Volna vyska je 0,951. Kolma svétlost je 1,52m. Tloustka kolejového
loze je 1024mm u koleje &. 1. Rimsy jsou betonové §itky 500mm, piesazené 500mm. Zabradli je
tvofeno ocelovymi valcovanymi profily s jednim madlem a dvéma pficlemi kotvené do fims.
Minimalni vzdélenost osy koleje k zabradli je vlevo trati 2209mm, vpravo trati 6201mm. Vyska
zébradli je 1100mm.

Spodni stavba je tvofena betonovymi masivnimi opérami. Opéry maji tloustku 1015mm.
ZaloZeni opér je ploSné pomoci zakladového pasu tloustky S00mm a Sitky 1165mm. Délka opér je
8,75m.

Kiidla jsou betonova rovnobé&zna.

Zabradli rezivé. Rimsy popraskané vlaseénicovité a &ela popraskana se silnym priisakem
pojiva. Pracovnimi sparami v levé ¢asti klenby prosakuje pojivo. Opéry vlasecnicovité popraskané
se slabym prusakem pojiva. Odlazdéni presypané a porlsta vegetaci.

Klenba je ve vrcholu praskla.

Zatizitelnost stavajici nosné konstrukce zyc=7,86. Zatizitelnost zakladové spary zyc=0,67.

Hodnoceni stavebniho stavu konstrukce dle spravce mostniho objektu je K2.

Novy stav

Nosna konstrukce bude provedena jako ZB monoliticky ram. Vodorovna deska ZB poloramu
ma stiechovity sklon 2,0% od osy mostu k obéma opéram. Tloustka desky je S00mm v ose a 450mm
u obou opér. Volna vyska je 2,400m. Kolmd svétlost je 4,200m. Tloustka kolejového loze je
min.590mm.

Rimsy jsou Zelezobetonové monolitické vykonzolované §iiky 450mm, piesazené o 100mm na
obou stranach nosné konstrukce. Horni povrch fims bude v podélném sklonu proveden s ohledem na
malou délku fims vodorovné. V pficném sméru bude fimsa vyspadovana 4% smérem ke koleji. Do
fims bude kotveno nové zabradli. Nové zabradli bude vysky 1100mm a bude mit jedno madlo a dvé
pfi¢le. Minimalni vzdélenost osy koleje od zédbradli vlevo je 2771mm, vpravo 2649mm. Tyto
hodnoty vyhovuji VMP 2.5 s dostatecnou rezervou.

Ptechod s uzavieného na oteviené kolejové loze bude proveden pomoci Stérkovych ramp se
sklonem 12%. Rampa za¢ne vzdy 1000 mm za koncem fimsy.

Stény ZB ramu budou tloustky 500mm. Spodni deska bude tloustky 500mm.

ZaloZeni mostniho objektu je navrzeno pomoci zakladové desky tloustky S00mm

Nova ZB kiidla budou rovnob&zna monoliticky spojena se spodni stavbou. Tloustka kidel je
shodna s tloustkou stén ZB poloramu 500mm. Na hornim povrchu k¥idel jsou provedeny fimsy $itky
450mm presazené¢ o 100mm. V piicném sméru bude fimsa vyspadovana 4% smérem ke koleji. Do
fims bude kotveno nové zabradli. Nové zabradli bude vysky 1100mm a bude mit jedno madlo a dvé
pficle.

Odvedeni vody z NK bude provedeno pomoci podélného sklonu nosné konstrukce za obé
opéry. Za rubem obou opér bude provedeno odvodnéni pomoci poloperforované drenazni trubky
DN200. Je navrZzen jednosmérny sklon 4%.

Za opérami bude provedena vypln s hubeného betonu, tak aby byl zajistén kolmy ptechod
s konstrukce na plai.

V ptechodech z mostu do trat¢ se za rubem opér provede piechodova oblast zesilenim
sana¢nich vrstev Zelezniéniho spodku dle zasad predpisu SZDC S4. ZKPP je délky 12000mm.
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SO 04-19-07 T.a. Zlin-Malenovice - Zlin sti‘ed, Zelezni¢ni most (podchod) v km 8,700

Tubus podchodu je navrzen jako ZB ram. Tloustka stén bude 400 mm, tloustka horni pii¢le
bude 450-410 mm a dolni pficle bude 400 mm. Horni povrch horni pficle bude proveden ve
sttechovitém sklonu 2,0%. Svétla vySka nové c¢asti podchodu je 2800 mm z diivodu umisténi
informacniho syst¢ému. U horni pficle je navic pfipoctén prostor vysky 100 mm pro umisténi
elektroinstalace a osvétlovacich téles.

Konstrukce schodist’ bude provedena jako polordm, tloustka stén a spodni pfic¢le bude 300
mm. Schodisté vlevo bude provedeno jako dvouramenné s mezipodestou, schodist¢ vpravo jako
jednoramenné s mezipodestou. V kazdém schodisti bude 13+13 stupiid. Siika stupné 320 mm a vyska
160 mm.

Nové vytahové Sachty budou umisténa vzdy naproti schodisti. Konstrukce vytahové Sachty
bude mit tloustku stén 300 mm a vnitini rozmér 1600x2600 mm. Pfed vytahovou Sachtou bude
umisténa jimka pro ptipadné cerpani vody.

Veskeré nové ZB &asti podchodu budou provedeny z betonu C30/37.

Konstrukce je rozdé€lena dilatacnimi sparami z diivodii pracovnich postupti.

V misté schodist’ bude umisténa dvé madla vySky 900 mm a 600 mm.

Cely podchod je protazen pod kolejemi ¢. 1 a 2. Vpravo navazuje na konstrukci silni¢niho
podchodu (SO 04-19-62) a vlevo je ukoncen schodistém a vytahovou Sachtou.

SO 05-19-01 ZST Zlin stied, Zelezni¢ni most v km 9,282
Stavajici stav:

Most se nachézi v aredlu zadvodu SVITtu, kde pfemost’uje obsluZznou komunikaci a chodnik v
prostorach zavodu. Piedpokladany rok vystavby je 1933 (odvozeno z archivni dokumentace). Most je
o jednom otvoru s. v. 3,09m a s. §.6,0m. V pfi¢ném fezu je most slozen ze Ctyf konstrukci. Pii
pohledu ve sméru stani¢eni jsou konstrukce zleva doprava v nasledujicim potadi: Ocelova nytovana
kce s nosniky tvaru I dnes jiz nepojizdéna kolej (vytaznd) s mostnicemi, dale ocelova kce (dvojcité
nosniky) pfevadéjici hlavni kolej, ocelové kece (dvojcité nosniky) bez koleje (kusé kolej, na most jiz
dnes nezasahuje), betonova kce ptimo pojizdéna prevadéjici viecku aredlu zavodu. Celkova $itka kei
cca 19m. Jednotlivé kce jsou osazeny na samostatnych oddilatovanych betonovych opérach Sirky
1,2m u ulozného prahu, $itka zakladové spary 2,2m. Zelezni¢ni svriek je tvofen kolejnicemi S49
uloZenych na mostnicich.

Novy stav:

Vzhledem ke zdvoukolejnéni trasy a vySkovému posunu se navrhuje kompletni piestavba
mostu. Piestavba zahrnuje celkové odbourani dosavadniho mostu a vystavbu nového mostniho
objektu. Nova nosna konstrukce bude ZB poloram.

Volna §itka polordamu je 6,4m, volna vyska v ose koleje €. 1 je 3,2m. Horni pficel je tloustky
550mm. Stény poloramu jsou tloustky 700mm. Poloram bude z betonu C30/37 — XC4,XF3.

Vedle poloramu bude vybudovédna nova konstrukce s kabelovym zZlabem. Konstrukce bude
navazovat na poloram. Horni pficel je tloustky 300mm. Délka konstrukce je 2,365m. Vzajemné jsou
ob¢ konstrukce oddéleny dilatacni sparou.

SO 05-19-02 ZST Zlin stied, Zelezni¢ni most v km 9,997
Stavajici stav

Most prevadi Zelezni¢ni trat’ pres energokanal (teplovody, sdélovaci a silova vedeni). Most
ma 1 otvor, na mosté je vedeno sedm koleji, v zst. Zlin stied. Nosna konstrukce — ptivodni deskova
nosna konstrukce, ¢astecné Zelezobetonova deska, pod kolejemi deska ze zabetonovanymi nosniky
1 260. Misto zabradli je na fimse vpravo 1 vlevo betonova sténa vysoka 2,0m. Minimalni vzdalenost
od osy koleje je 2500mm. Sitka objektu je cca 46 m. Volna §itka mostniho otvoru je 3,0 m, volna
vyska 2,20 m. Stavajici nosné konstrukce nevyhovuji svoji zatizitelnosti.
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Novy stav

Opéry budou zachovany pitvodni - masivni betonové, na kterych se vybetonu;ji
nové zelezobetonové tilozné prahy z betonu C30/37 — XD1, XF2. Zlepseni zakladovych pomért opér
bude zajiSténo ziizenim mikropilot Sachovnicové ve dvou fadach v kazdé opétre s rozteci 1,0 m,
délky cca 3,2m pod zédkladovou sparu. Ukoncené budou v podlozni vrstvé piskovcl. Nosné
konstrukce budou provedeny nové z ocelobetonovych desek ZBN, uloZenych pifimkové na kolejnici.
S ohledem na stisnéné vyskové pomeéry jsou uvazovany stiikané izolace. Odvodnéni rubd konstrukei
bude svedeno do odvodiiovaciho systému ZST Zlin. Na mosté bude uplatnén MPP 3,0. Vnitini
rozméry mostniho otvoru se rekonstrukei neméni.

SO 05-19-03 ZST Zlin stied, Zelezni¢ni most (podchod) v km 10,202
CAST A - ZST ZLiN STRED, ZELEZNICNI MOST (PODCHOD) V KM 10,202 SZDC

Tubus podchodu je navrzen jako ZB ram. Tloustka stén bude 500 mm, tloustka horni pfi¢le
bude 600-660 mm a dolni pficle bude 500 mm. Horni povrch horni pfi¢le bude proveden ve
sttechovitém sklonu 2,0%. Svétla vySka nové ¢asti podchodu je 2800 mm z diivodu umisténi
informac¢niho systému. V tloustce horni pficle je zapocteny prostor vysky 100 mm pro umisténi
elektroinstalace a osvétlovacich téles.

Konstrukce schodist budou provedeny jako polordm, tloustka stén a spodni pficle bude
300mm. Schodisté budou provedena jako jednoramennd s mezipodestou. Ve schodisti bude 16+16
stupiitl. Sitka stupné 320 mm a vyska 156 mm u nastupisté ¢. 2 a 152 mm u nastupists ¢. 3.

Nova vytahova Sachta bude umisténa vzdy naproti schodisté. Konstrukce vytahové Sachty
bude mit tloustku stén 300mm a vnitini rozmér 1650x2610 mm. Pted vytahovou Sachtou bude
umisténa jimka pro ptipadné cerpani vody, ve které budou umisténa trvala cerpadla.

Veskeré nové ZB &asti podchodu budou provedeny z betonu C30/37.

Konstrukce je rozdé€lena dilatacnimi sparami z divodi pracovnich postupti.

V misté schodisté bude umisténa dvé madla vysky 900mm a 600mm.

Cely podchod navazuje na jedné strané na novou vypravni budovu a na druhé strané na nové
prodlouZeni pod kolejemi 4,6,8. Toto prodlouzeni je investici mésta Zlin. (viz ptilohy ¢ast B tohoto
stavebniho objektu)

Spodni ¢ast tubusu pod hladinou spodni vody bude ulozena do Zelezobetonové vany s izolaci
proti tlakové vodé mezi licem vany a rubem ramu tubusu. Zelezobetonova vana je uloZena na
podkladnim betonu tl. 500 mm vyztuzeném KARI siti.

Mezi ZB tésnici vanou a pazenim bude provedena vyplii z hubeného betonu.

V misté pfechodu do traté bude zfizena zesilena konstrukce praZzcového podlozi v délce 13 m.
CAST B - ZST ZLIN STRED, ZELEZNICNi MOST (PODCHOD) V KM 10,202 MESTO
ZLIN

Tubus podchodu je navrzen jako ZB ram. Tloustka stén bude 500 mm, tloustka horni pii¢le
bude 600-660 mm a dolni pficle bude 500 mm. Horni povrch horni pficle bude proveden ve
sttechovitém sklonu 2,0%. Svétla vyska nové casti podchodu je 2800mm z diivodu umisténi
informacéniho systému. V tloust’ce horni pficle je zapocteny prostor vysky 100 mm pro umisténi
elektroinstalace a osvétlovacich téles.

Konstrukce sikmého chodniku bude provedena jako poloram, tloustka stén a spodni pficle
bude 300mm. Sklon chodniku je 8,33% a §itka je 3,0m.

Pted Sikmym chodnikem bude umisténa jimka pro ptipadné Cerpani vody, ve které bude
umisténo trvalé cerpadlo.

Veskeré nové ZB &asti podchodu budou provedeny z betonu C30/37.

Konstrukce je rozd€lena dilatacnimi sparami z divodi pracovnich postupi a z diuvodu
maximalni délky dilata¢niho celku ZB konstrukce.

V misté Sikmého chodniku budou umisténa dvé madla vysky 900mm a 600mm.
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Cely podchod navazuje na jedné strané novy podchod pod kolejemi €. 2,1,0 a néstupisti. Tato
&ast je investici SZDC. (viz ptilohy &asti A tohoto stavebniho objektu)

Spodni ¢ast tubusu pod hladinou spodni vody bude ulozena do zelezobetonové vany s izolaci
proti tlakové vodé mezi licem vany a rubem ramu tubusu. Zelezobetonova vana je uloZena na
podkladnim betonu tl. 500 mm vyztuzeném KARLI siti.

Mezi ZB tésnici vanou a pazenim bude provedena vypli z hubeného betonu.

V misté prechodu do traté¢ bude ztizena zesilenéd konstrukce prazcového podlozi v délce 13 m.

SO 05-19-04 ZST Zlin stied, ochranné sité na silni¢nim nadjezdu v km 10,344

Predmétem stavebniho objektu SO 05-19-04 je zifizeni ochrany proti nebezpecnému dotyku
na stavajicim silni¢nim nadjezdu v km 10,344. Nadjezd ptevadi silnici 111/49016 (ulice Gahurova)
pies kolejisté Zeleznicni stanice Zlin. Komunikace je Ctyfpruhova, smérové nerozdélena, ev. Cislo
mostu 49016-2. Most je ve spravé Reditelstvi silnic Zlinského kraje. V ramci stavby bude provedena
elektrizace dotCené¢ho useku trati. Ochrana proti nebezpecnému dotyku je zde navrzeno formou
svislych protidotykovych zdbran, ptfipevnénych k zabradli mostu. Vyplii zdbran bude provedena bude
provedena z ¢irého polykarbonatu.

SO 06-19-01 T.u. Zlin-Stred - Zlin-Priluky, Zelezni¢ni most v km 11,070
Stavajici stav:

Most ptekonava komunikaci 11/490 s vyskové oddélenymi oboustrannymi chodniky. Most ma
tii otvory. Je zroku 1935. Nosna konstrukce mostu je tvofena pro kazdy otvor samostatnou
zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi nosniky. Most ma $ikmé ulozeni. Uhel kiiZeni s
komunikaci a chodniky je 64°. Volna vyska otvoru je v ose komunikace 4,205 m, v misté chodnikt
min. 2,59 m. Sikma4 svétlost je 3,279m v krajnich polich, resp. 11,895m ve stfednim poli. Vzdalenost
od osy koleje k zabradli ¢ini 2,2m. Na nosné konstrukci mostu je uchyceno trakéni vedeni trolejbusu.

Opéry jsou z betonového zdiva. V tésné blizkosti opér jsou situovany obchody. Mezilehlé
pilite jsou dle archivni dokumentace z ocelovych profild, které byly dodatecné obetonovany.
Komunikace pod objektem je ochranéna proti prusaku spodni vody zelezobetonovou vanou se
systémem pieCerpavani do feky Dievnice.

Most Sitkové nevyhovuje na poZzadovany VMP. Ocelové nosniky jsou napadeny korozi,
izolace mostu je porusend, beton nosné konstrukce 1 spodni stavby ¢astecné vydroleny a popraskany.
V soucasnosti je most komunika¢ni bariérou mezi 2 ¢astmi mésta oddélené Zelezni¢ni trati. Je zde
také omezena vyska prajezdu vozidel.

Navrh tprav:

Je navrzena kompletni pfestavba mostu. Vysledné prostorové uspotadani pod mostem vzeslo
z pozadavkli mésta Zlin, RSZK a Dopravni spole¢nosti Zlin — Otrokovice. Jedna se o tiipruhovou
komunikaci o §ifce mezi zdmi 11,5 m (RSZK), vpravo smér Vizovize chodnik o §ifce 3 m +
bezpecnostni odstup, vlevo smer Otrokovice chodnik 2 m a cyklostezka 2 m + bezpe€nostni odstupy
(mésto Zlin). Celkova Sitka byla tedy pozadovana 21,0 m. U vyskového feSeni je pozadavek na
dodrZeni normové hodnoty, tj. 4,8 m.

Na toto prostorové uspofadani pod mostem je navrZzen most o 1 otvoru. Nebude tim dotCena
zelezobetonova vana pod mostem se systémem pieCerpavani. Prostor pod mostem tak bude moci byt
feSen kdykoli v budoucnu bez naruSeni provozu na Zelezniéni trati. Zdvih kolej bude cca 1,6 m.

Je navrzena zelezobetonova konstrukce ze zabetonovanych nosnikli vetknutd do krabicovych
opér. Tloustka nosné konstrukce uprostred rozpéti bude 800 mm s nab&hy k opéradm. Most je navrzen
jako $ikmy respektujici stavajici i vyhledové uspofadani pod mostem (3ikmost 65°). Smérem k centru
na ném bude umisténa prosklend protihlukova sténa. Takto navrZzeny most nebude na okoli pisobit
nijak ruSive.
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SO 06-19-02 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, Zelezni¢ni most v km 11,160
Stavajici stav:

Most o jednom otvoru prevadi 1 tratovou kolej pies stalou vodote¢ — Kudlovsky potok (ID
10204050) v mezistani¢nim tseku Zlin-Stfed - Zlin-Pfiluky. Trat’ na mosté je v oblouku R=435m,
D=46mm. Niveleta koleje stoupa 6,65%0 ve sméru staniceni. SvrSek na ?ropustku je tvaru R65 na
betonovych prazcich SBS. Uhel kiiZeni je 86°. Trat'ova rychlost je 60kmh™.

Stavajici nosnou konstrukci z roku 1936 tvoii ZB deska se zabetonovanymi nosniky 1360 o
rozpéti 4500mm. Kolma svétlost je 3894mm. Svétla vyska je 2500mm. V prostoru pod mostem se
nachazi 2x parovodni trouby d=530mm. Spodni stavbu tvoii betonové opéry Sitky 1500mm. Leva
¢ast mostu byla v roce 1946 rozsitena na celkovou sitku 6,965m.

Volna vyska pod mostem je min.2,49m. Zékladova spara opér je v jilovitych piscich (dle
archivni dokumentace). Hloubka zalozeni, ani kvalita spodni stavby nebyla zjistovana.

Most vykazuje nésled. zavady:

Na podhledu konstrukce je beton zna¢né rozpraskany. Vedou zde nepravidelné trhliny, Sitky
do 0,5 mm, kterymi prostupuji vyluhy pojiva a tvofi se krusta (foto ¢.2). Uprostied konstrukce je
beton degradovany na plose cca 2,0 m2, do hloubky az 50 mm. V tomto misté prostupuje rabicové
pletivo a pasnice zabetonovanych nosniki, které jsou korozi oslabené az o 3 mm a platkuji se.

V tlozné spate na opefe O 01 1 O 02 jsou stopy po prisacich vody a prostupuji zde vyluhy
pojiva.

Beton tims je popraskany, povrchové degradovany a pordsta mechem.

V podélné d€lici spare a mezi levou a pravou ¢asti konstrukce a v misté ulozeni jsou stopy po
prusacich vody a prostupuji zde vyluhy pojiva.

Omitka opér je popraskana a povrchové degradovana. V misté trhlin jsou stopy po prisacich
vody a prostupuji zde vyluhy pojiva. Po opécte stéka voda a vyluhy pojiva, které prostupuji loznou
sparou nosné konstrukce. Omitka kiidel je zna¢né€ popraskana, na poklep dutd a mistné degradovana
do hloubky az 30 mm. V misté trhlin jsou stopy po prusacich vody a mirn¢ zde prostupuji vyluhy
pojiva.

Klasifikace dle spravce objektu je K2,S2.

Zatizitelnost nebyla stanovena.

Novy stav:

Stavajici nosnd konstrukce bude vybourdna v celém rozsahu. Noveé navrzend nosna
konstrukce je navrzena jako Zelezobetonovy poloram svétlosti 4200mm z betonu C30/37. Volna
vyska pod mostem je 2805 - 2990mm. Stény poloramové konstrukce jsou navrzeny v tl. 500mm.
Deska poloramu je navrzena v tl. 450-405 mm. Izolace je navrzena proti stékajici vod¢é a zemni
vlhkosti s tvrdou (deska), resp. s mékkou (stény) ochrannou vrstvou.

Na vtokové i vytokové strané¢ bude most ukonéen rovnobéznymi kiidly z betonu C30/37
celkové délky 14,1m, $itky 600mm. Rimsy kiidel budou Zelezobetonové z betonu C30/37, §itky 0,5m
a vySky 0,310m. Horni povrch fims bude vyspadovan 4% smérem do kolejisté. Na fimsach bude
osazeno ocelové zabradli vysky 1100mm.

Most je zalozen na velkoprimérovych pilotach priméru 1,0m délky 5,5m z betonu C25/30.
Dle ptedbézného statického vypoctu je navrzeno celkem 10 pilot pod konstrukci polordmu (5+5).
Piloty budou vrtany pomoci vypaznic. Hlavy pilot budou vetknuty do zakladového bloku S$itky
1600mm z betonu C25/30. Za rubem opér bude ziizeno odvodnéni drenaZni trubkou DN150.

Zalozeni bude provedeno ve Stétovnicové jimce z divodu hladiny podzemni vody ustalené
v urovni 214,910 m.n.m.

Sanac¢ni vrstvy zelezni¢niho spodku probehnou v celé své tloust’ce nad mostem stejné jako
Vv trati (ZKPP neni navrzeno, protoze ptesypavka mostu je >1,2m, konkrétné€ 2,6 m).
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SO 06-19-03 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, Zelezni¢ni most v km 13,095
Stavajici stav:

Mostni objekt o jednom otvoru prevadi 1 kolej pies stdlou vodote¢ — Jaroslavicky potok (ID
10219461) v mezistani¢nim useku Zlin-Stfed - Zlin-Pfiluky. Trat’ na mostnim objektu je v oblouku
R=600 m; D=48 mm. Niveleta koleje stoupa 9,84%o ve sméru staniceni. Svrsek na mostnim objektu
je tvaru R65 na betonovych prazcich PB2. Uhel kiiZeni je 88°. Tratova rychlost je 50 kmh-1.

Most prevadi jednu kolej ptes stalou vodote¢ (Jaroslavicky potok). Vodote¢ je umisténa v
regulovaném korytu. Nosna konstrukce je tvofena Zzelezobetonovou deskou tl. 210 mm se
zabetonovanymi kolejnicemi typu Xa, rozpéti je 2,80 m, svétlost otvoru je 2,50 m, volna vyska pod
mostem je 1,10 m. Opéry a rovnobézna kiidla jsou z prostého betonu. S ohledem na vySku objektu
neni na mostnich fimsach zabradli.

Vlevo i vpravo mostniho objektu je fimsa 3x pti¢né praskla. Cela jsou vydrolend az do
hloubky 10cm. Deska ma obnaZené nosniky, které silné rezavi. Uloznymi prahy a zlinskou opérou
prosakuje voda. S ohledem na posun koleje 0 cca 580 mm vpravo a predpokladanou tpravu dna
potoka je ziejmé, ze Sitka dosavadniho mostu je nevyhovujici.

Klasifikace dle spravce objektu je K2, S2.
Novy stav:

Z divodu Spatného stavebniho stavu konstrukce se navrhuje komplexni pfestavba objektu.
Stavajici zelezobetonovd deska se zabetonovanymi kolejnicemi bude nahrazena novou nosnou
konstrukci tvofenou Zelezobetonovym polordmem zaloZzeném na zékladovych patkdch. Tloustka
pticle je navrzena 400 mm ve vrcholu a 355 mm v rdmovém rohu. Tloustka stojek je navrzena 450
mm. Beton polordmu bude C30/37. Vyska stojek je navrZena 3,2 m.

Ze stojek budou vytazena Zelezobetonova rovnobé&zna kiidla. Délka kitidel je navrzena 4,25 m.
Tloustka kiidel bude 550 mm. Navic vpravo (po sméru km) budou vybudovana oddilatovana
samonosna tizna kiidla z ddvodu usmérnéni toku Jaroslavického potoka. Toto feSeni bylo vyvolano
pozadavky upravy toku z dlivodu vysoké hodnoty Q100, které fesi SO 06-34-01. Délka téchto kiidel
bude 4,71 m.

Z poloramu 1 rovnobéznych kiidel jsou vytaZzeny na urovenn uzaviené¢ho Stérkového loze
zelezobetonové fimsy Sitky 450 mm. Na fimsy bude osazeno uhelnikové zabradli s jednim madlem a
dvéma pficlemi vysky 1100 mm nad pochozi plochou fimsy. Rimsy jsou navrzeny v podélném spadu
koleje. Celkova délka tims je 13,6 m.

Odvodnéni rubu nosné konstrukce je navrzeno prostiednictvim zakiivené horni pficle. Za
rubem stojek je vytvofen novy odvodiovaci systém. Tento systém spociva ve vybetonovani
podkladniho betonu C25/30 s pficnym sklonem 10%, do kterého bude osazena perforovanda HDPE
trubka 9200 mm, kterd bude obsypana drenazim Stérkem. Tato trubka bude uloZena pficné ke koleji
ve sklonu 4% smérem vlevo trati, kde bude vylsténa za rubem kiidel. Vyusténi na pravé stran¢ bude
zavickovano a bude slouzit pro ¢isténi trouby. Pod odvodnénim rubu bude proveden zasyp
nepropustnou zeminou hutnénou po vrstvach.

Veskeré rubové ¢asti Zelezobetonového poloramu budou opatieny izolaci proti stékajici vode
s tvrdou ochrannou vrstvou (horni pticel), resp. s mékkou ochrannou vrstvou (ostatni plochy).

Za mostem je vytvoien vykop pro ZKPP. Délka ZKPP je uvazovana dle predpisu SZDC S4
Zelezniéni spodek (2008) v délce 7,0 + 5,0 m vybéh.

SO 06-19-04 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, Zelezni¢ni propustek v km 13,828
Stavajici stav:

Jedna se o trubni propustek ptevadéjici odvodnéni melioraci ze svahu nad pfilehlou silnici
vlevo. Prochazi pod silnici i zeleznici, je rozdélen revizni Sachtou. Je tvoien z trub DN 800 z roku
1967. Délka propustku pod Zeleznici je 9,0m. Vytok propustku je v arealu stavebnin a je zcela
presypan. Voda odtéka do feky Dievnice.

Navrh uprav:

64

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice



B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice
Piipravna dokumentace

V novém stavu dochézi k odklonu koleje doleva do aredlu stavebnin o cca 7m. Je navrzeno
vybourani stavajiciho propustku pod Zzeleznici od délici revizni Sachty. Bude vybudovan novy
propustek z prefabrikovanych trub o stejné svétlosti jako piivodni (DN 800) tak aby $itkoveé vyhovél
pro zelezni¢ni téleso. Ukoncen bude Sikmymi prefabrikaty. Jeho osa bude natoCena tak, aby vytok
z propustku plynule navazoval na odtok, ktery byl v minulosti pfelozen. Mezi stadvajicim silni¢nim
propustkem a zelezni¢nim bude oteviené dlazdéné koryto pro snadnou udrzbu.

SO 06-19-05 T.4. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, Zelezni¢ni propustek v km 13,997

Vzhledem k vyraznému posunu osy koleje z diivodu budovéani nové trasy a vybudovani
navazujici komunikace vznikne neodvodnéné Uzemi. Propustek bude odvodiiovat toto uzemi,
prevadét drazni vody z levé strany na pravou a vzhledem k poloze trati v blizkosti fi€¢ky Drevnice,
bude mit i funkci inundaéni. Je navrzen ZB trubni propustek DN 1200 zakonéen §ikmymi svahovymi
cely s odlazdénim.

SO 06-19-06 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, Zelezni¢ni propustek v km 14,155

Vzhledem k vyraznému posunu osy koleje z divodu budovéani nové trasy a vybudovani
navazujici komunikace vznikne neodvodnéné uzemi. Propustek bude odvodnovat toto Uzemi,
ptevadét drazni vody z levé strany na pravou a vzhledem k poloze trati v blizkosti ficky Dfevnice,
bude mit i funkci inundaéni. Je navrzen ZB trubni propustek DN 1200 zakon&en $ikmymi svahovymi
cely s odlazdénim.

SO 06-19-07 T.u. Zlin-Stred - Zlin-Priluky, Zelezni¢ni propustek v km 14,324
Stavajici stav:

Propustek o jednom otvoru pievadi 1 kolej ptes pfitok Dievnice. Trat na propustku je
v oblouku R=800m. Niveleta koleje stoupa 4,42%o.

Na koleji €. 1 je svrSek R65 na betonovych prazeich.

Uhel kiizeni vSech koleji je 69°.

Sikmy deskovy propustek ze zabetonovanych nosniki v osové vzdélenosti 0,7m. Kolma
svétlost je 2,0m. Rok vystavby neni zndm. Propustek prochazi pod silnici a jednokolejnou trati. Je
rozdélen revizni Sachtou. Délka propustku pod Zeleznici je 9,0m.

Novy stav:

Propustek se nachazi v S§iré trati v tratovém useku Zlin-Stied — Zlin-Ptiluky. Trat’ je
jednokolejna a je v oblouku R=700m, D=85mm. Navrhova rychlost pro klasické soupravy je na
propustku V=100km/h.

Nova nosna konstrukce propustku je navrzena z prefabrikovanych dilcti (zelezobetonovych
ramovych dilcit). Na vtoku/vytoku bude ukonceni pomoci pricelni zidky s fimsou a zdbradlim.
Rimsa je z betonu C30/37, ma §ifku 525mm a vysku 310mm. Zabradli je ocelové tiimadlové, vysky
1100mm.

Navrzeny podélny sklon je 2,5%.

SO 06-19-08 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, Zelezni¢ni propustejk v km 14,495

Mostni objekt se nachazi v intravilanu, v mezistaniénim useku Zlin-stfed - Zelechovice nad
Dftevnici-Lipa v misté kiizeni zZelezni¢ni traté se sraZkovou vodou.
Stavajici stav:

Nosnou konstrukci pod koleji z roku 1936 tvoii zelezobetonovéd deska svétlosti 1000mm.
Volna vyska otvoru je 600mm, délka propustku je 9,50m. Na deskovy propustek navazuji
zelezobetonové trouby DN1000 délky 5,60m (skladba smérem od koleje je: 4 trouby — Sachta — 2
trouby). Celkova délka propustku je 15,10m. Stavebni vySka propustku je 3,10m. V misté kiiZeni
propustku s obsluznou komunikaci je umisténa revizni Sachta s poklopem. V Sachté je ziizen odtok
vod do kanalizace. Na vtoku je situovana Sachta svétlosti 600x600mm, hloubky 2,50m. Na vytoku je
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propustek ukonéen rovnob&znym betonovym &elem délky 4,95m a vyiky 1,84m nad terénem. Celo je
opatfeno fimsou §ifky 4340mm bez zabradli. Vytok je zapecetén ocelovou klapkou.
Klasifikace dle spravce objektu je 2.
Novy stav:

Propustek bude pod koleji vybourdn a nahrazen novou konstrukci z prefabrikovanych trub
DN 1000. Z obou stran bude propustek ukoncen Sachtou. Délka rekonstrukce propustku je 11,90m.

SO 06-19-09 T.4. Zlin-Stred - Zlin-Priluky, Zelezni¢ni propustek v km 14,559

Mostni objekt se nachézi v intravilanu, v mezistani¢nim tseku Zlin-stfed - Zelechovice nad
Dftevnici-Lipa v misté kiizeni zelezni¢ni srazkovou vodou.

Stavajici stav:

Nosnou konstrukci z roku 1936 tvoii deska se zabetonovanymi kolejnicemi svétlosti otvoru
600mm. Volna vyska otvoru je 1050mm. Stavebni vyska propustku je 2,13m. Délka propustku dle
udaji od spravce objektu je 14,80m. Celkova délka vcetné silnicniho propustku je 37,00m. Na
vytoku je propustek ukoncen rovnobéznym betonovym celem délky 3,20m a vySky 1,37m nad
terénem. Celo je opatfeno fimsou §itky 430mm bez zabradli, fimsa je pfesypana. Na vytoku je
provedeno odlazdéni koryta az k vyusténi do feky Dievnice.

Klasifikace dle spravce objektu je 2.

Novy stav:

Propustek bude pod koleji vybourdn a nahrazen novou konstrukci z prefabrikovanych trub

DN 800. Z obou stran bude propustek ukoncen Sachtou. Délka rekonstrukce propustku je 11,50m.

SO 06-19-10 T.u. Zlin-Sti‘ed - Zlin-Priluky, Zelezni¢ni propustek v km 14,770
Stavajici stav:

Objekt se nachazi v $iré trati za prejezdem za zastavkou Zlin Priluky.

Jedn4 se o trubni ZB propustek o 1 otvoru. Kolej je v pfechodnici, v misté objektu je oteviené
kolejové loze. Trubni propustek ma svétly profil 1000mm, ¢elni zed’ na vtoku a vtokova jimka jsou
betonové, na vytoku jsou kamenné zidky opéry, €elni zidky jsou kamenné. Propustek slouzi k
ptevedeni vody z drazniho pfikopu u paty opérné zdi pies Zelezni¢ni ndsep smerem k fece Dievnici.
Novy stav:

U stavajiciho propustku nevychazi zatizitelnost na D2/120. Proto je navrZena jeho prestavba
na trubni propustek DN 1000. Na vtokové €asti vpravo trati bude ukon€en c¢elni zdi vysky 1,5 m,
vlevo trati Sikmou vytokovou troubou. Proti stavajicimu propustku je umistén cca o 1 m vyse, do
paty nasypového télesa. Navazujici terén na odtoku bude odldzdén kamenem do betonového loze a
pfizptisoben pojezdu mechanizace. Rozsah odlazdéni odpovidd navazujicimu zpevnéni télesa ze
zatraviiovacich panell, které je soucasti Zelezni¢niho spodku. V misté stavajiciho vyasténi bude
doplnén kamenny zahoz. Navrh nové konstrukce propustku pocitd se zdsahem do pftilehlych
soukromych pozemku

SO 07-19-01 Vyh. Zlin-Priluky, Zelezni¢ni propustek v km 14,884
Stavajici stav:

Stavajici objekt se nachazi v §iré trati za piejezdem za zastavkou Zlin Ptiluky.

Jedna se o trubni ZB propustek o 1 otvoru, pro kolej v piimé, v misté objektu je uzaviené
kolejové loZe. Trubni propustek ma profil 1000mm, €elni rovnobéZzna zed na vtoku je betonova, na
vytoku je celni presypand zidka rovnéz z prostého betonu. Propustek slouzi pro pfevedeni vody z
drazniho ptikopu u paty opérné zdi pfes Zelezni¢ni nasep smérem k fece Dievnici.

Novy stav:

U stavajiciho propustku nevychazi zatiZitelnost na D2/120. Proto je navrZena jeho pfestavba

na trubni propustek DN 1200, ktery bude uloZen na zékladu tl. 0,3m. Na obou stranach bude
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propustek koncen novymi Cely. Vtok a vytok bude odlazdén kam. odlazdénim do betonového loze.
Vpravo trati feSeni pocita se zasahem do piilehlého soukromého pozemku.

SO 07-19-02 Vyh. Zlin-Priluky, Zelezni¢ni propustek v km 15,289
Stavajici stav:

Objekt se nachazi v extravilanu mezi zastavkou Zlin — Pfiluky a zastiavkou Zelechovice nad
Drievnici. Trat’ je v ptimé a stoupa smérem k Vizovicim po sméru stani¢eni 12,96%o. Konstrukeci tvoii
kolmy trubni propustek o svétlosti otvoru 0,5m, délky 8,1m. Na vtoku je ZB jimka, do které zprava
Gisti potrubi svétlosti 0,4m. Na vytoku je nizké ZB &elo s fimsou a cca 2,5m za Gelem sbémé jimka.
Odtud je voda odvadéna potrubim dale.

Dle archivni dokumentace je propustek z roku 1899. Hodnoceni spravce je 2. Objekt je na
vytoku zvétraly a popraskany, jimka na vtoku je taktéz zvétrala a rozpraskana. Vtok i vytok jsou
zaneseny vegetaci.

Novy stav:

V novém stavu je navrzena prestavba propustku. Dochazi také ke zdvojkolejnéni trati v tomto
useku a tim se propustek znacné rozSifuje a plivodni zausténi propustku do navazujiciho potrubi je
pod novou koleji. Proti ptivodni poloze je posunut o cca 9,0m ve sméru stani¢eni. Posun je zptsoben
polohou navazujiciho potrubi, které bude ubourano tak, aby pted vyusténim nového propustku mohla
byt vybetonovana nova zelezobetonova Sachta. Dojde i1 k vyskovému posunu koleje, trat’ bude
v ptimé. Nova konstrukce propustku bude tvoiena Zelezobetonovymi troubami DN 800 uloZenymi na
betonovém zékladu, ktery bude na vytoku ukoncen betonovym prahem. Trouby budou obetonovany
betonem v tl. 0.1m z divodu tlakového pratoku a rychlosti v propustku vétsi nez 5.0m/s. Vpravo trati
na vtoku bude propustek ukoncen zelezobetonovou Sachtou, do které usti svodné potrubi DN 300 a
trativod DN 150mm. Vlevo trati bude propustek ukoncen Sikmou vytokovou troubou, pod kterou
bude proveden zesileny zaklad. Dno Sachty na vtoku bude odlazdéno lomovym kamenem do betonu,
prostor mezi propustkem a Sachtou na vytoku bude také vydlazdén. Vytokové Sikmé celo bude
v sifce 1,0m kolem otvoru odlazdéno lomovym kamenem do betonu. Obé nové vybudované Sachty
budou zakryty kompozitni mfiZzi.

Nova konstrukce propustku s novymi Sachtami a odlazdénim nebude zasahovat mimo
pozemek SZDC.

SO 07-19-03 Vyh. Zlin-Priluky, Zelezni¢ni propustek v km 15,585
Stavajici stav:

Objekt se nachazi v extravilanu mezi zastavkou Zlin — P¥iluky a zastavkou Zelechovice nad
Dtevnici. Trat’ je v oblouku R=985m, stoupd smérem k Vizovicim po sméru stani¢eni 8.83 promile.
Konstrukei tvofi Sikmy trubni propustek o svétlosti otvoru 1.0m, délky 11.5m. Slouzi k odvodnéni
draznich ptikopi. Vtok i vytok je opatien ZB &ely s nizkymi fimsami, které jsou pfesypané a zarostlé
vegetaci. Na cCelni zidce na vtoku je opadana omitka, na vytoku je vymleté a rozpadlé koryto
vodotece. Vyusténi draznich ptikopt na vtoku propustku je poskozené (tvarnice jsou utrzené).

Dle archivni dokumentace je stavajici konstrukce z roku 1963. Hodnoceni spravce je 1.

Novy stav:

V novém stavu je navrZzena prestavba propustku a svétlost propustku se podle
hydrotechnického vypoctu zvétSuje na 1200mm. Dochazi také ke zdvojkolejnéni trati v tomto tiseku
a tim se propustek znacné rozSifuje. Trat bude v oblouku R=1000m, D=50mm. Dojde
k ptidorysnému natoceni propustku a k vySkovému posunu koleje. Nova konstrukce bude tvotrena
Zelezobetonovymi troubami uloZenymi na betonovém zdkladu, ktery bude ukonéen betonovymi
prahy. Pod ¢elni Sikmou troubou na vtoku i vytoku bude proveden zesileny zéklad. Na vtoku i vytoku
bude zhotoveno Sikmé celo s odlazdénim lomovym kamenem v $ifce 1,0m okolo trouby. Koryto na
vtoku bude odlaZzdéno v délce cca 1.5m a dlazdéni bude ukonceno betonovym prahem. Koryto
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vodotece na vytoku bude vydlazdéno kaskadovité v délce cca 4.5m a odlazdéni bude také ukonceno
betonovym prahem.
Navrh nové konstrukce propustku pocitd se zasahem do pfilehlych soukromych pozemkii.

SO 07-19-04 Vyh. Zlin-Priluky, Zelezni¢ni propustek v km 15,789
Stavajici stav:

Propustek se nachazi v prostoru vyhybny v pfimé. Nosna konstrukce je tvofena ZB deskou se
zabetonovanymi kolejnicemi neovéienych skrytych rozméri a stafi. Svétlost je 0,9m, volna vyska na
vtoku 0,65m, na vytoku 0,72m. Na vytoku rozpadla Celni zed’ je nahrazena prazci, na vtoku je
rozpadla fimsa, z opér vypadavaji kusy zdiva, vyskytuji se zde trhliny. Na vytokové stran¢ vlevo trati
je pokracovani ob¢asné vodoteCe zatrubnéno betonovymi rourami. Hodnoceni spravce objektu 2.
Novy stav:

V novém stavu se vtomto useku trat’ zdvojkolejiiuje a tim se propustek znacné rozsifi.
Propustek je navrzen jako novy prefabrikovany ramovy propustek. Vzhledem k vysSce TK a na
zaklad@ hydrotechnického vypo&tu byl navrzen ZB prefa ram o svétlosti 2m a svétlé vysce 1m, kde se
dno propustku odlazdi kamennou dlazbou do betonu a snizi se vyska propustku na 0,750m. Prefa ram
je ulozen na podkladni desce t1.0,2m. Na vytokové strané je navazujici trouba DN400, kterd bude na
draznim pozemku odbourana a bude nahrazena otevienym piikopem, ktery bude odlazdén lom.
kamenem. Propustek na obou stranach bude ukonéen novymi ¢ely. Na vtokové strané bude obnoven
a odlazdén otevieny ptikop.

SO 07-19-05 Vyh. Zlin-Priluky, navéstni krakorec v km 14,870

Navéstni krakorec vkm 14,870 slouzi pro osazeni navéstidel L1, L2 pro zabezpecovaci
zatizeni PS 07 — 28 — 01. Jedna se o typovou konstrukei s konzolou 9 m a plnosténnym svafovanym
sloupem. U krajni koleje €. 2 je dodrzen VMP 3,0 s rezervou 50 mm. Svétla vyska mezi spodni
hranou krakorce a temenem kolejnice u koleje €. 2 je 7500mm. Vystup na krakorec je Zebiikem
s uzamykatelnymi dvitky. Ochrana proti dotyku je fesena dle CSN 736223 (Prosinec 2010). Kose
navéstidel budou rozsifeny o plosinku k lep§imu pfistupu pro vyménu skel.

SO 07-19-06 Vyh. Zlin-Priluky, navéstni krakorec v km 15,688

Néavestni krakorec vkm 15,688 slouzi pro osazeni navéstidel S1, S2 pro zabezpecovaci
zatizeni PS 07 — 28 — 01. Jedna se o typovou konstrukci s konzolou 9 m a plnosténnym svafovanym
sloupem. U krajni koleje ¢. 1 je dodrzen VMP 3,0. Svétld vySka mezi spodni hranou krakorce a
temenem kolejnice u koleje €. 1 je 7500mm. Vystup na krakorec je Zebfikem s uzamykatelnymi
dvitky. Ochrana proti dotyku je feSena dle CSN 736223 (Prosinec 2010). Kose navéstidel budou
roz8iteny o ploSinku k lepSimu pfistupu pro vymeénu skel.

SO 08-19-01 T.u. Zlin-Pfiluky - Lipa nad Drevnici, Zelezni¢ni propustek v km 16,120
Stavajici stav:

Propustek se nachazi v extravilanu, v Giseku mezi zast. Zlin — Piiluky a zast. Zelechovice n.
Drtevnici.

Propustek odvadi vodu z draZnich piikopd z blizkych zahradek do blizké feky Dievnice.
Jedna se o trubni propustek o jednom otvoru, pro jednu kolej. Nosna k-ce je z ZB trub se svétlosti
1,0m. Spodni stavba je betonova, na vtoku i vytoku tvofena cely s fimsami. Zprava je u vtokového
Cela vyusténa betonova trouba, kterd slouzi k odvodnéni zahraddek. Dle archivni dokumentace byl
propustek vybudovan v roce 1899, v roce 1859 byla rekonstrukce do dnesniho stavu.
Novy stav:

Je navrZena demolice stavajiciho propustku a vystavba nového trubniho propustku DN 1200.
Na vtoku bude nova vtokova jimka s fimsou. Na vytoku Sikmé ¢elo s odlazdénim. UloZeni trub bude
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na zakladové desce tl. 0,3m, kde na vytokové strané bude ukoncen zesilenym zakladem pod Sikmou
troubou.

SO 08-19-02 T.d. Zlin-P¥iluky - Lipa nad Dievnici, zast. Zelechovice nad Dievnici, Zelezni¢ni
most (podchod) v km 16,8

Jedna se o novostavbu. Diivod tohoto objektu je piesun zastdvky na pravou stranu koleje.
Novy Zelezobetonovy ram svétlosti b/h = 2.5/2.5m. Most je zaclenén do opérnych zdi SO081951 a
S0O081952. Tvoii jeden dilata¢ni celek téchto zdi. Vstup 1 vystup je cca 600mm pod upravenym
terénem. Hladina spodni vody je hluboko pod zdkladovou spéarou. Odvodnéni bude svedeno do
vsakovaci studny.

SO 08-19-03 T.d. Zlin-Priluky - Lipa nad Drevnici, Zelezni¢ni most v km 16,964
Stavajici stav:

Most v ev. km 16,964 pfemostuje v obci Zelechovice nad Dievnici Zeleznitni trat’ pies
chodnik, mistni komunikaci, silnici, vodni tok a mistni komunikaci.

Most je Ctyipolovy, ocelovy nytovany na masivnich opérach, kazdé pole mé samostatnou
nosnou konstrukci. Pole ¢. 1, 2 a 3 je z plnosténnych nosnikt tvaru ,,I s horni mostovkou a
S mostnicemi vysky o vySce nosnikii 580mm v poli 1 a 2 a vysky 1440mm v poli 3. Pole ¢&. 4 je
Z dvojcitych nosnikd. Pole €. 1 premostuje chodnik ze zdmkové dlazby a zivicnou MK o svétlosti
pole 4,95m a svétlé vySce 2,6m. Pole €. 2 o svétlosti 5,03m a svétlé vysce 3,39m piemost’uje silnici
111/4913. Pole €. 3 o svétlosti 12,95m premostuje vodni tok Vidnavku. Pole €. 4 o svétlosti 4,05m o
svétleé vySce 3,0m premostuje MK. Celkova délka premosténi je 31,18m. VSechny pole jsou
s ocelovym zabradli a ocelovou podlahou. Konstrukce mostu je napadena korozi, s lokalnimi vruby.
Nad silnici a MK je nedostate¢na podjezdna vyska. Silnice ma i nedostate¢nou §ifi a pfiléha pifimo
K pilifi.

Spodni stavba je tvofena krajnimi opérami a tfemi pilifi. Zlinskd opéra je Sikmad, ostatni jsou
kolmé. Spodni stavba je z kamennych kvadrt, vnitiek je vyplnén kameny prolitymi betonem. Potok
Vidovka byl v letech 2002-2003 zregulovan — potok lemuji kamenné zdi. Spodni stavba je
popraskana s trhlinami, s prusaky, vyluhy, lokalné chybi kameny.

Rychlost na mosté a tratova rychlost je 60 km/hod, tratova tfida C4-60. Stav mostu dle
posledni prohlidky je 2/2.

Novy stav:

Vzhledem k $patnému stavu mostu, jeho stafi, nedostate¢né zatizitelnosti, malé podjezdné
vySce a pozadavku na sniZeni hlucnosti je navrhnuta kompletni pfestavba.

Ptestavba vychdzi z navrhu studie proveditelnosti. Novy most bude 3-polovy. Stavajici pole €.
1, 2, 3 bude nahrazeno novou spojitou nosnou konstrukci o dvou polich z ZB monolitické desky se
zabetonovanymi ocelovymi svafovanymi nosniky (ZBN). Stavajici pole ¢. 4 bude nahrazeno novym
7B monolitickym poloramem vetknutym od pilife. Nové pole ¢. 1 a 2 bude mit svétlost 12,5m, nové
pole ¢. 3 bude mit svétlost 4,5m, pii¢emz pol. ¢. 1 bude pfemostovat chodnik pro pési a silnici
111/4913, pole €. 2 vodni tok a pole ¢.3 MK.

Stérkové loze bude uzaviené, na fimsach bude PHS. Celkova délka premosténi bude 32,5m,
VMP 2,5. Stavebni vyska pole 1 a 2 bude 1,53m, u pole 3 bude 1,29m. Svétla vyska nad silnici bude
4,29m, svétla vyska nad MK bude 3,69m. Mezi nosnou konstrukci ZBN a polordmem bude dilatacni
lamelovy zavér. UloZeni bude na hrncovych loZiskach na ZB uloznych prazich. Opéry a pilife budou
masivni, ZB, zaloZeni bude na velkopriimérovych pilotech. Na kiidla budou navazovat opérné zdi.

Na most¢ bude osazeno DZ B16“4,1m* zakazujici vjezd vozidel ptesahujici vysku 4,1m.

SO 08-19-04 T.u. Zlin-Pfiluky - Lipa nad Drevnici, Zelezni¢ni propustek v km 17,432
Stary stav
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Deskovy propustek se zabetonovanymi kolejnicemi mé svétlou Sitku 800 mm. Je ukoncen
celnimi zidkami. Na obou strandch navazuje propustek na mistni kanalizaci. Pfechody mezi
propustkem a kanalizaci jsou zakryty fosnami. Propustek se nachdzi u ptejezdu. Propustek je ve
Spatném technickém stavu a o nedostatecné Siice.
Novy stav

Propustek bude dle navrhu ze studie proveditelnosti prestavén na zelezobetonovy ramovy
propustek svétlé Sitky 1200 mm a bude ukoncen zelezobetonovymi jimkami zakrytymi roSty
Z kompozitnich materialii. Do jimek bude zausténa stavajici kanalizace, ktera navazuje na propustek.
Propustek bude proveden s polozapusténym stérkovym loZzem a s fimsami.

SO 08-19-05 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Drevnici, Zelezni¢ni propustek v km 17,734
Stary stav

Stavajici propustek tvofi osmihranné betonové trouby DN 500, které jsou umistény mezi
stavajici opery starého deskového propustku. Propustek je ukoncen na obou stranach ¢elnimi zidkami
s fimsami. Propustek je ve Spatném technickém stavu a hydrotechnicky rovnéz nevyhovuje.
Propustek je umistén u stavajiciho prejezdu.
Novy stav

Propustek bude dle navrhu ze studie proveditelnosti piestavén na trubni propustek DN 600
nového prejezdu s chodnikem pro chodce. Na pravé strané bude propustek ukoncen s ¢elni zidkou
S fimsou a odlazdénim. Na levé strané bude provedena zelezobetonova vytokova jimka se zakrytim
z kompozitnich rostii. Do jimky je zalsténa stavajici kanalizace a odvodnéni zelezni¢niho spodku. Na
venkovni sténu jimky bude osazen vystraznik zabezpecovaciho zatizeni.

SO 09-19-01 ZST Lipa nad Dievnici, Zelezni¢ni propustek v km 17,867
Stary stav

Propustek tvoii monoliticka uzaviena ramova betonova konstrukce s kruhovou horni piic¢li
svétlé Sitky 600 mm. Na vtoku vpravo je propustek ukoncen betonovou troubou svétlosti 250 mm.
Na levé strané je propustek zaustén do Sachty navazujici destové kanalizace DN 600.
Novy stav

Propustek bude dle navrhu ze studie proveditelnosti pfestavén na trubni propustek DN 800
Z patkovych Zelezobetonovych trub, uloZenych na zédkladovou desku. Na pravé strané bude propustek
za zpevnénou plochou nového nékladisté ukoncen Sikmym celem s odldzdénim vtoku. Na levé strané
bude propustek ukonéen vytokovou jimkou, do které bude zatsténa stavajici kanalizace. Jimka bude
zakryta zebrovanym plechem s otviratelnym poklopem.

SO 09-19-02 ZST Lipa nad Dievnici, Zelezni¢ni propustek v km 17,950
Stary stav

Stavajici trubni propustek tvofi osmihranné betonové trouby svétlosti 1000 mm. Propustek
pfevadi bezejmenny vodni tok a je zakoncen €elnimi zidkami s fimsami. Trouby jsou umistény pod
kolejovym lozem a staticky nevyhovi (Zuyic = 0,52). Propustek nevyhovi rovnéz hydrotechnicky.
Novy stav

Propustek bude dle navrhu ze studie proveditelnosti pfestavén na zelezobetonovy ramovy
svétlé Sitky 2000 mm s odlaZdénim uvnitf a na vtoku i1 vytoku. Na obou koncich bude propustek
ukoncen ¢elni zidkou s fimsou a zdbradlim. Na pravé strané bude nad konstrukci propustku u fimsy
uloZen kabelovod.
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SO 09-19-03 ZST Lipa nad Dievnici, Zelezni¢ni most v km 18,012
Stavajici stav:

Objekt se ve stavajicim stavu nachazi v §iré trati v tratovém useku 2461 Otrokovice —
Vizovice. Mostni objekt ptevadi jednokolejnou trat’ pies Lipsky potok. Jednd se o most o jednom
otvoru, jehoz nosné konstrukce je tvorena péti prefabrikovanym ramy DZR 5. Most byl postaven v
roku 1987. Délka mostu je 6,30m, Sitka mostu je 7,88m, svétlost je 3,05m, svétla vyska otvoru je
1,6m. Rimsy jsou Zelezobetonové, kiidla jsou Sikma, betonova, tizna. Na fimsach je osazeno zabradli
z ocelovych uhelnikt, vyska zabradli je 1080mm. Zelezniéni svriek na mosté je tvofen kolejnicemi
R65 na betonovych prazcich posazenych do uzavieného S$térkového loze. Kolej je v celé délce
Vv levém oblouku, niveleta klesd ve sméru staniceni. Hodnoceni spravce z podrobné prohlidky
zr.2015 je K1/S1.

Novy stav:

V novém stavu jsou na mosté navrzeny 3 koleje a 4 trasy kabelovodu (multikanaly). Siika
mostu je tedy zvétSena ze 7,88m na 19,40m. Dale bylo provedeno hydrotechnické posouzeni otvoru
mostu, z né¢hoz vyplynulo, Ze stdvajici otvor bude tfeba zvétsit. V dané lokalit¢ neni mozné zvétsit
volnou vysku mostu, byla tedy zvétSena svétlost mostu. S ohledem na vySe popsané zmény, v novém
stavu neni uvazovano se zachovanim ptvodnich ¢asti mostu.

V novém stavu je navrzen uzavieny ZB ram o svétlosti 5Sm a volné vysce 1,5m. ZaloZeni je
navrzeno plosné. Dno mostu bude odlazdéno dlazbou z lomového kamene do betonu. Odlazdéni
vytvoii kynetu vodniho toku S postrannimi bermami. Most bude na pravé strané¢ opatfen dvéma
betonovymi zlaby pro 4 kabelové trasy (multikdnaly). Multikanaly budou uvnitt zlab obsypany
draznim Stérkem. Betonové zlaby budou kryty kompozitnimi rosty.

Z divodu Sikmosti objektu (75°) bude provedena vypli za opérami hubenym betonem, aby
bylo dosazeno kolmého ukonceni.

Navrh pocita se zasahem rozsifenych ¢asti do prilehlych soukromych pozemkd.

SO 09-19-04 ZST Lipa nad Dievnici, Zelezni¢ni propustek v km 18,480
Stary stav

Na vtoku je propustek proveden jako Zelezobetonova deska na betonovych opérach svétlé
Sitky 2000 mm. Na tuto ¢ast navazuje trubkovy propustek DN 800. Tento Usti do stavajici Sachty
vlevo a navazujici kanalizace DN800. Na vtoku je propustek ukoncen ¢elni zidkou.
Novy stav

Dle navrhu ze studie proveditelnosti bude propustek piestavén na trubni propustek
Z patkovych trub DN 1000 uloZenych na zakladovou desku. Na vtoku na pravé stran€ bude propustek
ukoncen Sikmym ¢elem s odlazdénim. V pravé Casti nad propustkem je veden kabelovod a umisténa
PHS. Na vytoku na levé strané¢ bude propustek ukoncen Zelezobetonovou jimkou se zakrytim ze
zebrovanych plechil a s otviratelnym poklopem. V jimce je zausténa navazujici deStova kanalizace
DNB8O0O0.

SO 09-19-05 ZST Lipa nad Dievnici, Zelezni¢ni propustek v km 18,546
Stavajici stav:

Stavajici propustek byl rekonstruovan v roce 1958 a 1982 z ptivodniho propustku z roku
1899. Je tvofen zb troubami DN 1250. Propustek je na vtoku zakoncen betonovym kolmym celem.
Na ptivodnim vytoku je na stavajici ¢elo napojeno zatrubnéni, které pokracuje pod kolejemi vlevo.
Objekt slouzi k pfevedeni sraZkovych vod z drazniho ptikopu.

Navrzeny stav:

Vzhledem k novému feseni GPK a rozsiteni poctu koleji bylo navrzeno propustek pod noveé
navrzenymi kolejemi vybourat a nahradit novym trubnim propustkem DN1200. Na vytoku bude
provedeno napojeni na stavajici pokracovani propustku pomoci nové ZB Sachty, vybudované mezi
kolejemi €. 4 a vleckovou koleji €. 106. Na Sachtu bude osazen revizni nastavec z diivodu stisnénych
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pomérti. Na vtoku propustku bude provedeno kolmé ZB &elo s fimsou se zabradlim. K ZB &elu
budou pfiléhat odlazdéné kuzely s odlazdénym dnem. Na vtoku mimo objekt bude probihat kabelova
trasa v kabelovodu a také protihlukova sténa.

SO 09-19-06 ZST Lipa nad Dievnici, navéstni lavka v km 18,174

Navéstni lavka vkm 18,174 slouzi pro osazeni navéstidel Lc2, Lc4 pro zabezpecovaci
zafizeni. Jednd se o typovou konstrukci o rozpéti L = 24,96 m. U krajni koleje ¢. 108 vlevo je
dodrzen VMP 3,0 m s rezervou. Svétla vyska mezi spodni hranou lavky a temenem kolejnice u koleje
¢. 1 je 7500mm. Vystup na lavku je zebiikem s uzamykatelnymi dvitky z levé strany. U pravé barky
lavky je umisténa PHS a vlevo kabelovod Ochrana proti dotyku je fesena dle CSN 736223 (Prosinec
2010). Kose navéstidel budou rozsiteny o plosinku k lepSimu piistupu pro vyménu skel.

SO 10-19-01 T.u. Lipa nad D¥evnici - Vizovice, Zelezni¢ni most v km 19,109
Stavajici stav:

Objekt se ve stavajicim stavu nachdzi v intravilanu v obci Lipa. Most pfevadi zelezni¢ni trat
Mlynsky nahon v Lipé. Most ma 1 otvor svétlosti 2300 mm, volnd vySka je 2096mm, na most¢ je
vedena jedna kolej. Nosna konstrukce je kamenna klenba tI.500mm. Spodni stavba je kamenna,
rovnob&zna kiidla. Rimsy jsou kamenné, nadbetonované se zabradlim ocelovym z uhelniki s
madlem a jednou pii¢li. Kolej je v piimé. Zelezni¢ni svriek na mosts je tvoren kolejnicemi R65 na
betonovych prazcich posazenych do polootevieného Stérkového loze. Konstrukce je ve Spatném stavu
- hodnoceni spravce z podrobné prohlidky z r. 2015 je K3/S3.

Novy stav:

Vzhledem ke $patnému technickému stavu konstrukce a pidorysnému posunu koleje vice nez
1,3 m je navrzen novy objekt. Nosna konstrukce je navrzen jako monoliticky polordm se zakfivenym
podhledem horni pficle (podle stavajiciho stavu). Svétlost ramu je navrzena 2,4m, tloustka stény a
pfi¢le 300mm. Ram je plosné zalozen, kiidla rovnob&na, stazena tahly. Rimsa na kiidlech je
navrzena ve sklonu 12% pro zachyceni drdzniho $térku v pfechodu uzavieného loze do otevieného.
Bude provedena rubova drenaz. Z vrtl zjisténa napjata vysoka hladina spodni vody, bude navrzena
izolace proti lakové vod¢. VMP je uvazovan 2,5m + rezerva.

SO 10-19-02 T.h4. Lipa nad Drevnici - Vizovice, ochranné sité na silniénim nadjezdu v km
19,340

Predmétem stavebniho objektu SO 10-19-03 je zfizeni ochrany proti nebezpeénému dotyku
na stavajicim silni¢nim nadjezdu v km 19,340. Nadjezd pievadi silnic 11/491 ptes jednokolejnou
zelezni¢ni trat’ Otrokovice - Vizovice. Komunikace je Ctyfpruhova, smérové rozdélena, pod kazdym
smérem je samostatna mostni konstrukce (ev. ¢islo mosti 491-001.1 a 491-001.2). Most je ve sprave
Reditelstvi silnic Zlinského kraje. V ramci stavby bude provedena elektrizace dotéeného tseku trati.
Ochrana proti nebezpecnému dotyku je zde navrzeno formou vodorovnych protidotykovych zdbran
(8tith), zavéSenych na boc¢nich plochach stavajicich nosnych konstrukci.

SO 10-19-03 T.u. Lipa nad D¥evnici - Vizovice, Zelezni¢ni propustek v km 19,550
Stavajici stav:

Stavajici propustek byl rekonstruovan 1959 z ptvodniho propustku z roku 1899. Je tvoten
potrubim DN 1000 s betonovymi ¢ely a v priibéhu konce minulého stoleti byl rozsifen do stavajicich
rozmérl. Stavebni stav objektu je s ohledem na protékajici staly vodni tok zna¢né poskozen, chybi
podstatna Gast betonu v dolni Gasti potrubi a je obnazena vyztuz. Cela jsou misty popraskana
s vydrolenym betonem porostla mechem. Stavajici sklon trub je 3,0%.

Navrzeny stav:

Vzhledem ke stavu propustku je navrzena kompletni rekonstrukce propustku ve stavajici

poloze. Nazaklad¢ hydrotechnického posouzeni byla navrzena piestavba na ramovy propustek o
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rozmérech 2000mm x 2000mm. Propustek bude zakonéen na vytoku kolmym ZB &elem s ¥imsou se
zabradlim a kolmymi svahovymi kitidly, které budou spolu s odlazdénim tvofit svahova cela. Na
vtoku bude propustek zakonden kolmym ZB &elem s fimsou se zabradlim a Sikmymi kiidly
S odlazdénim svahu a dna. Zabradli bude umisténo také na kiidla do vysky 2,0m kiidla nad terénem.
Prostor na vtoku a vytoku bude odldzdén lomovym kamenem do betonového loze se pfi€nym
zavazanim do betonovych prahti s navaznosti na koryto vodniho toku.

SO 10-19-04 T.u. Lipa nad Drevnici - Vizovice, Zelezni¢ni propustek v km 20,234
Stavajici stav:

Stavajici propustek byl rekonstruovan 1953 z pavodniho propustku z roku 1899. Je tvoien
potrubim DN 1000 s betonovymi cely. Stavebni stav objektu je Spatny, potrubi je v celém rozsahu
Vv dolni c¢asti popraskano s obnazenou vyztuzi z divodu velké rychlosti proudéni ptivalové vody
objektem. Stavajici sklon trub je 10,5%.

Navrzeny stav:

Vzhledem ke stavu propustku je navrzena kompletni rekonstrukce propustku. Stavajici
propustek bude vybourdn a bude vybudovan novy DN 1000 ve stejném ose, ale s niz§im sklonem.
Zmeéna sklonu bude vyfesena vybudovanim vtokové Sachty, do které budou zaustény drazni prikopy.
Na vytoku bude propustek zakoncen Sikmym elem. Prostor na vytoku z propustku bude odlazdén
lomovym kamenem do betonového loze.

SO 10-19-05 T.u. Lipa nad Dievnici - Vizovice, Zelezni¢ni propustek v km 20,424
Stavajici stav:

Jedna se o trubni propustek DN1000 zruku 2011, zakonéeny na vtoku ZB Sachtou a na
vytoku ZB kolmym ¢elem s odlazdénim.
NavrZeny stav:

Vzhledem ke stavu propustku bylo navrzeno propustek zachovat s provedenim procisténi
profilu. Na vtoku a vytoku byly navrzeny tpravy konstrukci pro napojeni odvodnéni zelezni¢niho
spodku.

SO 10-19-06 T.u. Lipa nad Dfevnici - Vizovice, Zelezni¢ni propustek v km 20,516
Stavajici stav:

Dle archivni dokumentace byl propustek potizen pted rokem 1899. Ma elipticky profil se
svétlou vyskou 0,6m, svétlou Sitkou 0,7m, mald svétlost otvoru znesnadiiuje Cisténi. Stavebné
technicky stav objektu je Spatny, nelze garantovat unosnost nosné konstrukce, Cela jsou zcela
zdemolovéna. Siika objektu nevyhovuje normovému tvaru nového zemniho télesa.

Navrzeny stav:

Vzhledem ke stavu propustku je navrzena kompletni rekonstrukce propustku. Stavajici
propustek bude nahrazen novym, trubnim propustkem z patkovych trub DN 800mm s ptesypavkou.
ProtoZe v blizkosti propustku jsou stisnéné poméry — Uzky drazni pozemek, bude na vtoku zfizena
vtokova Sachta s napojenim odvodnéni zelezni¢niho spodku. Na vytoku bude provedeno Sikmé
svahové ¢elo s odlazdénim.

SO 10-19-07 T.u. Lipa nad Drevnici - Vizovice, Zelezni¢ni most v km 20,855
Stavajici stav:

Most pievadi jednokolejnou trat’ pies potok Lutoninka. Nosna konstrukce z roku 1967 je z
ocelovych plnosténnych nosnikii s dolni prvkovou mostovkou a plo$n¢€ ulozenymi mostnicemi. Na
pivodni kamennou stavbu byl v roce 1967 umistén Zelezobetonovy tlozny prah s rovnobéznymi
kiidly. Rozpéti konstrukce je 24 m, stavebni vyska 0,72 m, Sitka mostu je 5,85 m. Délka pfemosténi
22,38 m. Sikmost je prava 61°.

Novy stav:
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Stavajici ocelova konstrukce vyhovi na zatéZzovaci schéma D2/120, spodni stavby opér na
C3/80. Rozhodujicim zatizenim je zemni tlak od vlaku za opérou a je nutné provést jeji kotveni
pomoci zemnich kotev pies stavajici lozné prahy. Do kazdé opéry budou umistény 2 kotvy délky
celkové délky 10,0 m. Bude provedena lokalni sanace spodni stavby a celoplo$néd sanace ochranné
zidky pted otrokovickou op€rou. Za opérami bude ziizena spadova deska a odvodnéni.

Pro provadéni kotev je nutny piesun mostu mimo opéry. Konstrukce bude pomoci silni¢niho
jefabu pfemisténa na prazcovou rovnaninu na levy bieh feky. Bude provedeno celoplosné otryskani a
nova protikorozni ochrana. Po provedeni kotev bude konstrukce opét vracena do ptivodni polohy.
Budou vyménény mostnice, osazeny nové konzoly na ptevedeni kabelil, provedena repase a podliti
loZisek.

SO 10-19-08 T.u. Lipa nad Drevnici - Vizovice, Zelezni¢ni propustek v km 21,277
Stavajici stav:

Stavajici propustek byl vybudovan v roku 1959. Jednd se o trubni propustek DN 800 z
zelezobetonovych patkovych trub, je zakonéen ZB &ely rovnob&znymi s osou koleje. Stavebni stav
objektu je dobry. Sitkové objekt nevyhovuje novym pozadavkii GPK a normovému tvaru nového
télesa Zelezni¢niho spodku. Dale je pod propustkem cca v hloubce 1,5m vedena kanalizace, ktera
ktizi drazni téleso ve stejné poloze.

Navrzeny stav:
navrzeno vybudovani nového trubniho propustku DN800 v nové poloze (blize k piejezdu)
s provedenim zakonc¢eni propustku Sikmymi svahovymi €ely s odlazdénim.

SO 10-19-09 T.u. Lipa nad Dievnici - Vizovice, Zelezni¢ni propustek v km 22,005
Stavajici stav:

Stavajici propustek byl prestavén v roce 1959. Je vybudovan z trub TZR ¢1250mm uloZenych
do betonového loze. Propustek je zakon¢en ZB monol. kolmymi &ely s fimsami. Trouby nevyhovi na
pozadovanou unosnost. Na vytoku bylo odplaveno témét celé odlazdéni a odhalila se velka ¢ast
zékladl na vytoku. Byla taktéz castecné¢ zménéna vzajemnd poloha jednotlivych trub. Vzdalenost
fims nevyhovuje poZadavkiim na ztizeni pribézného kolejového lozZe.

Navrzeny stav:

Vzhledem k novym pozadavkiim GPK kdy dochazi k posunu osy vpravo a nevyhovujicimu
stavebné technickému stavu je navrZena piestavba propustku na novy rdmovy propustek o rozmeérech
1500x1500mm (potvrzeno hydrotechnickym vypoctem). Propustek bude zakonfen kolmymi Cely s
fimsou se zabradlim a kolmymi svahovymi kiidly. Zabradli bude umisténo také na kiidla do vySky
2,0m ktidla nad terénem. Prostor na vtoku a vytoku bude odlazdén lomovym kamenem s pficnym
zavéazanim do betonovych prahli s ndvaznosti na koryto vodniho toku.

SO 10-19-10 T.u. Lipa nad Drevnici - Vizovice, Zelezni¢ni propustek v km 22,733

Stavajici propustek o jednom otvoru prevadi 1 kolej v mezistani¢nim tuseku Lipa nad Dtevnici
- Vizovice. Trat’ na propustku je vedena v pravostranném oblouku. Niveleta koleje stoupa ve sméru
stani¢eni. Uhel kiiZeni je 90°. Sitka propustku je 4,60m. Mostni objekt nevyhovuje pozadavkiim na
zfizeni uzaviené¢ho Stérkového loZze a z pohledu priichodnosti. Nosnou konstrukci tvoii deska
Z zelezobetonu, staticky pusobici jako rozpérdk. Spodni stavba je tvofena zelezobetonovymi
uloznymi prahy spfazenymi se stavajicim ditkem opéry z kamenného zdiva. Volnd vyska pod
mostnim objektem je 0,67m, dno propustku je zanesené. Klasifikace stavebniho stavu dle spravce
objektu je 2.

V novém stavu bude navrzen monoliticky zelezobetonovy rdm s uzavienym Stérkovym lozem
s rovnobéznymi kiidli a navazujicimi pfechodovymi monolitickymi zidkami. UvaZovany volny
mostni prifez VMP 2,5R. Sitka mostniho objektu je 6,05m, délka mostniho objektu 6,60m. Délka
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oboustrannych ptechodovych zidek/fimsovych zidek vpravo a vlevo je 3,00m. Nosna konstrukce
bude navrzena uzavieny jednopolovy ram kolmé svétlosti 2,00m z monolitického zelezového betonu.
Dno propustku bude nové odlazdéno kamenem do betonu. Minimalni pratocnd vyska na navodni
stran¢€ bude 1,07m a na podvodni strané 1,25m.

SO 10-19-11 T.4. Lipa nad Drevnici - Vizovice, Zelezni¢ni propustek v km 22,917

Stavajici propustek o jednom otvoru ptevadi 1 kolej ptes stalou vodote¢, PP Lutoninky v km
3,8 (ID10203569), v mezistani¢nim tseku Lipa n. Dfevnici — Vizovice. Trat’ na propustku je v pfimé.
Niveleta koleje stoupa ve sméru stani¢eni. Uhel kiiZeni je 80°. Sitka propustku je 4,65m. Mostni
objekt nevyhovuje pozadavkiim na zfizeni uzavieného Stérkového loze a z pohledu prichodnosti.
Nosnou konstrukcei tvoti betonova deska se zabetonovanymi kolejnicemi. Spodni stavba je tvofena
masivnimi betonovymi opérami. Volna vyska pod mostnim objektem je min. 0,43m z divodu silné
zanesen¢ho stavajiciho koryta vodniho toku. Stavajici mostni otvor je nedostacujici pro pfevedeni
Q100 Klasifikace stavebniho stavu dle spravce objektu je 2.

V novém stavu bude navrzen Sikmy monoliticky Zelezobetonovy ram s uzavienym $térkovym
lozem s rovnobéznymi kiidli a navazujicimi pfechodovymi monolitickymi zidkami. UvaZovany
volny mostni prifez VMP 2,5R. Sitka mostniho objektu je 6,80, délka mostniho objektu 8,88m.
Délka oboustrannych ptfechodovych zidek/tfimsovych zidek vpravo a vlevo je 3,00m. Nosna
konstrukce bude navrzena jako uzavieny jednopolovy ram kolmé svétlosti 4,00m (Sikma svétlost
4,24m) z monolitického zelezového betonu. Dno propustku bude nové odlazdéno kamenem do
betonu. Minimalni prito¢na vyska na navodni stran¢ bude 0,92m a na podvodni stran¢ 1,03m. Bude
provedeno procisténi koryta stavajiciho vodniho toku v max. hloubce do 1,0m v délce cca. 70,0m.

SO 10-19-12 T.u. Lipa nad Drevnici - Vizovice, Zelezni¢ni propustek v km 23,127

Stavajici propustek o jednom otvoru prevadi 1 kolej v mezistani¢nim tuseku Lipa nad Dievnici
- Vizovice. Trat’ na propustku je v pfimé. Niveleta koleje stoupa ve sméru stani¢eni. Uhel kiiZeni je
90°. Sitka propustku je 4,73m. Mostni objekt nevyhovuje pozadavkim na zfizeni uzavieného
Stérkového loZze a z pohledu prichodnosti. Nosnou konstrukei tvoii deska z zelezobetonu, staticky
pusobici jako rozpérak. Spodni stavba je tvofena masivnimi betonovymi opérami s zelezobetonovymi
uloznymi prahy. Volnd vyska pod mostnim objektem je min. 1,34m, dno propustku je zanesené.
Klasifikace stavebniho stavu dle spravce objektu je 2.

V novém stavu bude navrzen monoliticky Zelezobetonovy ram s uzavienym Stérkovym lozem
s rovnobéZznymi kiidli a navazujicimi pfechodovymi monolitickymi zidkami. UvaZovany volny
mostni priifez VMP 2,5R. Sitka mostniho objektu je 6,80m, délka mostniho objektu 6,60m. Délka
oboustrannych piechodovych zidek/fimsovych zidek vpravo a vlevo je 3,00m. Nosna konstrukce
bude navrZena jako uzavieny jednopolovy ram kolmé svétlosti 2,00m z monolitického Zelezového
betonu. Dno propustku bude nové odldzdéno kamenem do betonu. Minimalni prito¢na vyska na
navodni strané bude 1,115m a na podvodni strané 1,320m.

SO 10-19-13 T.u. Lipa nad Drevnici - Vizovice, Zelezni¢ni propustek v km 23,828
Stavajici stav:

Stavajici propustek byl ptestavén v roce 1960 pod Zeleznici a pravdépodobné pii tvorbe naspu
pod rovnobéZznou mistni komunikaci byl prodlouZzen. Trubni propustek DN 1200 je zanesen na
vytoku téméf cely, na vtoku ze dvou tfetin. Piivodni funkci mlynského ndhonu jiz nema4, ale u vtoku
jsou vidét vytoky destové vody zokolnich budov. Na vtoku se nachazi laguna, ktera se
pravdépodobné vytvofila z divodu nedostateéného odtoku vod od propustku. Celo a fimsa na vtoku
jsou v pomérn¢ zachovalém stavu, ¢elo na vytoku vykazuje poskozeni svislou prasklinou v celé
délce. Stav trub neni mozné z ditvodu zatopeni zjistit.

PredloZeny névrh uprav:
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Vzhledem k novym pozadavkiim GPK a vzhledem k tomu, ze nelze garantovat unosnost
stavajici nosné konstrukce je navrzena prestavba na novy trubni propustek DN 1200 v délce pod nové
upravovanym draznim télesem s vybudovanim nového cela na vytoku s napojenim na novy
odvodiiovaci piikop a s vybudovanim napojeni stavajici a nové konstrukce pomoci ztuzujiciho ZB
bloku. Stavajici ¢ast propustku pod komunikaci zistane zachovana a bude provedeno jeji procisténi.

SO 02-19-61 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, lavka pro pési u mostu v km 5,140

Objekt se nachazi v mezistani¢nim useku Otrokovice - Zlin-Malenovice v extravilanu. Objekt
prevadi komunikaci pro pé&si a cyklistickou dopravu na nastupisté zast. Zlin-Malenovice pfes stalou
vodote¢ — potok Balas (ID 10192976).

Nosnou konstrukci lavky tvoii spfazend ZB deska t1.150-215mm z betonu C30/37, ktera je
sprazena s dvojici valcovanych nosnikti IPE500-S355J2N. Lavka je uloZena na pevnych a
pohyblivych tangencialnich loziscich. Rimsy jsou Zelezobetonové o $ifce 400mm a vyice 230mm
Z betonu C30/37. Rozpéti nosné konstrukce je 8,0m a Sitka sprazené desky je 3,1m. Spirazena deska
ma podélny sklon 1,5%, pti¢ny 0,0% a vrchol v poloving rozpéti. Celkova Sitka lavky véetn€ fims je
3,3m.

Spodni stavbu mostu tvoii ZB opéry zbetonu C30/37, které jsou zalozené na pilotach
d=600mm, délky 5,0m z betonu C25/30. Sitka opér je 1,25m a vyska 1,935m. Dojde k vystavbé
novych ZB Fims z betonu C30/37 v prostoru vybouranych zarubnich zdi.

SO 04-19-61 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stfed, mimouroviiové kiizeni 1/49 — Vachova
Objekt se skladd z mostni konstrukce, kterd nese mimouroviiovou kiizovatku ,,PrStenska
pticka* a z navazujicich opérnych zdi.

¢ast A T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stired, mimouroviové kiiZzeni 1/49 - Vachova, most Piicka

Mostni objekt je tvofen dvémi vétvemi: Vétev ,,Piicka™ od ulice L. Vachy k ulici Malotova
ptekracuje dva jizdni pasy mistni komunikace Tfida TomaSe Bati, modernizovanou dvoukolejnou
trat SZDC Otrokovice — Vizovice, vle¢kovou kolej, ucelovou komunikaci k obchodnimu domu a
parkovisté. Tato vétev prevadi 3 jizdni pruhy a jednostranny chodnik a cyklostezku na fimse. Vétev
,J1Zzni rampa“ je kolméa na Pficku a nese pfipojovaci pruhy bez chodnikd umisténé nad stfrednim
délicim pasem mezi protismérnymi jizdnimi pasy Ttidy TomaSe Bati. V misté kiiZeni obou vétvi je
situovéana priisecna kiiZzovatka.

Mostni objekt je navrZzen jako spojitd monoliticka konstrukce z dodate¢né predpjatého betonu.
Vétev pticka ma rozpéti poli 15,0+19,0+19,5+17,0+21,0+23,0+25,5+23,5+20,0 m, vétev Jizni rampa
18,0+23,0+23,0+22,9+19,9+20,0+20,0+16,0 m. Pti¢ny ez ma tvar desky s konzolami, Sitka mostu je
16,10 m pro vétev Pricka a 8,10 m pro vétev Jizni rampa. Spodni stavba mostu se sklada z krajnich
masivnich ZB opér a mezilehlych ZB podpér, podpéry jsou tvaru sloupt, piipadné dvojice sloupti
spojenych sténou. ZaloZeni se pfedpoklada na vekoprimérovych vrtanych pilotach @ 1,20 m.

Nosna konstrukce bude tvofit jeden dilatacni celek, dilata¢ni pohyby jednotlivych vétvi budou
realizovany od pevné podpéry Vv misté kiizeni vétvi k mostnim zaveérim u krajnich opér.

Bezpecnostni zatizeni na mosté bude tvofeno ocelovym mostnim zabradlim vysky 1,10 m na
fimsach, ptipadné 1,30 m podél cyklistickych pruhi. Na mosté budou na lici fims na nalitcich stoZary
VO a SSZ s predpokladem mozZnosti budouciho osazeni trolejového vedeni trolejbusti.

¢ast B T.a. Zlin-Malenovice - Zlin stied, mimouroviiové kiiZeni 1/49 - Vachova, rampa smér
Otrokovice, opérna zed’ vlevo

¢ast C T.a. Zlin-Malenovice - Zlin stifed, mimouroviiové kiiZeni 1/49 - Vachova, rampa smér
Otrokovice, opérna zed’ vpravo

¢ast D T.a. Zlin-Malenovice - Zlin stied, mimouroviiové kiiZeni 1/49 - Vachova, rampa smér
Zlin - centrum, opérna zed’ vlevo
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¢ast E T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, mimouroviiové kiiZeni 1/49 - Vachova, rampa smér
Zlin - centrum, opérna zed’ vpravo
¢ast F T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stfed, mimouroviiové kiiZeni 1/49 - Vachova, opérna zed’
ulice L. Vachy
¢ast G T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stfed, mimouroviiové kiiZeni 1/49 - Vachova, opérna zed’
Drevnice
¢ast H T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stfed, mimouroviiové kiiZeni 1/49 - Vachova, opérna zed’
ulice Pfima

Opéré zdi navazuji na kiidla opér mostu a tvoii pfechod mezi komunikaci v naspu a
stavajicim terénem. Opérné zdi budou tvoteny konstrukci tvaru thlové Zelezobetonové zdi zalozené
na vrtanych pilotach a pfi malé vysce plosné. V koruné budou zdi opatfeny fimsou s obrubou podél
hrany vozovky pfipadné s pochozi plochou podél chodniku, bezpe¢nostni zafizeni bude v obou
ptipadech sestavat z ocelového mostniho zabradli vysky 1,10 m resp. 1,30 m podél cyklostezky. Na
nalitku na lici fimsy budou zakotveny stozary VO a SSZ s predpokladem moznosti budouciho
osazeni trolejového vedeni trolejbust.

Opérné zdi jdou navrzeny vysky do cca 4,5 m s dilata¢nimi celky dl. 6-12 m.

SO 04-19-62 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin sti‘ed, silni¢ni most (podchod) v km 8,700

Tubus podchodu je navrzen jako ZB ram. Tloustka stén bude 400 mm, tloustka horni pii¢le
bude 450-410 mm a dolni pficle bude 400 mm. Horni povrch horni pfi¢le bude proveden ve
sttechovitém sklonu 2,0%. Svétlda vyska nové casti podchodu je 2800 mm z diivodu umisténi
informac¢niho systému. U horni pfi¢le je navic pfipoctén prostor vysky 100 mm pro umisténi
elektroinstalace a osvétlovacich téles.

Konstrukce schodisté vlevo bude provedena jako poloram, tloustka stén a spodni pticle bude
300 mm. Schodist¢ bude provedeno jako jednoramenné s mezipodestou. Ve schodisti bude 13+13
stupiit. Sitka stupné 320 mm a vyska 160 mm.

Nova vytahova Sachta bude umisténa naproti schodisti. Konstrukce vytahové Sachty bude mit
tloust’ku stén 300 mm a vnitini rozmér 1600x2600 mm. Pfed vytahovou Sachtou bude umisténa jimka
pro piipadné Cerpani vody.

Veskeré nové ZB &asti podchodu budou provedeny z betonu C30/37.

Konstrukce je rozdélena dilataénimi sparami z diivoda pracovnich postupii.

V misté schodisté bude umisténa dvé madla vysky 900 mm a 600 mm.

Cely podchod je protazen pod silniéni komunikaci a novou najezdovou rampou
mimouroviiového silni¢niho kiiZeni. Vlevo navazuje na konstrukci Zelezni¢niho podchodu (SO 04-
19-07) a vpravo je ukoncen schodistém a vytahovou Sachtou.

SO 06-19-61 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, mimouroviiové kiriZeni Podvesna XVII
¢ast A T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, mimouroviiové kiizeni Podvesna XVII, silni¢ni most
Mostni objekt je soucasti budovaného mimouroviiového kiizeni ulice Podvesna XVII s trati
Otrokovice — Vizovice. Objekt vedouci nad touto polozapusténou trati u zastavky Zlin — Podvesna je
koncipovan jako spojitd padorysné se rozsifujici monolitickd deska tl. 1,05 m z predpjatého betonu o
Sesti polich s betonovou monolitickou spodni stavbou. Rozpéti poli je 14,0m + 4x20,0m + 14,0m.
Krajni opéry jsou Sitky 2,70 m, sloupy vnitinich podpér maji @ 1,50 m. Opéry i podpéry jsou (s
vyjimkou ,,Podpéry 2°) vetknuty do obdélnikovych zdkladovych past vySky 1,20 m, Sitky 3,00 m.
Sitka zakladového pasu pod ,,Podpérou 2 je 3,30 m. Zakladové pasy jsou pak vetknuty do vrtanych
pilot @ 0,90 m. Vyskové feSeni vychazi zpodélného profilu pievadéné mistni komunikace
s dodrzenim dostate¢né vysky pro VMP piekradované Zelezniéni trati. Sitkové uspoiadani na mosté
vychézi s dopravniho feSeni pfevadéné mistni komunikace na ulici Podvesna XVII v¢. piilehlych
chodnikt a pldnované cyklotrasy. Na mosté budou osazeny sloupy trakéniho vedeni a VO.
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¢ast B T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, mimouroviiové kiiZzeni Podvesna XVII, opérna zed’ ¢.1

Opérné zed’ je soucasti budovaného mimouroviiového kiizeni ulice Podvesnd XVII s trati
Otrokovice — Vizovice. V novém stavu bude umisténa podél vjezdu na budované parkovisté a podél
vjezdu do aredlu DSZO s.r.o. Ve vztahu k ul. Podvesna XVII bude umisténa vpravo ve sméru od
ktizovatky s tfidou Tomase Bati k ul. Dfevnicka.

Opérna zed’ délky 21,10m bude vytvoiena ze tii pracovnich/dilata¢nich celkli z monolitické
zelezového betonu. Zed’ bude zalozena plosné na zdkladovych pasech. V pficném fezu bude zed’
tvofena zakladovym pasem a samotnym diikem. Diik zdi bude proménné vysky a bude respektovat
podélnym sklon nové budovanych pozemnich komunikaci. Zed’ bude ukoncena v horni ¢asti fimsou
z zelezového betonu. Na fimse bude osazeno ocelové zabradli se svislou vyplni. Celkova vyska zdi
od trovné zakladové spary po horni povrch fimsy bude proménny od 1,20m do 1,85m. Maximalni
vyska nad upravenym terénem bude cca. 0,75m.

¢ast C T.u. Zlin-Stired - Zlin-Priluky, mimouroviiové kiiZeni Podvesna XVII, opérna zed’ ¢.2

Opérna zed’ je soucasti budovaného mimouroviiového kiizeni ulice Podvesna XVII s trati
Otrokovice — Vizovice. V novém stavu bude umisténa podél vjezdu do arealu DSZO s.r.o. a podél
chodniku. Ve vztahu k ul. Podvesna XVII bude umisténa vpravo ve sméru od kiizovatky s tfidou
TomasSe Bati k ul. Dfevnicka.

Opérna zed’ délky 28,60m bude vytvotfena ze tii pracovnich/dilatacnich celkli z monolitické
zelezového betonu. Opérna zed’ bude zaloZena plosné na zdkladovych pasech. V pfi¢ném fezu je zed’
tvofena zdkladovym pasem a samotnym dfikem. Diik zdi bude proménné vysky a bude respektovat
podélny sklon nové budovanych pozemnich komunikaci. Zed’ bude ukoncena v horni ¢asti fimsou z
zelezového betonu. Na fimse bude osazeno ocelové zabradli se svislou vyplni. Celkova vyska zdi od
urovné zdkladové spary po horni povrch fimsy bude proménny od 1,20m do 2,30m. Maximalni vyska
nad upravenym terénem bude cca. 1,15m.

¢ast D T.u. Zlin-Sti‘ed - Zlin-P¥iluky, mimotiroviiové kiiZeni Podvesna XVII, opérna zed’ ¢.3

Opérnd zed’ je soucasti budovaného mimouroviiového kiiZeni ulice Podvesna XVII s trati
Otrokovice — Vizovice. V novém stavu bude soucasti zbudovaného naspu u krajni opéry mostniho
objektu (vlevo od Zel. trati), na némz bude vedena pribézna stezka pro chodce a cyklisty. Ve vztahu
kul. Podvesna XVII bude umisténa vlevo ve sméru od k¥izovatky s tfidou Tomase Bati k ul.
Drtevnicka.

Pidorysné bude mit opérnd zed’ tvar jedenkrat zalomeného polygonu (kolmé zalomeni)
s vlozenym zakruzovacim obloukem o poloméru 2,50m. Zed’ se napojuje na krajni opéru mostniho
objektu a je zalicovéana s diikem opéry. Opérna zed’ bude ¢astecné zalozena plosné na zakladovych
pasech a caste¢né hlubinné na pilotach & 600mm dI. 6,0m. Zed’ délky 26,38m bude vytvorena ze
dvou pracovnich/dilatacnich celkii délky 12,0m a 14,38m z monolitické Zzelezového betonu.
V pificném fezu je zed tvofena zakladovym pasem a samotnym diikem. Zed’ bude ukoncena v horni
¢asti fimsou z Zelezového betonu. Na fimse bude osazeno ocelové zabradli se svislou vyplni. Celkova
vyska zdi od Grovné zakladové spary po horni povrch fimsy bude proménny od 1,70m do 3,50m.
Maximalni vyska nad upravenym terénem bude cca. 2,65m.

¢ast E T.u. Zlin-Stied - Zlin-Pfiluky, mimotroviiové kiiZzeni Podvesna XVII, opérna zed’ ¢.4

Opéré zed’ je soucasti budovaného mimouroviiového kiizeni ulice Podvesnd XVII s trati
Otrokovice — Vizovice. Zed’ bude navazovat na mostni opéru (Opéra €. 7) vpravo ve sméru stani¢eni
komunikace. Celkova délka zdi je 35,00 m. Vyska diiku zdi je v rozmezi 4,01 — 2,17 m. Zed je
rozd&lena do 3 dilatagnich dilt. Jedna se o monolitickou ZB zed'. Diik zdi je vetknut do zakladového
obdélnikového pasu vysky 0,75 m, Sitky 1,70 m. Zalozeni zdi je (s vyjimkou posledniho dilata¢niho
dilu) hlubinné na pilotich @ 0,60 m. Zed je osazena monolitickou ZB fimsou, do které je osazeno
zabradli.
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¢ast F T.u. Zlin-Stired - Zlin-Priluky, mimouroviiové kiiZeni Podvesna XVII, opérna zed’ ¢.5

Opérna zed’ je soucasti budovaného mimouroviiového kiizeni ulice Podvesna XVII s trati
Otrokovice — Vizovice. Zed” bude navazovat na mostni opéru (Opéra ¢. 1) vlevo ve sméru stani¢eni
komunikace. Celkova délka zdi je 9,0 m. Vyska diiku zdi je v rozmezi 4,59 m — 4,23 m. Zed je
tvofena jednim dilem. Jednd se o monolitickou ZB zed. Diik zdi je vetknut do zékladového
obdélnikového pasu vysky 0,75 m, Sitky 1,70 m. Zalozeni zdi je hlubinné na pilotdch @ 0,60 m. Zed’
je osazena monolitickou ZB fimsou, do které je osazeno zabradli.

¢ast G T.u. Zlin-Stired - Zlin-Priluky, mimouroviiové kiiZeni Podvesna XVII, opérna zed’ ¢.6

Opérna zed’ je soucasti budovaného mimouroviiového kiizeni ulice Podvesna XVII s trati
Otrokovice — Vizovice. Zed’ bude navazovat na mostni opéru (Opéra ¢. 1) vpravo ve sméru stanic¢eni
komunikace. Zaroven bude umisténa podél vyjezdu z pakovisté obchodniho domu Lidl. Celkova
délka zdi je 21,00 m. Vyska diiku zdi je v rozmezi 4,65 — 1,33 m. Zed je rozdélena do dvou
dilatagnich dild. Jedna se o monolitickou ZB zed'. Diik zdi je vetknut do zakladového obdéInikového
pasu vysky 0,75 m, Sitky 1,70 m. Prvni dilatac¢ni dil je zaloZen hlubinné na pilotach @ 0,60 m, druhy
plosnd. Zed’ je osazena monolitickou ZB fimsou, do které je osazeno zabradli.

¢ast H T.u. Zlin-Sti‘ed - Zlin-Ptiluky, mimotroviiové kiiZeni Podvesna XVII, opérna zed’ ¢.7

Opérnd zed’ je soucasti budovaného mimotroviového kiiZeni ulice Podvesnd XVII s trati
Otrokovice — Vizovice. V novém stavu bude soucasti zbudovaného naspu u krajni opéry mostniho
objektu (vlevo od zel. trati), na némz bude vedena prubézna stezka pro chodce a cyklisty. Ve vztahu
k ul. Podvesna XVII bude umisténa vpravo ve sméru od kiizovatky s tfidou Toméase Bati k ul.
Drtevnicka.

Pidorysné bude mit opérna zed tvar dvakrdt zalomeného polygonu s vlozenymi
zakruzovacimi oblouky o poloméru 50,0m. Podélny spad bude 8,33% smérem k Zeleznicni zastavce
Zlin — Podvesna a ve spadu 5,70% smérem k ul. Dfevnickd. Opérna zed’ bude zaloZena na
zékladovych pasech na pilotach £ 600mm dl. 6,0m. Zed’ délky 84,0m bude vytvofena ze sedmi
pracovnich/dilatacnich celkli délky 12,0m z monolitické Zelezového betonu. V piicném fezu bude
zed’ tvofena zdkladovym pasem a samotnym diikem zdi. Zed’ bude ukoncena v horni ¢asti fimsou z
zelezového betonu. Na ¢asti fimsy bude osazeno ocelové zabradli se svislou vyplni v. 1,30m a na
¢asti zdi bude osazena PHS (SO 06-33-03). Celkova vyska zdi od trovné zakladové spary po horni
povrch fimsy bude proménny od 1,75m do 4,60m. Maximalni vySka nad upravenym terénem bude
cca. 3,70m.

castI T.u. Zlin-Stied - Zlin-Pfiluky, mimoturoviiové kiiZzeni Podvesna XVII, opérna zed’ ¢.8

Ve stavajicim stavu je ¢ast parkovisté u obchodniho domu LIDL lemované ZB monolitickou
zidkou vedenou podél chodniku rovnobézné s ulici Podvesnd XVII. Noveé budovany nadjezd nad
polozapusténou trati si vyzada vySkové Upravy komunikace, ktera bude smérem od kiizovatky
s tiidou T. Bati stoupat.

V novém stavu bude vybudovina monolitickd Zelezobetonova zidka délky 21,85m plosné
zalozena tvaru L navazujici na stdvajici betonovou zidku. VySka nové zidky od urovné zékladové
spary po horni povrch L diiku bude proménna od 1,70m do 2,30m. Stavajici neodbourana betonova
zidka délky 15,40m a 5,00m bude v potifebné délce opravena a pohledové plochy sanovany. Do nové
zidky a na ¢ast staré zidky bude kotveno zabradli.

SO 06-19-62 T.u. Zlin-Sti‘ed - Zlin-Priluky, silni¢ni propustek v km 13,980

Vzhledem k nutnosti ptfevedeni vody s uzemi nové konfigurovanym novou ucelovou
komunikaci a novym feSenim GPK se navrhuje vystavba nového trubniho propustku. Stavajici terén
bude upraven tak, aby navazoval na vtok a vytok propustku. Na vtoku a vytoku bude provedeno
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zakonceni svahovym celem se sefiznutou rourou dle sklonu svahu s odlazdénim prostoru pied
propustkem a svahu kolem vyusténi. Na vtoku bude provedeno navazani ptikopti podél komunikace a
ptikopti od zelezni¢niho propustku v km 13,997. Vystavba nového propustku tesi prevadéni
inundacnich vod pod novou ucelovou komunikaci trubnim propustkem DN1200. Nosnou konstrukci
tvoti flexibilni ocelové trouby DN1200, které budou osazeny na podkladni zhutnény Stérkopiskovy

podsyp.

SO 01-19-51 ZST Otrokovice, opérna zed’ vpravo v km 155,552 - 155,738

V ramci stavby je navrzeno rozsifeni kolejisté ZST Otrokovice o dvé vijezdové koleje &.3a a
S5a. V prostoru mezi zelezni¢nim mostem v km 155,509 a podchodem v km 155,726 je navrzeno
zajisténi Zelezni¢niho zemniho télesa vpravo koleje ¢.5a nové budovanou opérnou zdi. Délka zdi je
cca 185,9 m. Zed je navrzena Zelezobetonova, monoliticka. Statické schéma thlova opérnad zed s
plosnym zaloZenim. VysSka zdi 4,7 m. Zed je rozdélena na dilatacni celky délky 18,5 m. Trakéni
stozary budou osazeny na pilife, vybetonované v lici zdi. Zed bude odvodnéna do kolejiste¢ do
podélného trativodu za rubem zdi. Vedeni kabelovych tras je uvazovano pod drazni stezkou za rubem
zdi. Zabradli bude ocelové svarované.

SO 01-19-52 ZST Otrokovice, zarubni zed’ vpravo v km 155,865 - 155,943

Zarubni zed’ se nachazi v intravilanu katastralniho uzemi Otrokovice, v mezistanicim useku
Otrokovice - Tlumacov.
Popis nového stavu:

Bude vybudovéna zarubni zed’ z gabionu vysky 2,0m. Délka zdi je 78,0m.

SO 02-19-51 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, opérna zed’ vlevo v km 5,149-5,277
Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu opérnd zed’ neni.
Novy stav:

Z duvodu vystavby nového nastupiSté v zastdvce Zlin-Malenovice je zde navrZena nova
opérna zed’ celkové délky 112,5 m. Zed’ je Gthlova, monoliticka z ZB C30/37, B500B. Vyska zdi je
2,7 m, §ika diiku 0,37 m. Sitka zakladu je 2,01 m. Do zdi je po celé délce kotvena PHS vysky 2,5 m.
V blizkosti trakénich stozari bude zaklad zdi lokaln€ zmenSen, aby bylo stozdr moZné zaloZit na
vlastni zdkladovou patku.

SO 03-19-51 Odb. Zlin-Malenovice, opérna zed’ vlevo v km 5,684-5,730
Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu opérna zed neni.
Novy stav:

Vzhledem k vyraznému posunu télesa Zelezni¢niho spodku smérem ke stavajici pozemni
komunikaci je vlevo od koleje navrzena nova opérna zed’ délky 46 m. Zed’ je tthlova, monoliticka z
7B C30/37, B500B. Vyska zdi je 3,4 m, §itka diiku 0,37 m. Sitka zékladu je 2,5 m. Po celé délce zdi
je osazeno nové ocelové zabradli z thelniktl. V blizkosti trakénich stozarti bude zaklad zdi lokalné
zmensen, aby bylo stoZar moZné zalozit na vlastni zakladovou patku.

SO 04-19-51 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, zarubni zed’ vlevo v km 6,940-7,080
Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu se nachazi betonova zidka obdélnikového priifezu Sitky cca 0,65m.
V mist¢ zdi v mezistanicnim useku Zlin-Malenovice — Zlin stied je trat’ jednokolejna. Trat' je
castecné v piimé, v oblouku R=3000m; D=0mm. Niveleta koleje klesa 0,29%o0 ve sméru staniceni.
Svrsek na propustku je tvaru R65 na betonovych prazcich SB8. Tratova rychlost je 60kmh-1.
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Stavajici komunikace vlevo zdi je Sitky 3,0m v jednostranném sklonu 2,50%-4,00%. Komunikace je
podél zdi ¢astecné v piimé, Castecné v oblouku o poloméru R=45m.
Novy stav:

Z divodu vyskového rozdilu mezi kolejovym lozem a prilehlou pozemni komunikaci se
navrhuje vystavba opérné zdi o délce 140 m. Zed’ je navrZzena jako monolitickd zarubni z betonu
C30/37. Vyska zdi 1,49 - 1,95 m. Dtik svisly $itky 0,4m. Zaklad vysky 0,4m a Sitky 1,35m. Do zdi
je kotvena protihlukova sténa vysky 2,5m.

SO 04-19-52 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, mimouroviiové kiiZeni 1/49 - Vachova, opérna
zed’
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu se v daném misté nachéazi autobusové/trolejbusové nastupisté a zelezni¢ni
nastupiste, které jsou témet ve stejné vyskové urovni, tedy bez konstrukce opérné zdi.
Navrh feseni

Vzhledem ktomu, Ze mezi autobusovym/trolejbusovym nastupi$tém a zel. nastupiStém
zastavky Zlin-Prs§tné vznikne v novém navrzeném stavu vyskovy rozdil cca 0,5 m a vzhledem
K umisténi v intravilanu mésta Zlin v blizkosti rusné 4 proudové komunikace, navrhuje se vystavba
nové operné zdi, kterd zajisti vyss$i bezpecnost péSich, oddé€leni jednotlivych druhi dopravy, vyssi
komfort cestujicich, poZadavky na vhodné architektonické feseni v rdmeci intravilanu mésta Zlin.

SO 05-19-51 ZST Zlin stied, opérna zed’ levostranna v km 9,070-9,160 (u koleje ¢.4¢)

Z dtvodu zajisténi kolejového loze je navrzena opérné zed’ v délce 90 m. Zed’ bude oddélovat
kolej €. 4c od silniéni komunikace. Na zdi bude osazeno zdbradli vysky 1100 mm. Zed bude
zelezobetonova monoliticka.

SO 05-19-52 ZST Zlin sti‘ed, opérna zed’ levostranna v km 9,270-9,570 (mezi koleji &.2 a 21s)
Z dliivodu zajisténi kolejového loze u koleje €. 2 je navrzena opérna zed’ v délce 300 m. Zed
bude oddélovat kolej €. 2 od koleje €. 21s. Zed bude Zelezobetonova monoliticka.

SO 06-19-51 T.u. Zlin-Sti‘ed - Zlin-Priluky, opérna zed’ vpravo v km 10,976 - 11,259

Vzhledem ktomu, Ze dochazi ke zméné GPK v metrovych hodnotach (zdvih), vyvolané
upravou nivelety zelezni¢niho mostu nad trolejbusovou trati a neni moZno provadét zabor
mimodraZnich pozemkl je navrZena vystavba opérné zdi vpravo trati, kterd zajisti stabilitu zemniho
télesa trati a nastupiste v zastavce Zlin - Dlouha.

Opérna zed je navrzena jako uhlova monolitickd zelezobetonova konstrukce, ukoncena
fimsou s osazenou protihlukovou sténou.

SO 06-19-52 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, zarubni zed’ vlevo v km 12,426-13,995

Vzhledem k tomu, ze dochazi ke zméné¢ GPK v metrovych hodnotach (pokles), vyvolané
vybudovanim mimouroviiového kiizeni mezi trati a komunikaci Podvesna XVII a neni mozno
provadét zabor mimodraZnich pozemkil je navrzena vystavba opérnych zarubnich zdi po obou
stranach trati, které zajisti stabilitu okolniho terénu proti zahloubené niveleté koleji a nové
vybudovanému nastupisti v zastavce Zlin — Podvesna.

Opérné zdi jsou navrzeny jako Uthlové monolitické zelezobetonové konstrukce, které jsou
vzajemné propojeny pod koleji a tvoii poloram, ukonceny fimsou s osazenim zéabradli, protihlukové
stény a sloupti trakéniho vedeni.

SO 06-19-53 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, opérna zed’ u nastupisté v km 14,347-14, 468
Vzhledem k tomu, ze dochazi ke zméné¢ GPK v metrovych hodnotach (smérova uprava) a
neni mozno provadet dal§i zdbor mimodraznich pozemkil je navrZzena vystavba opérné zdi vpravo
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trati, které zajisti stabilitu zemniho télesa trati a nastupisté v zastavce Zlin — Ptiluky. Drazni zastavka
navazuje na autobusovou zastavku na silnici 1/49.

Opérna zed je navrzena jako uhlova monolitickd Zelezobetonova konstrukce, ukoncena
fimsou.

SO 06-19-54 T.4. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, zarubni zed’ vpravo v km 14,553-14,819

Vzhledem k tomu, ze dochazi ke zméné¢ GPK a je budovano nové odvodnéni podél trati
vpravo a je potieba zajistit odvodnéni svahu nad zdi mezi trati a silnici /49 je navrZena sanace
zarubni zdi véetn¢ odvodnéni, kterd bude provedena novou fimsou s odvodiiovacim zlabem.

Rimsa je navrzena jako Zelezobetonova piikotvena konstrukce.

SO 07-19-51 Vyh. Zlin-Priluky, opérna zed’ vlevo v km 15,535-15,610

Jedna se o zcela novy objekt. V pfedmétném useku dochazi k zdvoukolejnéni stavajici trati.
Nova opérné zed je zde navrzena z diivodii omezeni zaborii a zajisténi stability svahu nad potokem
Drevnice, ktery bude novou dvoukolejnou trati rozsSifen a pfitizen. Koncepce zdi byla navrzena
v predeslém projektovém stupni a tato koncepce byla v tomto stupni kromé zpiisobu zalozeni
zachovana. Délka zdi a jeji ukonceni je navrzeno s ohledem na stabilitu svahu zatizeného novou
koleji. Stabilita byla posouzena na parametry zemin, které byly odhadnuty na zadklad€¢ dynamickych
penetraci.

Zacatek zdi je navrzen v km 15.534%%° a konec v km 15.610°° vzhledem k staniceni koleje
¢.1.

Navrzend zed je svou konstrukei tizna. Objekt je navrZen na ucinky zatéZovaciho vlaku
LM71 s klasifika¢nim soucinitelem 1,1. Celkova vyska zdi véetné zakladu je 1.87m az 3.51m. Lic
diiku zdi je sklonén 10:1. Za rubem zdi je navrZzeno odvodnéni prostiednictvim podélné drenaze
v kombinaci s kamennou rovnaninou. Na fimse je v celé délce navrzeno zabradli. Predevsim kvili
zamezeni vzniku smykovych ploch uvniti svahu je zalozeni zdi navrZzeno jako hlubinné na
velkopriamérovych pilotdch 6600 a 900mm, dl. 4.0 az 5.0m.

Na zdi je uplatnéno oteviené kolejové loze a VMP 3.0, min. vzdalenost zabradli od osy koleje
je 3.145m. Pted licem zdi vznikne po celé délce lavice Sitky min. 1.1m, kterd umozni kontrolu
odvodnovacich trubek a jejich €isténi.

SO 08-19-51 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Drevnici, opérna zed’ vpravo v km 16,660-16,879
Stavajici stav:

Po pravé strané pii pohledu ve sméru staniCeni je umisténa pred mostem v km 16,964
stavajici opérnd zed. Zed je ve Spatném technickém stavu. Ve spodni ¢asti je z kamenného zdiva,
které bylo pozdé&ji nadbetonovano betonovou ¢asti. Nadbetonovani je misty vysunuto pred kamenné
zdivo. V tseku dojde ke zvednuti nivelety koleje v souvislosti se zvednutim mostu.

Novy stav

Zed souvisi s komplexem stavebnich objektii v zastavce Zelechovice. Hlavni diivod vystavby
zdi je zdvih nivelety na mosté 16.964 o 1.5m. Zed’ je zde v celém useku nova, vyjma kratkého tiseku
pfed mostem 16.964, kde je podél domu €.p. 16 Gsek kamenné zdi v délce 20m. Zasadnim rozdilem
proti studii je pfesun nastupisté z levé na pravou stanu. Zed’ zac¢ina v km 16.66 a do km 16.703 je
navrzena jako thlova podepiena pilotami. V km 16.703-16.760 je navrzena jako uhlova zed’ na
plosnych zakladech, ¢aste¢né je zde umisténa pod nastupistém. V km 16.76-16.796 je soucasti zdi
chodnik a schodist€¢ na nastupiSté, betonova konstrukce pod chodnikem tvofi zaroven opérné
opatieni. V useku 16.796 — 16.803 je zed” prerusena jednim dilataénim celkem, ktery je soucasti
mostu (podchodu) v km 16.8. Od 16.803-16.8786 (konec zdi) je zed” opé€t navrzena jako thlova na
plosnych zédkladech. Je pfedpoklad ze zed bude d€lena na dilataéni celky v délce do 20m. Na vétSing
délky zdi je na fimse osazena PHS. Zed’ na rubu bude izolovana natavovanymi pasy, Drendz bude
vyvedena na licovou stranu a voda bude volné stékat na terén
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SO 08-19-52 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Dfevnici, opérna zed’ vlevo v km 16,565-16,879
Stavajici stav:

Pted mostem pted zlinskou opérou je postavena vlevo stavajici opérnd zed. Na zlinskou
operu navazuje zed’ z kamenného zdiva. Kamenné zdivo je vlivem prosakujici vlhkosti zvIasté ve
spodni ¢asti ve Spatném technickém stavu. Na zed’ z kamenného zdiva pak navazuje opérna betonova
zed’ u néstupisté. Zed’ je rozruSena trhlinami v betonu (n€kde az na celou $itku zdi).

Novy stav

Zed souvisi s komplexem stavebnich objekti v zastavce Zelechovice. Hlavni divod vystavby zdi je
zdvih nivelety na mosté 16.964 o 1.5m. V soucasném stavu je tomto misté situovano nastupisté, které
se dle pozadavku obce pfesouva na pravou stranu. Podél nastupisté je prakticky v celé délce stavajici
opérna zed vysky od 1-3 metrii, kterd chrani ulici Nadrazni, tato zed predurCuje Castecné technické
feSeni objektu. Zed zacind v km 16.565 a do km 16.622 je navrzena jako uhlova zidka s plosSnym
zékladem, na koruné¢ zdi je osazena PHS. Od km 16,622 — do 16,645 je stavajici zed’ ubourdna a
téleso se zde vysvahuje. V tseku 16,645-16,673 je zed prerusena bez opérného opatieni. V iseku
16,673-16,7845 je stavajici zed’ casteCn¢ ubourana, na starou zed je doplnéna nova fimsa a
pohledové plochy betonu budou dobetonovany vrstvou betonu tl 100, beton bude skotven se stavajici
konstrukei ocelovymi trny, na tomto Gseku neni osazena PHS ale zabradli. V tseku 16,7845-16,796
je nova uhlova zed’ na plosnych zakladech. V tseku 16.796 — 16.803 je zed” pferusena jednim
dilata¢nim celkem, ktery je soucasti mostu (podchodu) v km 16.8. Od 16.803-16.8786 (konec zdi) je
zed opét navrzena jako thlova na plosnych zakladech. Je predpoklad Ze zed’ bude délena na dilatacni
celky v délce do 20m. Na vétsing délky zdi je na fimse osazena PHS. Zed’ na rubu bude izolovana
natavovanymi pasy, DrendZz bude vyvedena na licovou stranu a voda bude voln¢ stékat do
lemovaciho pruhu kolem zdi, ktery bude vysypan pranym kacirkem. Komunikace pied zdi je soucasti
samostatného silni¢niho objektu.

SO 08-19-53 T.u. Zlin-Ptiluky - Lipa nad Drevnici, opérna zed’ vlevo v km 16,917-17,200
Stavajici stav:

Po levé strané¢ za mostem pii pohledu ve sméru staniceni jde rovnobézné s Zelezni¢ni trati
stavajici mistni komunikace. Cast mezi komunikaci a Zelezniéni trati je vysvahovana aZ po
vizovickou opéru. V tseku dojde ke zvednuti nivelety koleje v souvislosti se stavbou nového mostu.
Novy stav

Je navrZena nova plo$né zaloZené opérnd zed. Toto je vyvolano nutnosti zachovani mistni
komunikace, aby vlivem $§irS§iho nasypu nedoslo k jejimu omezeni. Zed’ bude zakoncena fimsou, na
které bude umisténa PHS.

Zed bude zrubové Casti opatfena izolaci a odvodnénim drenazni trubkou, drenaz bude
vyvedena na licovou stranu a voda bude volné stékat do lemovaciho pruhu kolem zdi, ktery bude
vysypan pranym kacirkem.

Konstrukce zdi : thlova zelezobetonova zed na plosnych zakladech z betonu C30/37
XC4,XF3. Zékladovéa deska ma smykovy ozubu proti posunuti zdi. Zed’ navazuje na kiidlo mostu
km16.964.

SO 08-19-54 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Drevnici, opérna zed’ vpravo v km 16,918 -16,953
Vzhledem k tomu, Ze v zastavce Zelechovice se zveda niveleta koleje o vic jak 1,5m z divodu
podjezdu pod mostem v km 16,954 a nové téleso drahy by zasahovalo do objektu na parcele 1203
navrhuje se vystavba nové opérné zdi podél parcely 1203 a 1204 od km 16,917 - do km
16.953.
Je navrZzena thlova Zelezobetonova zed’ na ploSnych zakladech z betonu C30/37 XC4,XF3.
Zakladova deska méa smykovy ozubu proti posunuti zdi. Vyska zdi je proménlivd max 3m nad
ptilehlym terénem. Celkova délka zdi je 35.4m
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Ve stavajicim stavu svah sousedi se zahradou na parcele 1203 a s parcelou 1204. Vystavbou
tyto parcely nebudou zasazeny. Naruseny terén pied zdi se ohumusuje a zatravni.

Povrchy betonu pod terénem jsou opatieny izolacnim natérem 1* penetrace, 2* asfaltovy
natér. Zasypy za rubem budou provedeny hutnénou zlepSenou zeminou. Rub zdi bude odvodnén
trativodem zfizenym v ramci Zel. spodku, ktery bude ulozena na podkladni vrstvé z prostého betonu
C12/15 X0 tl. 100mm. Za fimsou je zfizena stezka z propustného materidlu, rub zdi je opatfen
drendzni vrstvou ze Stérkodrti 16/32.

Zelezniéni spodek je odvodnén sklonem zemni plané na pravou stranu a za zdi bude voda
svedena do trativodu zdi, ktera bude zausténa do kanalizace u mostu 16.964.

Zed bude mit odvedeni povrchovych vod vlastni. Na svahu za fimsou je stezka z propustného
materialu a za rubem zdi je drenazni vrstva ze Stérkodrti, povrchova voda bude svedena do drenaze ,
ktera bude svedena az k mostu 16.964, bude zausténa do kanalizace vyusténé do potoka pod mostem.

Drenaz je zajiSténa perforovanou trubkou HDPE dnl50mm. Trubka je polozena na
spadovanou vrstvu z prostého betonu C12/15 XO tl. 100mm. Povrchovéa tprava betonu — pohledovy
beton bez dalsich uprav.

Nahradni vysadby a vegeta¢ni upravy

SO 90-00-01 Nahradni vysadby a vegetacni upravy

Predmétem tohoto stavebniho objektu je odstranéni stivajicich dfevin v misté rekonstrukce
nebo zdvoukolejnéni trati z Otrokovic do Vizovic. Na zdkladé¢ dendrologického prizkumu bylo
zjisténo, ze okoli trati je misty €iSténo od naletové zelené v Sifce cca 5 m od osy koleje. Dotéena
zelen se nachazi podél zelezni¢ni traté po obou stranach. Misty se vyskytuji se jak jednotlivé vzrostlé
stromy a skupinky stroml, tak souvislé porosty ndletovych dievin (stromt a kefit).

Kéceni dievin je vhodné provadét v obdobi vegetacniho klidu od listopadu do biezna.
V dostate¢ném predstihu pied jeho zapocetim je tieba pozadat o povoleni ke kaceni dle § 8 zakona ¢.
114/1992 Sb., a to vécné a mistné piislusny organ ochrany piirody.

Na zaklad¢ § 9 zdkona €.114/92 Sb. mlZe organ ochrany ptirody ve svém rozhodnuti o
povoleni ke kaceni dfevin ulozit Zadateli pfiméfenou nahradni vysadbu ke kompenzaci ekologické
ujmy vzniklé pokacenim dievin. Konkrétni vysadby budou uvedeny v rozhodnuti o kaceni dfevin.

Jako podklad pro ureni ndhradni vysadby bylo na zakladé dendrologického prizkumu
provedeno ocenéni dfevin dle metodiky AOPK programem Ocenovani dfevin., dale miZze byt také
ulozena nasledna péce v trvani 1-5 let.

SO 90-00-02 Zabezpeceni veirejnych zajmi a demolice
Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je provedeni individudlnich protihlukovych opatfeni a
demolic objekti, které ke svému provedeni potiebuji demoli¢ni vymér (viz seznam PS a SO na konci

Zpavy).

Potrubni vedeni

SO 01-22-01 ZST Otrokovice, ochrany a pielozky plynovodi

SO 02-22-01 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, ochrany a prelozky plynovodu
SO 04-22-01 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin sti‘ed, ochrany a pielozky plynovodi

SO 05-22-01 ZST Zlin sti‘ed, ochrany a pielozky plynovodii

SO 06-22-01 T.u. Zlin stfed - Zlin-Priluky, ochrany a pielozky plynovodi

SO 08-22-01 T.u. Zlin-Pfiluky - Lipa nad Drevnici, ochrany a pieloZky plynovodi
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SO 09-22-01 ZST Lipa nad Dievnici, ochrany a p¥elozky plynovodi
SO 10-22-01 T.u. Lipa nad D¥evnici - Vizovice, ochrany a prelozky plynovodu
SO 11-22-01 ZST Vizovice, ochrany a p¥elozky plynovodi

Predmétem projektu je navrh technickych opatfeni k ochran¢ a pielozkdm plynovoda v
mistech, kde zemni prace zasahuji do predpokladanych pribéha stavajicich inzenyrskych siti.
Ptelozky plynovodii musi predchazet vystavbé modernizace a elektrizace trati. Vystavbu pielozek je
nutno provadét mimo topnou sezénu.

Stavajici plynovody jsou ve spravé GasNet, s.r.o. (Innogy) nebo piipadné ve spravé areald,
které jsou plynem zasobeny. Napojeni navrhovanych ptelozek na stavajici plynovodni potrubi z PE
bude pomoci natavovaci elektrotvarovky, napojeni na stavajici ocelové potrubi bude pifechodkou ocel
/ plast.

Pielozky NTL a STL plynovodnich fadu jsou navrzeny z plastovych PE trub PE100 SDR17,6
a PE100 SDR11, ptipojky z PE s ochrannym plastém, chranicky a ochranné trubky jsou navrzeny
zZ plastovych PE trub.

Veskeré rusené stavajici plynovody v¢. plynarenskych zafizeni budou demontovany
odstranénim z vykopu v celém rozsahu, ptipadné bude stav. potrubi zaplnéno cementopopilkovou
suspenzi (v ptipad¢ ze je vedeno mimo vykop pro nové zatizeni).

SO 01-27-01 ZST OtroKovice, ochrany a pieloZKy vodovodii a kanalizaci
SO 01-27-01 ¢ast A ZST Otrokovice, prelozka hlavniho kanaliza¢niho sbérade

SO 01-27-01 ¢ast B ZST Otrokovice, ochrany a pielozky vodovodii a kanalizaci
SO 01-27-01 ¢ast C ZST Otrokovice, ochrany a pielozky vodovodii a kanalizaci

SO 01-21-01 ZST Otrokovice, ochrany a pielozky horkovodii
SO 02-21-01 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, ochrany a prelozky horkovodii
SO 02-27-01 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, ochrany a pielozky vodovodu a kanalizaci
SO 04-21-01 T.a. Zlin-Malenovice - Zlin sti‘ed, ochrany a pielozky teplovodii
SO 04-27-01 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, ochrany a pieloZky vodovodi a kanalizaci
SO 05-21-01 ZST Zlin sti‘ed, ochrany a pielozky teplovodi
SO 05-27-01 ZST Zlin stfed, ochrany a p¥elozky vodovodii a kanalizaci
SO 06-21-01 T.4. Zlin stfed - Zlin-Priluky, ochrany a pielozky teplovodi
SO 06-27-01 T.u. Zlin stfed - Zlin-Priluky, ochrany a preloZky vodovodii a kanalizaci
SO 08-27-01 T.u. Zlin-Pfiluky - Lipa nad Dfevnici, ochrany a pieloZky vodovodii a kanalizaci
SO 09-27-01 ZST Lipa nad D¥evnici, ochrany a pielozky vodovodi a kanalizaci
SO 10-27-01 T.u. Lipa nad Drevnici - Vizovice, ochrany a prelozky vodovodu a kanalizaci
SO 11-27-01 ZST Vizovice, ochrany a pielozky vodovodii a kanalizaci
Piedmétem projektu je ndvrh technickych opatifeni k ochrané¢ a pielozkdm vodovodi a
kanalizaci v mistech, kde zemni prace zasahuji do ptedpoklddanych prubéht stavajicich
inZenyrskych siti. Pfelozky musi pfedchazet vystavbé modernizace a elektrizace trati.

Zelezniéni tunel

SO 01-29-01 ZST Otrokovice, zirubni zed’ v km 0,217 — 0,568

Zarubni zdi v délce 351m se budou nachazet po obou strandch dvojkolejné Zelezni¢ni traté
vV obvodu Zelezni¢ni stanice Otrokovice (VMP 3,0) a navdZou na portal vjezdového tunelu. Zarubni
zdi jsou navrZeny pifedev§im z divodu zabranéni prisakiim podzemni vody do zafezu a z ditvodu
omezeni zabord soukromych vlastnikii. U zarubnich zdi bude proménna Sitka stén od 500mm do
1000mm, tak 1 vyska stén od 1,5m do 10,5m. Zarubni zdi budou ve spodni casti spojeny pficli.
V horni ¢asti stén bude provedena fimsa, na kterou budou osazeny sloupky zabradli, nebo podpéry
trakéniho vedeni. Rimsy, stény a spodni pii¢el bude z betonu C35/45 XC4, XD3, XF4 a budou
vyztuzeny betonaiskou oceli B 500B. Nosna konstrukce bude provedena na podkladnim betonu,
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ktery bude proveden na nepropustném dné. Pro zfizeni zérubnich zdi bude stavebni jama zajisténa
proti prasakiim podzemni vody pazici konstrukci. Pazici konstrukce bude tvotfena zelezobetonovymi
pilotami a pilifi vytvofenych pomoci tryskové injektaze. Piloty a pilife se budou vzdjemné piekryvat
a vytvofii nepropustnou konstrukci vii¢i podzemni vod€é. Dno stavebni jamy bude utésnéno vzajemné
se prekryvajicimi se pilifi a bude mit mocnost 1,5m. Nosna konstrukce bude z rubu opatfena SVI
proti tlakové vod¢ s tvrdou ochrannou vrstvou a z lice bude opatiena SVI proti stékajici vodé s tvrdou
ochrannou vrstvou. Pro provizorni pfevedeni kabelového a trubniho vedeni pfes stavebni jamu bude
ziizena ocelova lavka, ktera po vybudovani tunelu bude odstranéna.

SO 01-29-02 ZST Otrokovice, Zelezni¢ni tunel v km 0,568 — 0,768

Zelezni¢ni tunel pro dvé koleje délky 200m umozni mimotroviiové kiizeni Zelezniéni traté
s komunikaci II. tifidy, ktera navazuje v bezprostiedni blizkosti na komunikaci I. tfidy.
Mimouroviiové kiizeni zajisti plynulost silni¢ni dopravy a ptredevsim bezpecny provoz drahy. Tunel
se bude nachazet v obvodu Zelezni¢ni stanice Otrokovice a v piimé, proto bude pouzit STTP 3,0.
Tunel bude tvotit Zelezobetonova ramova konstrukce, kterd bude provedena v tésnéné stavebni jame.
Pted priusaky podzemni vody do stavebni jdmy budou stény tésnény pazici konstrukci a dno bude
tésnéno pilifi, které se budou vzajemné prekryvat. Pazici konstrukce stén bude vytvorena piloty a
pilifi. Pilife budou vytvofeny pomoci tryskové technologie. Nosna konstrukce bude z rubu opatiena
SVI proti tlakové vodé s tvrdou ochrannou vrstvou a z lice bude opatiena SVI proti stékajici vodé
s tvrdou ochrannou vrstvou. Zelezni¢ni trat’ bude elektrifikovana 25kV/50Hz.

Tunel bude vybaven nouzovym osvétlenim, rozhlasem, kamerovym systémem. Obetonované
kabelové vedeni s Sachtami povede po stranich tunelu a vytvofi pochozi plochu. Podél kabelového
vedeni bude ulozena perforovana trubka se Sachtami.

Pro zajiSténi autobusové a trolejbusové dopravy bude pies stavebni jdmu vlozeno mostni
provizorium.

SO 01-29-03 ZST Otrokovice, zarubni zed’ vpravo v km 0,768 - 1,285

Zarubni zdi v délce 517m se budou nachézet po obou stranach dvojkolejné Zelezni¢ni traté
v obvodu Zelezni¢ni stanice Otrokovice (VMP 3,0) a navdzou na portal vjezdového tunelu. Zarubni
zdi jsou navrZeny piedevS§im z dlivodu zabranéni prisakiim podzemni vody do zafezu, z divodu
ziizeni nové komunikace a z divodu omezeni zédborti soukromych vlastnikd. U zarubnich zdi bude
proménna $itka stén od 500mm do 1000mm, tak i vyska stén od 1,5m do 10,0m. Zarubni zdi budou
ve spodni €asti spojeny pricli. V horni ¢asti stén bude provedena fimsa, na kterou budou osazeny
sloupky zabradli, nebo podpéry trakéniho vedeni. Rimsy, stény a spodni pti¢el bude z betonu C35/45
XC4, XD3, XF4 a budou vyztuzeny betonaiskou oceli B 500B. Nosna konstrukce bude provedena na
podkladnim betonu, ktery bude proveden na nepropustném dné. Pro zfizeni zarubnich zdi bude
stavebni jama zajiSténa proti prusakiim podzemni vody pazici konstrukei. Pazici konstrukce bude
tvofena Zelezobetonovymi pilotami a pilifi vytvofenych pomoci tryskové injektaze. Piloty a pilife se
budou vzajemné piekryvat a vytvori nepropustnou konstrukci viici podzemni vodé. Dno stavebni
Jjémy bude uté€snéno vzajemné se prekryvajicimi se pilifi a bude mit mocnost 1,5m. Nosna konstrukce
bude z rubu opatiena SVI proti tlakové vodé s tvrdou ochrannou vrstvou a z lice bude opatfena SVI
proti stékajici vodé s tvrdou ochrannou vrstvou.

Pozemni komunikace

SO 01-18-01 ZST Otrokovice, iprava kiiZovatky silnic 1/49 a I/55 v Otrokovicich

Cela kvitkovicka kiizovatka bude uvedena do piivodniho stavu z hlediska uspofadani a fazeni
jizdnich pruhi jen srozdilem severozdpadniho a severovychodniho nérozi kiizovatky, diky
odstranéni Giroviiového kiiZeni trati ¢.331 (dle knizniho jizdniho fadu — KJR) Otrokovice — Vizovice
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a z hlediska obalovych kfivek pii prijezdu vétsich vozidel je zde navrzeno narozi typu 2:1:3. Narozi
na vychodni strané¢ je v uvedeném poméru polomért 2:1:3 o parametrech R1=30m, R2=15m,
R3=45m. Upravené néarozi na zapadni stran¢ je o polomérech R1=14m, R2=7m, R3=21m.

Sitky vsech jizdnich pruhti na zapadnim rameni jsou navrzeny ve stavajicich itkach 3,50m a
fazeni v kfizovatce zilstavd ve stejné podobé. Je zde upraven délici ostrivek s vyhledem pro
prevadéni cyklistické dopravy, a proto je navrzen $itky 2,50m. Na vychodnim rameni kiizovatky jsou
fadici pruhy Sitky 3,25m z diivodu tizkého prostoru po vystavbé zahloubené Zelezni¢ni trati a tunelu a
fazeni jizdnich pruhl zlistava ve stejné podobé¢, jako jsou ve stavajicim stavu. Silnice 1/49 pak dale
pokrac¢uje smérem na Zlin v $itkovém uspotadani 3,50m v obou smérech. Nové bude pak po levé
stran¢ navrzena misto otevieného ptikopu zpevnéna krajnice s obrubnikem a betonovou predlazbou.
Po pravé strané bude pak vyskoveé upravena stavajici zpevnénd krajnice s obrubou a stavajici uli¢ni
vpusti. Vodici prouzek je po pravé stran¢ ve smeéru stani¢eni navrzen Sitky 0,50m a po levé strané
pak z divodu nizkych sklonii podélného profilu Sitky 0,75, aby vodici prouzek po levé strané byl
Vv pticném sklonu 2,50-6,00% a jeho podélny sklon byl pak minimalné 0,50%.

Vsechny sjezdy a napojeni po celém useku budou smérové a vyskové napojeny. Na konci
useku bude zrekonstruovana zastdivka MHD v jizdnim pruhu smérem na Otrokovice a bude
zachovana ve stejném délkovém, Sitkovém a prostorovém uspofadani a to Sitky 3,50m a nastupni
hrana délky 37,00m a vysky 200mm z bezbariérového obrubniku.

Na severnim rameni jsou jizdni pruhy navrzeny $itky 3,00m a po obou stranach komunikace
je navrzen jizdni pruh pro cyklisty v Sifce 1,50m s tim, Ze dal$i ndvaznost bude feSit samostatné
meésto Otrokovice. Dle pozadavku mésta Otrokovice je kiizovatka nachystana pro smiSeny provoz
chodcil a cyklistli. Podél zapadniho ramene kiizovatky je zachovana délena stezka pro chodce a
cyklisty v sitce 5,00m.

Zastavka MHD smérem Otrokovice, Zel. stanice bude zachovdna ve stejné poloze a
zastavkovy zaliv bude nové navrzen z cementobetonového materidlu a bude Sitky 3,25m, nastupni
hrana pak bude délky 37,00m a vysky 200mm. Néstupni hrana je tvofena z bezbariérového
obrubniku.

Pozadavky do dal$iho stupné dokumentace:

- Podrobnéjsi dométeni v celém useku silnic se zaméfenymi osami komunikaci a krajnicemi.

Podrobné zaméteni kvitkovické kiiZovatky se v§emi dopravnimi ostriivky a vpustmi

- Geotechnicky priizkum a stanoveni tpravy podloZi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa

SO 01-18-02 ZST Otrokovice, mistni komunikace Otrokovice-Travniky v km 0,7 - 1,35

Zajmové Uzemi feSeni spada do jizni oblasti mésta Otrokovice a zasahuje do piiméstské Casti
Travniky. Stavajici zpevnénd komunikace zacind mezi domy 1173 a 1172 v misté kiiZzovatky ul.
Lucni a ul. SNP a pokracuje v kolmém sméru na novou dvoukolejnou trat’ poté odboci doleva a je
vedena v soub&hu se Zeleznicni trati Otrokovice-Zlin-Vizovice k Zelezni¢nimu piejezdu v km 1,286.
Tento piejezd bude zrusen a nahrazen pifechodem pro chodce.

Navrzené komunikace zac¢inaji pfiblizn€ v km 0,7 Zeleznicni trati po cca 60 m je navrZeno
uvratové obratisté a pokracuje podél noveé navrzené protihlukové stény v soubchu se Zelezni¢ni trati
smérem na Zlin. Vzhledem ke zruSeni Zelezni¢niho pfejezdu v km 1,286 Zelezni¢ni trati pokracuje
dale podél noveé navrzeného Zelezni¢niho tunelu. V celém useku je trasa smérovana tak, aby prosla
vV minimalni vzdélenosti od zarubnich zdi nového Zel. tunelu.

Reseni se vyznacuje snahou po minimalnim zasahu do okolni zastavby. V podstatné mife je
vyuzito uzemi nad stavajicimi komunikacemi a ptfedpokladaji se jen s minimalni demolice objektd.

Destova voda z povrchu komunikaci bude odvadéna do nezpevnénych vsakovacich ptipadné
odparovacich ptikopti na odvracené stran¢ od zarubnich zdi tunelu.

Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:

- Podrobnéjsi doméfeni v misté nové vozovky
- Geotechnicky priizkum a stanoveni upravy podloZi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa
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SO 01-18-03 ZST Otrokovice, zpevnéné plochy u budovy EPZ

V misté zpevnéné plochy bude nové uspotadani koleji. Zpevnéna plocha bude zhotovena
kolem krajni koleje 7a v délce od stavajici kiizovatky az k nové cisterné. Upravi se i napojeni
v kiizovatce ptfed cisternou. Zpevnénd plocha bude ukoncend silniénim obrubnikem, ktery bude
osazen Vv trovni koleje 7a ve vzdalenosti 3,2 m od osy koleje. Sitka zpevnéné plochy kolem koleje je
3,0 m. Vozovka bude z krytu z asfaltobetonu.

Odvodnéni zpevnéné plochy bude smérovano 2% spaddem od koleje na okolni terén. Pro
odvodnéni bude zhotoveno 5 uli¢nich vpusti.

Vedle zpevnéné plochy bude postavend nova budova, vedle které budou postavené 3 podélné
stani Sitky 2,5 m a délky 6,5 m. Pfed novou budovou bude ze zpevnéné plochy vést chodnik pied
vchod budovy.

Pozadavky do dal$iho stupné¢ dokumentace:

- Podrobnéjsi dométeni v misté nové plochy
- Geotechnicky priizkum a stanoveni pravy podlozi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa

SO 01-18-04 ZST Otrokovice, chodniky u piechodu v km 0,214

Ve stavajicim stavu navazuje chodnik na ptechod pro pési a je Sitky 2m.

Navrzeny chodnik navazujici na zel. pfechod je Sitky 1,5m, délky 196m. Z obou stran
ptfechodu budou v chodniku signalni a varovné pasy. Po celé¢ délce je chodnik na strané ke koleji
lemovan ocelovym zéabradlim se svislou vyplni. Soucasti tohoto objektu je zpevnéni navazujicich
prichodui do prostoru pied nadrazim.

SO 01-18-05 ZST Otrokovice, chodniky u pitechodu v km 1,365
Navrzené chodniky navazujici na ptechod budou sitky 2,25m + obrubniky. Budou navazovat
na stavajici autobusovou zastavku a SO 01-18-02 mistni komunikace Otrokovice — Travniky.

SO 01-18-06 ZST Otrokovice, iprava chodniku s cyklostezkou pod mostem v km 155,509

Obsahem stavebniho objektu je uprava stavajiciho chodniku s cyklostezkou vyvolana
roz$itenim Zelezni¢niho mostu pies feku Dievnici v Otrokovicich. Stavajici most bude rozsifen o dvé
koleje smérem proti proudu feky, tj. o cca 10m. Chodnik s cyklostezkou je v polohové kolizi
S rozsifenou opérou mostu a ve vyskové kolizi s novou nosnou konstrukci mostu.

Chodnik s cyklostezkou bude pod novou casti mostu prodlouzen v piimé a nasledné veden
Vv protismérnych obloucich o poloméru 30m s mezipfimou. Pro vyrovnani vyskového rozdilu mezi
cyklostezkou pod mostem a stavajici komunikaci na levém biehu je navrzen podélny sklon 8,86%.
Navrhové prvky cyklostezky jsou vsouladu sTP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty.
Podjezdné vyska pod mostni konstrukei je min. 2,90m, stejné jako stavajici.

Siika cyklostezky je navrzena v celé délce rekonstrukce 3,0m — stavajici. Podél cyklostezky
nad fekou bude ziizeno ocelové zabradli se svislou vyplni, stejné jako navazujici stavajici tisek pod
mostem. JelikoZ se pifi smérové upravé cyklostzka dostava nad Sikmou ¢ést koryta, bude stejné jako
V soucasnosti podél cyklostezky ziizena betonova opérna zidka, svah koryta pod zidkou bude
zpevnén kamennou dlazbou do betonu, s navazanim do stavajiciho odlazdéni.

SO 01-18-07 ZST Otrokovice, iprava zpevnénych ploch u budovy SZZ

Ve stavajicim stavu navazuje chodnik na pfechod pro pé&si a je Sitky 2m.

Navrzeny chodnik navazujici na Zel. ptechod je Sitky 1,5m, délky 128m. Po celé délce je
chodnik na strané ke koleji lemovan ocelovym zabradlim se svislou vyplni. Soucasti tohoto objektu
je zpevnéni navazujicich prichodi do prostoru pred nadrazim.
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SO 01-18-08 ZST Otrokovice, tiprava zpevnénych ploch v pFednadraZi

Obsahem tohoto stavebniho objektu je uprava stavajicich ploch v piednédraznim prostoru (ul.
Nadrazni) v navaznosti na rekonstrukci nastupist’ a vystavbu nové vypravni budovy Zelezni¢ni
stanice Otrokovice. Zahrnuje jednak Upravu casti ulice Nadrazni podél nové vypravni budovy a
rekonstruovaného podchodu dotéenou realizaci ptipojek inzenyrskych siti, jednak upravu ploch podél
vnéjsiho nastupisté (u koleje €. 9) v misté demolovanych draznich objektt, ploch a zatizeni.

Stavajici pojizdéné plochy ul. Nadrazni pied vypravni budovou budou po ukonceni
stavebnich praci uvedeny do plvodniho stavu s vyuzitim stavajiciho materidlu dlazdéného krytu
(drobné kamenné dlazebni kostky, betonova pravouhld dlazba) s piipadnym doplnénim materidlu
shodného provedeni.

Stavajici chodnik podél ul. Nadrazni (od parkovisté mezi ul. Nadrazni a Jozky Jabtrkové po
asanovan¢ objekty zelezni¢nich skladist’) bude ponechan (bude pouze doplnén obrubnik v mistech
asanovanych draznich budov) — chodnik slouzi pro pfistup k podélnym parkovacim stanim podél
ulice Nadrazni. Bude pouze zruSen sniZeny vjezd na ruSené parkoviité CD a chodnik bude
prodlouZen az k hranici kiiZovatky s odboénou komunikaci k p&imu nakladisti. Cast plochy po
asanovanych draznich budovéach (mimo chodnik) bude vyskove€ upravena, opatiena vrstvou ornice a
zatravnéna. Pro zkrdceni pfistupu na vné&jsi nastupisté¢ u koleje ¢. 9 jsou navrzeny dva spojovaci
chodniky $itky 3,00 m k terénnim schodiim na nastupisté (je nutno prekonat vyskovy rozdil cca 0,25
m).

SO 01-18-09 ZST Otrokovice, zpevnéna plocha u budovy TS v km 155,300

Nova zpevnéné plocha a na ni navazujici komunikace bude slozit k obsluze nové budovy SZZ
a navazuje na zpevnénou plochu u TNS Otrokovice. V misté komunikace je v souasném stavu
jednokolejna trat’, ktera bude zruSena a zkracena. Komunikace je navrZena jako jednopruhova $itky 3
m S nezpevnénymi krajnicemi 0,5m délky 63,5m. Pied budovou SZZ bude plocha rozsifend na
velikost obratiSté. V celém rozsahu bude komunikace zpevnénd asfaltovym betonem.

SO 01-18-10 ZST Otrokovice, manipulaéni plocha u kanalizaéni jimky

V ramci stavebniho objektu je navrzeno ziizeni manipulacni plochy u kanaliza¢ni jimky, ktera
bude pii povodiovych stavech pouzivana k precerpavani do feky. Plocha bude napojena na mistni
komunikaci ul.Ku€ovaniny piijezdnou komunikaci volné Sitky 5,0m. Komunikace je vedena ptes
koleje vlecek Barum a TOMA, kde bude ztizen dvoukolejny Zelezni¢ni prejezd — sezonni. Ziizeni
prejezdovych konstrukei je soucasti samostatného stavebniho objektu SO 01-17-05, jsou navrzeny
Z betonovych panelli. Kryt komunikace bude z penetra¢niho makadamu. V ramci objektu bude
provedeno i1 prodlouzeni zatrubnéni ptikopu podél viecky TOMA.

SO 01-18-11 ZST Otrokovice, iprava piijezdu k &erpaci jimce tunelu

Obsahem stavebniho objektu je uprava stavajiciho pfiijezdu k soukromym nemovitostem.
Plocha vedend v katastru nemovitosti jako druh pozemku : ostatni plocha, zplsob vyuziti :
manipulaéni plocha bude narusena vystavbou pfilehlého Zelezni¢niho tunelu. Po dokonéeni vystavby
bude plocha slouzit i jako ptijezd a manipulacni plocha u ¢erpaci jimky odvodnéni tunelu. Sjezd ze
silnice 1/55 je stavajici, bude rekonstruovan vramci stavebniho objektu SO 01-18-01 ZST
Otrokovice, Uprava kiizovatky silnic I/49 a I/55 v Otrokovicich. Poméry na sjezdu se vyrazné zlep$i
odstranénim pftilehlého urovitového zelezni¢niho piejezdu.

Minimalni volna Sitka plochy je 3,50m. Za Cerpaci jimkou je v misté, kde to prostorové
pomeéry dovoli, navrzeno obratisté, pro vozidla délky do 10m.

Odvodnéni povrchu vozovky je navrzeno podélnym sklonem vozovky max.8,5%, min.0,5%,
s vyusténim do plochy nachazejici se v misté odtézené ¢asti pivodniho télesa drahy. Tyto plochy
slouzici jako odpatrovaci — vsakovaci budou zatravnény.
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V asfaltové ploSe bude umisténa Cerpaci Sachta a pod plochou vytlaéné potrubi odvodnéni
tunelu.

SO 02-18-01 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, chodniky u pfechodu v km 3,895

Ve stavajicim stavu navazuje chodnik na pfechod pro pési a je Sitky 2m.

Navrzeny chodnik navazujici na zel. ptechod je Sitky 2m, délka upravy je 8,3m. Z obou stran
ptechodu budou v chodniku signalni a varovné pasy.

SO 02-18-02 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, komunikace u piejezdu v km 4,789

Komunikace navazuje na komunikaci III. tfidy na piejezdu a pokracujici uprava je v délce
5,2m na pravé stran¢ a 2m na levé strané. Vozovka §itky 11,5m bude lemovana obrubniky, soubézny
chodnik bude mit Siftku 2m. Povrch vozovky na pravé strané piejezdu bude odvodnén prahovou
vpusti d1.10,5m.

SO 02-18-03 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, chodniky u pfechodu v km 5,133
Ve stavajicim stavu navazuje chodnik na piechod pro pési a je Sitky 4m.
Navrzeny chodnik navazujici na Zel. ptechod je Sitky 4m, délka upravy je 3,6m.

SO 03-18-01 Odb. Zlin-Malenovice, chodniky u pirechodu v km 5,846

Navrzeny novy chodnik navazujici na Zel. pfechod je Sitky 2m plus 2x0,1 m obrubniky, délka
chodniku je na pravé stran¢ od koleje 20,5 m, na levé stran¢ 44 m. Chodnik bude lemovan draténym
oplocenim.

Pozadavky do dal$iho stupné dokumentace: doméfeni terénu smérem k ndhonu.

SO 04-18-01 T.ua. Zlin-Malenovice - Zlin stied, aprava MK podél trati v ul. U Drahy v km 6,90
- 7,05

Stavajici MK vulici u Drahy vede podél koleji protisméru staniceni koleji. Podél
opravovaného Useku je vozovka oddélena pouze dvoumadlovym zdbradlim. Vzdélenost zpevnéni od
osy koleje je cca 4,10 m. Na levou stranu vozovky jsou napojeny samotné nemovitosti. Vozovka je
provedena s ziviénym (asfaltobetonovym) krytem, ktera ptechazi na dlazdénou vozovku.

Vozovka bude z divodu nedostate¢ného oddéleni od drahy rekonstruovana. Stavajici zabradli
bude nahrazeno novou opérnou zdi. Vozovka bude provedena s asfaltobetonovym krytem
s nezpevnénou krajnici §. 0,5 m. Sitka zpevnéni je navrzena na 3,0 m. Délka navrzené rekonstrukce
MK je 143,60 m. Leva strana vozovky bude pfizptisobena stavajicim vjezdim k nemovitostem a dale
zde dojde ke smérovym prelozkam stavajiciho oploceni véetné uprav vjezdovych bran.

Pro odvodnéni MK je navrZzena nova deStova kanalizace min. DN 300. Tato deStova
kanalizace je vedena po levé strané MK a bude vyusténa do stavajiciho propustku pod trati v km
6.903.

Pozadavky do dalSiho stupné¢ dokumentace: podrobnéjSi doméfeni v misté nové ukonceni
vozovky

SO 04-18-02 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stfed, komunikace u piejezdu v km 7,270

Rozhrani stavebnich objektii pfejezdu a Gpravy komunikace je stanoveno tak, Ze prostor
uvnitf mezi novym zabezpe€ovacim zatfizenim bude soucasti SO ,,Pfejezdu® a co je vné bude soucasti
,uprav* komunikace!!!

Stavajici jednokolejny zelezni¢ni piejezd v km 7,270 (C. ptejezdu P8233) se nachazi na
ostatni celostatni trati Otrokovice — Zlin stfed, ktery pfevadi mistni obsluznou komunikaci ul. U
Dtevnice ve mésté Zlin€. Vozovka je provedena s Zivicnym (asfaltobetonovym) krytem.

V bezprostiedni blizkosti prejezdu se nachazi dvé mistni komunikace ul. Drahy, vedouci
podél koleje. K napojeni téchto komunikaci na mistni komunikaci ul. U Dfevnice dochazi cca ve
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vzdalenosti cca 6m od osy koleje na levé stran¢ piejezdu a cca 8m od osy koleje na pravé strané
piejezdu. Na levé strané piejezdu se piipojuje vjezd k objektu RD ¢€.p. 292, k.4. Zlin a ucelova
komunikace Kk nastupisti zastavky Zlin-Louky. Na pravé strané piejezdu je ve vzdalenosti cca 7 m od
osy koleje situovan vjezd na Cerpaci stanici.

Ptejezdova konstrukce noveé dvoukolejného zelezni¢niho piejezdu je navrzena z vnitinich a
vnéjsich celopryzovych pirejezdovych panelt.

Komunikace je upravena Vvco nejmen$im rozsahu sohledem na minimalni vyskové
zakruzovaci oblouky. V oblasti pfejezdu je vozovka vedena v prechodnicové a kruhové casti
smérového oblouku. Komunikace je navrzena s Sifkou zpevnéni mezi obrubami 7,50m. Konstrukce
vozovky je navrzena z asfaltového betonu.

Z dtivodu zdvojkolejnéni trati a nutnosti nového zabezpeceni ptejezdu jsou navrzeny Upravy
mistnich komunikaci ul. Drahy a to posun napojeni téchto komunikaci na mistni komunikaci ul. U
Dievnice smérem od piejezdu. Dale budou upraveny vjezdy na G¢elovou komunikaci, k objektu RD
¢.p. 292 k.u. Zlin a na Cerpaci stanici.

Stavajici levostranny chodnik podle pracovniho stani¢eni vozovky bude rozsiten na Sitku 1,50
m a bude doplnén o signélni a varovné pasy. Pfechod chodniku pfes vozovku jizni ¢asti ul. Drahy je
navrzen pres zvyseny zpomalovaci prah.

Koleje jsou v misté piejezdu neptevySeny. Vzhledem k vyskovému vedeni komunikace je
nutno komunikaci fddné odvodnit. Po pravé strané trati je navrzena podélna pasova vpust slozena ze
zlabovych téles z polymerického betonu §. 0,40 m, ktera bude zausténa do blizké kanalizace. Po levé
stran¢ trati bude ptejezd odvodnén pficnym a podélnym sklonem mistni komunikace.

Pozadavky do dal§iho stupné dokumentace: diagnostika vozovky pro ovéfeni moznosti
napojeni stavajici vozovky na novou vozovku

SO 04-18-03 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, iprava komunikace k obchodnimu
arealu Zlin-Louky v km 6,557

Rozhrani stavebnich objektl pfejezdu a Gpravy komunikace je stanoveno tak, ze prostor
uvnitf mezi novym zabezpecovacim zatizenim bude souc¢asti SO ,,Pfejezdu® a co je vné bude soucasti
,uprav* komunikace!!!

Stavajici jednokolejny Zelezni¢ni ptejezd v km 6,557 (P8232) se nachazi na ostatni celostatni
trati Otrokovice — Zlin stfed, ktery pfevadi mistni obsluznou komunikaci ve mésté Zliné. Vozovka je
provedena s Zivicnym (asfaltobetonovym) krytem.

V bezprostiedni blizkosti piejezdu se nachdzi praseéna kiizovatka mistni obsluzné
komunikace s ulicemi tfida Tomase Bati (sil. I/55) a Dlouhé dily (MK). V blizkosti piejezdu po levé
stran¢ trati se komunikace rozsituje o odbocovaci jizdni pruh doprava.

Piejezdova konstrukce nové dvoukolejného Zelezni¢niho piejezdu je navrzena z vnitinich a
vnéjsich celopryZovych piejezdovych paneld.

U stavajici komunikace je navrZeno rozsifeni Sitky o cca 5,20 m z diivodu zmény fazeni
jizdnich pruhti pro prijezd kiizovatkou. Nové budou navrzeny dva odbocovaci pruhy doleva (smér
Zlin) a jeden spole¢ny pro jizdu piimo (smér ul. Dlouhé dily) a doprava (smér Otrokovice). Déle je
zde vlozen délici ostrivek z diivodu zachovani stavajiciho ptechodu pro chodce. Do tohoto ostriivku
§. 3,0 m je rovnéZ umisténo nové zabezpecovaci zafizeni (polovicni zavory + vystrazniky). Jizdni
pruh pro vjezd k obchodni pasazi je odsunut na pravou stranu kiizovatky.

V oblasti piejezdu je komunikace vedena ve smérové piimé. Sitka zpevnéné plochy mezi
obrubami je navrzena s hodnotou 17,50 m (4xjizdni pruh + d€lici ostrivek). Narozi kiizovatky bude
upraveno z divodu rozSifeni komunikace za pifejezdem. Konstrukce vozovky je navrZena
Z asfaltového betonu.

Stavajici chodnik v blizkosti obchodni pasaze bude rozsiten na Sitku 2 m, stavajici zeleny pas
bude zachovan. Chodnik na opa¢né stran€ mistni komunikace bude v rdmci stavebnich Gprav posunut
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a bude ziizen také zeleny pds mezi chodnikem a nové rozSifenou komunikaci. Tento chodnik je
navrzen Sitky 1,50m.

Vzhledem K navrzenému pievyseni koleje (23mm) a vyskovému vedeni komunikace je nutno
komunikaci fadné odvodnit. V misté plivodni pasové vpusti je navrzena nova podélna pasova vpust
slozena ze zlabovych téles z polymerického betonu §. 0,40 m, kterd bude zausténa dle stavajici
pasové vpusti. Po levé strané trati bude piejezd odvodnén piicnym a podélnym sklonem mistni
komunikace.

Pozadavky do dalSiho stupné dokumentace: diagnostika vozovky pro ovefeni moznosti
napojeni stavajici vozovky na novou vozovku

SO 04-18-04 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stifed, mimotroviiové kiiZeni 1/49 — Vachova

Ve stavajicim stavu se nachazi silnice 1/49 v feSeném Useku spadd do kategorie jako mistni
komunikace sbérna. Dle CSN 73 6110 se jedna o pritah silnice 1/49, ktery patii funkéni tiidé B —
sbérné, s funkci dopravni-obsluznou, s ndvrhovou rychlosti 50km/h. V tomto useku se nachazi dvé
stavajici ktizovatky. Prvni kfizovatka je stykovd se SSZ, ktera uroviiové kiizuje zeleznicni trat
Otrokovice - Zlin - Vizovice (silnice 1/49 x mistni komunikace ulice P¥ima - Pr$tné, vedouci do
obytné ¢asti Zlin - Prstné), druha je stykova (silnice 1/49 x mistni komunikace ulice L. Vachy
vedouci do obytné ¢asti Zlin — Letna a Podhofi).

V nové navrzeném stavu se nachazi mimouroviiové kiizeni dvojkolejné zelezni¢ni traté a
mistni komunikace (PrStenskd pticka), ddle je nové navrZzena mimouroviova kiizovatka mistni
komunikace 1/49 tfida Tomase Bati a Prstenské pticky. Na Prstenské pricce jsou navrzeny dveé
prisecné kiizovatky (jedna se SSZ) a jedna stykova kiizovatka pro napojeni mistnich obsluznych
komunikaci (ulic L. Vachy, Malotova a Pfima).

Komunikace /49 tfida Toméase Bati je navrzena jako ¢tyfpruhova se Sitkou jizdni pruhu 3,25
m a silni¢ni predlazbou Sitky 0,25 m, rampy Prstenské pricky jsou navrzeny jako dvoupruhové se
Sitkou jiznidho pruhu 3,00 m a vodicim prouzkem S§itky 0,25 m, PrStenskd pticka je navrzena jako
dvoupruhova s odbocujicimi pruhy po celé jeji délce se Sitkou jizdniho pruhu 3,50 m a vodicim
prouzkem $§itky 0,50 m. Ulice L. Vachy, Pfimé4 a Malotova je navrZena jako dvoupruhova se Sitkou
jizdnich pruhu 3,00 m a vodicim prouzkem Siiky 0,25 m.

Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:

- Podrobnéjsi doméieni celého feSeného useku (v mnoha mistech zastaralé zaméteni
neodpovidajici dneSnimu stavu, chybéjici zaméfené obruby atd.)

- Geotechnicky prizkum a stanoveni Upravy podloZi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa pro
silnice a Edef,2 = min.30Mpa pro chodniky a jiné zpevnéné plochy.

SO 04-18-05 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stfed, chodniky u pfechodu v km 8,004
Ptechod pro chodce bude dvoukolejny s tthlem kiiZzeni 76,6°. Piejezdova konstrukce bude
celopryzova odleh¢end pro chodce, vcetné zadvérnych zidek. Novy chodnik bude mit §itku 2,0 m. a
bude mit kryt z dlazby.
Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:
- Podrobnéjsi dométeni v misté napojeni na silnici.
- Geotechnicky priizkum a stanoveni upravy podloZi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa

SO 05-18-01 ZST Zlin stied, zpevnéné plochy a obsluzna komunikace v piednadraznim
prostoru

Stavbou vypravni budovy dojde k nutnosti upravy organizace dopravy na tomto nadrazi
véetné¢ nového dopravniho napojeni. Néavrh zpevnénych ploch okolo vypravni budovy vychazi
Z pozadavkli mésta Zlin a majitele stavajicich pozemkt firmy Z-Group a.s.. Navrh téchto zpevnénych
ploch je dle pozadavku mésta Zlin, SZDC a Z-Group pouze docasny a v budouci fazi prestavby
okolnich pozemku v majetku Z-Group a.s. dojde k jeho odstranéni. Budouci vzhled tohoto prostoru
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okolo vypravni budovy bude vypadat dle studie proveditelnosti, kterou zpracovala firma
CENTROPROJEKT.

Zpevnéné plochy vcetné nastupist a konstrukci zastfeSeni, které jsou v Kkolizi s touto noveé
navrzenou vypravni budovou jsou ur¢eny k demolici.

Pro ptijezd na autobusové nadrazi je navrzeno nové smérové vedeni mistni komunikace ulice
Travnik s novym prodlouzenim a vylsténim na MK ulici Desatd, kde vznikd nova stykova
kiizovatka. ReSena MK ul. Travnik je navrzena o $ifce 7m s rozsifenim v obloucich. Dale jsou u VB
nov¢ navrzeny autobusové zalivy po obou stranach komunikace. Zalivy jsou navrzeny o téchto
parametrech:

- nastupni hrany délky 37m

- vyska nastupni hrany 200 mm

- S§itka zalivu 3m

- délka zarazovaciho a vyfrazovaciho tseku je 10 m

Podél fesené MK Travnik jsou navrzeny nové podélné parkovaci stani. Tyto stani budou plnit
funkei ,,KISS AND RIDE®. Je zde navrzeno 5 parkovacich stani, z nich jedno stani je ureno pro
zdravotné handicapované obcany.

Pro vjezd do VB je navrzena tcelova komunikace sitky 6m.

V neposledni fad€ jsou okolo VB nevrzeny nové chodniky a zpevnéné plochy s ndvaznosti na
stavajici pési vazby v okoli.

Pozadavky do dal$iho stupné dokumentace:

- Podrobnéjsi dométeni (osy komunikaci, stavajici VDZ)
- Geotechnicky prizkum a stanoveni upravy podlozi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa pro
silnice a Edef,2 = min.30Mpa pro chodniky a jiné zpevnéné plochy.

SO 05-18-02 ZST Zlin stied, iprava chodniku v ulici Travnik

Nov¢ je podél MK ulice Travnik v ¢asti tiseku navrzen chodnik sitky 2,5 m. Tento chodnik je
trasovan podél MK bez zelen¢ho postranniho pasu. V tsecich, kde je dostate¢ny Sitkovy prostor
navrzen postranni zeleny pas Siiky 1,5 m a chodnik je $itky 2m. Chodnik je navrzen povrchu z
betonové dlazby tl. 60 mm. Chodnik navazuje zjedné strany na chodnik navrzeny v ramci
souvisejiciho stavebniho objektu SO 05-18-03 ZST Zlin stied, uprava chodniku v ulici BeneSovo
nabiezi a z druhé strany na souvisejici stavebni objekt SO 05-18-01 ZST Zlin stfed, zpevnéné plochy
a obsluzna komunikace v prednddraznim prostoru.

SO 05-18-03 ZST Zlin sti‘ed, iprava chodniku v ulici BeneSovo nab¥eZi

Chodnik je navrzen podél MK ulice BeneSovo néabiezi v Sifce 2 ~3 m, povrchu z betonové
dlazby tl. 60 mm.

V misté¢ kde je chodnik trasovan pies mistni komunikaci BeneSovo nabfezi, je navrZen
piechod pro chodce §itky 3m.

SO 05-18-04 ZST Zlin sti‘ed, prodlouZeni chodniku do ulice Hlavni¢kovo nabieZi

Chodnik je navrzen v $ifce 2 ~3,00 m, povrchu z betonové dlazby tl. 60 mm.

V misté kde je chodnik trasovdn pfes mistni komunikaci Hlavnickovo nabiezi, je navrZzeno
misto pro pfechézeni Siftky 3m.

Chodnik v Ssifce 3,0 m je ze strany od komunikace lemovan zvySenym betonovym
obrubnikem BO 15/25 vySky 150 mm. V misté naroZzi kifiZzovatky je chodnik §itky 2,0 m, narozi je
navrzeno z ¢asti obrubnik BO10/25 vysky 150 mm a betonova palisdda lemujici hranu blize k fece
Dftevnici 120x180 mm vysky 600-800 mm. Tato palisada je zvySena oproti chodniku o 60 mm. Tato
palisada tvofi piirozenou vodici linii.
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SO 05-18-05 ZST Zlin stied, iprava MK ulic Hlavni¢kovo nabieZi a BeneSovo nabieZi

V ramci objektu je feSend mistni komunikace obsluzna ulic Hlavnickovo nabtezi a BeneSovo
nabiezi s Sitkovym uspotadanim MO2 7,5/6,0/40, kde Sitka komunikace mezi obrubami je 6,0 m,
chodnik $itky 1,50 m.

Trasa se sklddd zpfimych a obloukovych usekd celkové délky 316,74 m, poloméry
smérovych oblouki R= 260 m, R=100 m, R=100 m, R=50 m. Vyskové feSeni je tvofeno
vrcholovymi a polnicovymi oblouky o polomérech R=700 m, R=1000 m, R=700 m. Ulice BeneSovo
nabfezi ma strechovity pfi€ny sklon 2,5 %, ulice Hlavnickovo nabtezi ma jednostranny pfi¢ny sklon
2,5%, ktery se v koncovém useku preklapi do stavajiciho jednostranné sklonu 0,5%. Narozi stykové
kiizovatky je tvofeno prostyma obloukama o polomérech R=5 m a R= 14 m.

Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:

- Podrobnéjsi dométeni v celém useku silnice se zaméfenymi osami komunikaci
- Geotechnicky priizkum a stanoveni pravy podlozi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa

SO 05-18-06 ZST Zlin stied, nakladisté
Nova zpevnéna plocha bude vedle krajni koleje a vyskové bude osazena od tirovné koleji po
vleckovou kolej na druhé strané zpevnéné plochy. Ptes vleckovou kolej bude plocha napojena
piejezdem z celopryZovych paneld véetné zavérnych zidek. Odvodnéni plochy bude feseno liniovymi
zlaby, které budou napojeny do kanalizace.
Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:
- Podrobnéjsi dométeni v misté nové plochy
- Geotechnicky prizkum a stanoveni Gpravy podlozi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa

SO 05-18-07 ZST Zlin stied, komunikace u piejezdu v km 9,609

Piejezd bude ptevadét silniéni dopravu pies 5 koleji v misté mimo pohyblivé ¢asti vyhybek.
Kiizeni komunikace strati je cca 79° skoleji v pfimém sméru. Prejezdova konstrukce bude
celopryzova, véetné zaveérnych zidek. Komunikace bude mit 2 jizdni pruhy a chodnik.

Vyskové feseni komunikace na prejezdu je ovlivnéno vySkou napojeni krajnich koleji do
arealu, podobné jak v stavajicim stavu. Z divodu rozhledovych pomért, bude rychlost vozidel
omezena na 20 km/h. Pfed kiiZovatkou bude osazena dopravni znacka ,,Zakaz odboceni doleva“

PoZadavky do dalsiho stupné dokumentace:

- Zaméfit roh budovy pro piesné upiesnéni do rozhledu.
- Geotechnicky priizkum a stanoveni upravy podloZi pro dosaZzeni min.Edef,2 = 45Mpa

SO 05-18-08 ZST Zlin sti‘ed, chodniky u pi¥echodu v km 10,729

Novy ptechod pro chodce bude dvoukolejny s kolmym kiizenim. Pfejezdova konstrukce bude
celopryzova, veetné zavérnych zidek. Novy chodnik bude mit $ifku 3,0 m. Pfechod pro chodce bude
vyuzivan jizdou vozidel Rally. Chodnik za pfechodem bude nasmérovan na stavajici lavku pro
chodce.

Pozadavky do dalSiho stupné dokumentace:

- Doméfit aktudlni stav. V misté napojeni na stavajici chodnik se pravé vybudovala autobusova
zastavka a je nutné ji mit v zamefeni.

SO 05-18-09 ZST Zlin stied, zpevnéna plocha u budovy EPZ

Zpevnéna plocha je navrzena od nové budovy EPZ v Zliné soubézné se Zelezni¢ni trati.
Napojeni zpevnéné plochy bude na zpevnénu plochu pod podjezdem, kde se plocha stac¢i mezi pilifi
nadjezdu. Zpevnéna plocha od koleji bude oddélena novym zébradlim z divodu ptedpokladu pohyb
chodcii po této zpevnéné plose. Pred budovou EPZ bude plocha rozsifena pro otoceni vozidel.
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Zpevnénd plocha bude také zhotovena kolem budovy EPZ dle pozadavku budovy. Vyspadovani
zpevnéné plochy bude koleje 2 % od koleje. Odvodnéni plochy budou zajistovat nové ulicni vpuste,
které budou napojeny do kanalizace.
Pozadavky do dalsiho stupné¢ dokumentace:
- Podrobnéjsi dométeni v misté nové plochy
- Geotechnicky prizkum a stanoveni Gpravy podlozi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa

SO 06-18-01 T.u. Zlin-Stied - Zlin-P¥iluky, mimouroviiové kiiZeni Podvesna XVII

V ramci objektu je z divodu vystavby propustnéjsi polozahloubené elektrifikované zelezni¢ni
trati a souvisejici stavby privadéce k dalnici D49 navrzena pielozka mistni komunikace Podvesna
XVII. Trasovani vlastni komunikace je ovlivnéno stavajici zastavbou a nutnosti zajistit pristup
k t¢tmto nemovitostem, objektim komercéniho vyuziti ¢i obCanské vybavenosti. Zacatek useku je
situovan v kiizovatce 1/49 tf. T.Bati x Podvesna XVII. Tato kiizovatka zlstane stejné jako
V soucasnosti kiizovatkou priise¢nou s usmérnénim dopravnich proudii na hlavni i vedlejsich ulicich.
Razeni pruhtl v kiiZovatce zistava ve stejné podobé, pouze budou zménény délky fadicich pruhi a
bude zde nové vlozen ochranny ostriivek. Sitky jizdnich pruhti jsou v celém useku 3,50m. Kiizovatka
bude i nadéle fizena svételn¢ signalizacnim zafizenim. Pocatek trasy je veden 1,29m v pfimém useku,
na ktery navazuje pravostranny oblouk o poloméru R=450,00m. Po ném navazuje ptimy tusek délky
42,46m. Trasa pak pokracuje levostrannym obloukem o poloméru R=350,00m, na ktery navazuje
ptimy usek délky 6,43m. Dale je navrzen pravostranny oblouk o poloméru R=300,00m, na ktery je
navazan p¥imy usek o délce 59,37m. Usek je ukon¢en v misté, odkud je koncepéng, smérové i
vyskové navazan na souvisejici projekt ,.Silnice II/490 ZLIN: PROPOJENI R49-1/49-
3.USEK“OBCHVAT ZALESNE“. Celkova délka upravy &ini 311m.

V trase jsou navrzeny vrcholové a udolnicové parabolické oblouky o téchto polomérech.
Prvni je idolnicovy oblouk o R=350,00m, dile je navrzen vrcholovy oblouk o R=450,00m. Déle jsou
pak navrzeny dalsi dva tidolnicové oblouky o R=450,00m a R=2500,00m. V celém useku je navrzen
pti¢ny sklon vozovky jako stfechovity 2,50%.

Po levé strané MK Podvesnd XVII je ve sméru stani¢eni vedena délena stezka pro chodce a
cyklisty $itky 3,50m, kterd je od komunikace oddélena postrannim zelenym pdsmem. V misté
mostniho objektu je pak Sitka vzhledem k bezpe¢nostnim odstupiim rozsifena na 4,25m. Po pravé
strané MK Podvesnd XVII je ve sméru staniCeni navrzen chodnik Sitky 2,50~4,00m. V misté
mostniho objektu je pak ustalena Sitka chodniku 2,50m.

Sjezd na parkovisté k obchodnimu domu LIDL pomoci samostatného odbocovaciho pruhu
bude zachovan na stejném misté, pouze s Upravou vyskového napojeni a polomérit obloukli v narozi.

Z ditvodu vySkového navazani je upraven pristupovy chodnik k hlavnimu vstupu do budovy
DSZO, a.s. Nové je pak navrzen sjezd na parkovisté, které je souvisejicim zamérem mésta Zlin, u
budovy DSZO, a.s. z MK Podvesna XVII pfes snizeny obrubnik.

Radici pruhy v kiizovatce silnic 1/49 x MK Podvesnd XVII jsou navrzeny o téchto
parametrech. Pravy odbocovaci pruh smérem Zlin-centrum ma délku vyfazovaciho useku 24,00m,
délku zpomalovaciho tseku 24,00m. Levy odbocovaci pruh smérem na Vizovice ma délku
vytazovaciho useku 40,00m a délku zpomalovaciho useku 24,00m.

Zastavky MHD budou umistény naproti hlavniho vstupu do DSZO s.r.o. Nastupni hrany je
navrzena délky 31m a vysky 200mm. Nastupni hrana je tvofena z bezbariérového obrubniku. Sitka
zastavkového zélivu je 3,25m.

Vyskové feSeni nadjezdu ovlivni také vysSkové fesSeni ulic Brou¢kova a Hornomlynska. Tyto
ulice budou v useku délky 115m vyskove upraveny tak, aby byl dodrzen potfebny prijezdny profil
pod nadjezdem a soucasn¢ zachovan provoz stanice ¢erpacich hmot ROBIN OIL.

Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:

- Podrobnéjsi dométeni v celém useku se zamérenymi osami komunikaci
- Geotechnicky priizkum a stanoveni tpravy podloZi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa
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SO 06-18-02 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, komunikace u piechodu v km 11,130

Stavebni objekt fesi pfistup na nastupisté v zastdvce Zlin — Dlouha. S ohledem nato, Ze ze
severni strany je pfistup na nastupisté navrzen pies zabezpeceny troviiovy piechod a vyskovy rozdil
mezi navrhovanym ptechodem a stavajici pfistupovou komunikaci je 4,30m, je navrZena ptistupova
komunikace a pfistupové schodisté. Piistupova komunikace bude provedena v délce min 51m a bude
provedena min ve sklonu 1:12 a bude slouzit jako bezbariérovy piistup na ndstupisté. Povrch
pristupové komunikace provedena ze zamkové dlazby, kterda bude oboustranné uzaviena
prefabrikovanymi obrubniky. Téleso zelezni¢niho ndspu bude zabezpefono pomoci Zelezobetonové
uhlové zdi. Pristupova komunkace bude vybavena zdbradlim (v¢etné¢ madel pro bezbariérovy
pfistup). Pro urychleni pfekonani vyskového rozdilu mezi stavajicim piistupem a nové navrhovanym
piechodem (nastupist¢tm) bude provedeno ocelové schodisté, které bude napojeno na nove
navrhovanou rampu ve 2/3 vysky. Sitka schodiité a ptistupové komunikace bude min 2,0m.

SO 06-18-03 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Pfiluky, komunikace k prejezdu v km 14,083

Névrh nové pozemni komunikace je soucasti stavby Elektrizace trati vé. PEU Otrokovice-
Zlin-Vizovice. Nova komunikace je budovana z divodu prelozky trat€¢ (posunu osové vzdalenosti
koleje a ptfejezdu v km 14,083). Celkovd délka nové komunikace ¢ini 185 m. Konstrukce
komunikace je z asfaltového betonu s navrhem pojezdu obcasné tézké techniky pro udrzbu. Zemni
plan bude zhutnéna na 45MPa. Odvodnéni je feSeno odvodnovacimi piikopy s vyusténim do
propustku v km 13,997. Navrh nivelety respektuje vySkové poméry stavajiciho terénu, navrzenych
koleji a ochranného protipovodiiového valu. Podélné sklony jsou navrzeny s ohledem na moznosti
odvodnéni komunikace.

SO 06-18-04 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Ptiluky, zast. Zlin - Dlouh4, pFistupova rampa na nastupisté

Z jizni strany bude proveden pfistup na nastupisté¢ v zastavce Zlin — Dlouh4d pomoci nové
navrhovaného schodisté, bezbariérovy pfistup bude zajistén z vychodni strany (od silnicni
komunikace u pfejezdu v km 12,006). Nové navrhované schodi§t¢ bude provedeno jako
dvouramenné a bude piekonavat vyskovy rozdil 3,0m. Schodisté bude provedeno jako ocelové,
stupnice budou provedeny jako plné, zédkladové konstrukce budou provedeny jako Zelezobetonové.
Sitka schodisté bude min2,0m. Stavebni objekt fesi upravu pitilehlych zpevnénych ploch v rozsahu do
20m2.

SO 06-18-05 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, zast. Zlin - Dlouh4, komunikace podél trati v ulici
Hornomlynska km 11,4 - 11,7

Komunikace bude uvedena do ptiivodniho stavu po ptelozce vodovodniho potrubi. Délkovy
rozsah této opravy pozemni komunikace je odvisly od rozsahu prelozky dané inzenyrské sits. Sitka
pozemni komunikace zlistane v novém stavu nezménéna oproti stavajicimu stavu. VySkové feSeni
samotné Upravy doznava moznych riznych vySkovych tprav nivelety, avSak svym vedenim niveleta
kopiruje stavajici stav. Odvodnéni komunikace je zajisténo podélnym a pficnym sklonem samotné
komunikace. Povrchova voda je svedena do stavajicich ulicnich vpusti, popt. do volného rostlého
terénu. Odvod vody ze zemni plan€ vozovky bude uvedeno do stavajiciho stavu.

Pozadavky do dalSiho stupné dokumentace:

- Podrobngjsi zaméfeni této komunikace (osa komunikace, vjezdy k nemovitostem, uli¢ni
vpusti, ptilehly chodnik)
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SO 08-18-01 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Dfevnici, Gcelovd komunikace a toc¢na k
technologické budové

Z diivodu stavby technologické budovy a trafostanice je navrzeno prodlouzeni stavajici
ucelové komunikace. Komunikace je navrzena povrchu ze zivice. Podél technologické budovy jsou
pro pfistup navrzeny manipulacni plochy z betonové dlazby tl. 60 mm.

Sitka komunikace je 3,5 m. Komunikace je navrzena jako jednopruhova obousmérna a na
konci je opatfena Givratovym obratiStém ve tvaru ,,L*.

Pozadavky do dal$iho stupné¢ dokumentace:
- Podrobnégjsi zaméieni stavajiciho uli¢niho prostoru (stavajici vstupy na zahradky)

SO 08-18-02 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Drevnici, aprava ucelové komunikace v km 16,005

Z diivodu rekonstrukce Zeleznicni traté¢ a zvySeni nivelety koleje je nové navrzena nova
prejezdova uprava. Uhel kiizeni komunikace s pfejezdem je 87°.Nové navrzena konstrukce prejezdu
bude celopryzova, skladebné délky 0,6 m, celkové délky 7,2 m se zdvérnymi zidkami. Pfejezd bude
zabezpecen svételnym zabezpeCovacim zafizenim se zdvorami.

SO 08-18-03 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad D¥evnici, ipravy MK ul. NadraZni
¢ast A T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad D¥evnici, aprava MK u prechodu v km 16,530

Rozhrani stavebnich objektl pfejezdu a uGpravy komunikace je stanoveno tak, ze prostor
uvnitf mezi novym zabezpecovacim zatizenim bude souc¢asti SO ,,Pfejezdu® a co je vné bude soucasti
,uprav* komunikace!!!

Stavajici jednokolejny Zelezni¢ni piejezd v km 16,530 (€. piejezdu P8250) se nachazi na
regionalni trati Zlin stted — Vizovice, ktery ptevadi mistni komunikaci v obci Zelechovice nad
Dfevnici. Tato komunikace spojuje ul. Nadrazni a ul. Osvobozeni. Vozovka je provedena s zivicnym
(asfaltobetonovym) krytem. Tento piejezd bude projektem zménén na zelezni¢ni piechod.

Piejezdovéa konstrukce Zeleznicniho ptechodu jednokolejné trati je navrzena z odlehcenych
vnitinich a vnéjSich celopryzovych piejezdovych paneli.

Stavajici komunikace bude zaslepena ve vzdélenosti cca 5,50 m od osy koleje. Piistup
k nemovitostem ztistava zachovan ve stavajicim stavu. Chodnik je navrzen §. 2,25 m, ktery umoziuje
pfechod Zelezni¢ni trati pouze pro pé€si. Stavajici komunikace bude od chodniku oddélena tfemi
ocelovymi sloupky. Z divodu nutnosti opatiit zel. piechod novym zabezpeCovacim zafizenim bude
stavajici MK v ul. Nadrazni smérové pielozena. Tak aby vznikl prostor pro osazeni novych
vystrazniki. Z divodu znaéné stisnénych pomért bude vyusténi zel. prechodu piimo do vozovky.
Pro zvyseni bezpe€nosti chodcli bude toto vyusténi umisténo na zvySeném zpomalovacim prahu.

Nové navrZeny chodnik je veden ve smérové ptimé.

Kolej vede v misté pfechodu nepfevySena. Vzhledem k vyskovému vedeni neni nijak nutno
chodnik odvodnit. NavrZzena niveleta chodniku — ptechodu v levé casti trati klesa smérem od
ptejezdu. Srazkova voda bude svedena podélnym a pti€nym sklonem do volného terénu.

Vzhledem k piilis velké blizkosti koleje a soubéhu komunikace podél trati a nutnosti opatfit
kolej protihlukovymi zdmi dojde ke smérové pielozce MK v ulici Nadrazni. Pro potieby dodrzeni
min. bezpecnostniho odstupu pevné prekazky je nutné vozovku smérové prelozit. Délka navrzenych
uprav je cca 150m. Dale z divodu chybéjicich vyhyben bude v misté nového prechodu vozovky
rozSifena na 4,80 m pro umisténi vyhybny. Tato smérova pielozka vyvola pielozky stavajiciho
oploceni a tpravu vjezdi a dale dojde k prelozce stavajici elektro -rozvodny.

PoZzadavky do dal$iho stupné dokumentace:

- Diagnostika vozovky pro ovéfeni moznosti napojeni stavajici vozovky na novou vozovku
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¢ast B T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad D¥evnici, doplnéni vyhybny a obratisté na MK ul. NadraZni

V ramci objektu SO 08-17-03 — T.u. Zlin-Pfiluky - Lipa nad Dfevnici, pfechod v km 16,530
je navrzeno zruSeni stavajiciho piejezdu evidencni Cislo P8250. Tento piejezd je nové nahrazen
pouze piechodem pro pési. Timto zruSenim piejezdu dojde k uslepeni této mistni komunikace.
Z tohoto diivodu je navrzeno doplnéni této obsluzné komunikace ul. Nadrazni o vyhybny a obratiste.

Vyhybny jsou navrzeny dle normy CSN 736110 pro pfevazny provoz osobnich automobilii o
Sitce 4,8~5,5m, délka vyhybny je 12 m, ndb&hové kliny jsou o délce 6 m. Vyhybny jsou navrzeny
povrchu ze zivice.

Na konci této mistni komunikace je navrzeno nové uvrat'ové obratisté ve tvaru L. Obratisté je
navrzeno v misté Gvraté o délce 14,5m (3itka véetnd MK). Sitka tvraté je 4,5m. Odvodnéni obratisté
je do nové navrzené uli¢ni vpusti se zausténim do stavajici zelené. Podrobné bude vyusténi feseno
Vv dal$im stupni PD.

Stavbou vyhyben a obratisté dojde k nutnosti pielozek stavajicich oploceni a Uprav stavajicich
samostatnych sjezdl. Prelozky oploceni jsou feSeny v ramci jinych stavebnich objektii. Samostatné
sjezdy jsou napojeny na MK pies snizeny betonovy obrubnik. Povrch téchto upravovanych
samostatnych sjezdl je nové z betonové dlazby tl. 80 mm.

Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:

- Geotechnicky prizkum a stanoveni Gpravy podlozi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa
- Doméfit osu a veskeré vstupy, sjezdy na pozemky véetné¢ podrobného domeéteni stavajicich
oploceni (podezdivky)

SO 08-18-04 T.ii. Zlin-P¥iluky - Lipa nad D¥evnici, pFipojeni Nadrazni ulice v Zelechovicich

Jedna se o prelozku stavajici MK ul. Nadrazni navrZenou Sifky 5,50m, kterd bude nové
napojena na silnici 111/4913 (pfed napojenim §. 6,50m + oblouky). Vmist¢ nové vzniklé
ktizovatky je navrZen chodnik Sitky 2,00 m podél komunikace 111/4913. Piivodni MK bude nahrazena
za chodnik vramci SO 08-18-05 a v misté puvodniho napojeni na silnici 111/4913 zaslepena a
pfipojena na navazujici komunikace pro pési provoz.

Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:

- Geotechnicky prizkum a stanoveni Gpravy podlozi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa

SO 08-18-05 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad D¥evnici, chodnik na ulici Nadrazni

Z divodu stavby opérné zdi, podchodu a Zelezniéni zastavky Zelechovice je navrzena
rekonstrukce této stavajici mistni komunikace. Jelikoz je tako mistni komunikace o nevyhovujicich
Sitkovych parametrech a v ramci stavebniho objektu ,,SO 08-18-04 - T.4. Zlin-Ptiluky - Lipa nad
Dfevnici, pfipojeni Nadrazni ulice v Zelechovicich“ je navrzeno nové smérové vedeni ulice Nadrazni
S vyusténim na silnici III/ 4913 (ulice Podfevnickd) je navrZzeno nahrazeni mistni obsluzné
komunikace za samostatny chodnik.

Chodnik je navrZen v §ifce 1,5~2m povrchu z betonové dlazby tl. 60 mm. V misté stavajiciho
objektu &.p.1164 je chodnik bodové zizen na 1,2m v délce 7,5m. Resena délka chodniku je 160,5 m.

SO 08-18-06 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Dievnici, iiprava silnice 111/4913 a MK

Stavajici Zeleznicni mostni objekt v km 16,964 bude demolovan a nahrazen novym mostnim
objektem SO 08-19-03. Na zakladné pouziti jiného typu mostni konstrukce bude silnice rozsifena a
tim zabezpecen obousméerny provoz.

Uprava silnice 111/4913 zagina na kiizovatce se silnici I/49 a konéi pfed smérovym obloukem
smérem k obci Luzikovice. Délka Gipravy je 73,43 m. Hlavni dopravni prostor silnice je 7,00 m. Sitka
jizdniho pruhu je 2,75 m, vodici prouzek 0,25 m. Povrch navrzené komunikace je z asfaltového
betonu. Silnice 1II/4913 je vedena ve smérovém piechodnicovém oblouku o poloméru 90,00 m
s roz$itenim v oblouku 0,55 m. Podjezdna vyska pod mostnim objektem je upravena dopravnim
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zna¢enim na 4,10 m. Pfipojeni ke stavajicim nemovitostem bylo zachovano novym navrhem sjezdu.
U sjezdu za mostnim objektem je vybudovana plocha pro kontejnery pro svoz komunalniho odpadu.

Odvodnéni silnice 111/4913 je navrzeno do nové navrzené a stavajici vpusti.

Nové byl navrzen chodnik pro chodce, ktery je veden podél stavajici zastavby a mostnim
objektem. Chodnik je navrzen v §ife 2,50 m od silnice 1/49 pod nové¢ navrzeny mostni objekt. Od
mostniho objektu pokracuje v Sifce 1,50. Za mostnim objektem dochézi také k napojeni na nové
navrzeny chodnik stavebniho objektu SO 08-18-05. Odd¢leni chodniku pro chodce a silnice I111/4913
je navrzeno v proménné Sifce zeleného pasu z divodu vyskového rozdilu nivelety chodniku a
komunikace.

Odvodnéni chodniku je navrzeno do zeleného pasu.

Byla navrzena tUprava mistni komunikace, v rozsahu nutném pro vybudovani nového
mostniho objektu SO 08-19-03. Podjezdna vyska pod mostnim objektem je 3,2 m. Povrch navrzené
komunikace je z asfaltového betonu.

Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:

- Geotechnicky priizkum a stanoveni Upravy podlozi pro dosazeni min.Edef,2 = 45Mpa

SO 08-18-07 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad D¥evnici, komunikace podél trati v km 17,4 - 17,7

Z divodu zruSeni zelezni¢niho ptejezdu ve staniCeni km 17,43 a zachovani dopravni
obsluznosti ul. Papirenskd bude nové navrzena mistni komunikace podél stavajici zelezni¢ni trati.
Zacatek useku komunikace se nachéazi na ulici Papirenska, pted aredlem firmy OKNO, spol. s. r. o.,
kde bude stavajici ktizovatka upravena. Komunikace je pfevazné vedena podél naspu zelezni¢niho
télesa. Pouze v misté kiizeni s vysokym napétim je komunikace od ndspu Zelezni¢niho télesa
odklonéna. Komunikace je ukoncena na ul. Prazanka, kde v misté kiizeni vznikd nova stykova
uroviiova kiizovatka. Ukonceni komunikace je provedeno dvéma protismérnymi oblouky z divodi
zachovani rozhledovych poméri a zachovani normou pozadované vzdalenosti od hranice
nebezpecného pasma stavajiciho piejezdu. Délka navrzené komunikace je 341,31 m. Pro obsluhu
zemédé€lsky vyuzivané plochy je na nové navrzené komunikace zfizen sjezd.

Hlavni dopravni prostor mistni komunikace je 7,00 m. Sitka jizdniho pruhu je 2,75 m, vodici
prouzek 0,25 m, nezpevnéna krajnice 0,75 m. Povrch navrzené komunikace je z asfaltového betonu.

Odvodnéni komunikace je navrzeno do stavajiciho terénu.

PoZzadavky do dal$iho stupné dokumentace:

- Doméfit osu a nezpevnénou krajnici na ulici PraZzanka. Déale doméfit pristfesek zastavky na
ulici Prazanka. Doméfeni osy a krajnice na ulici Papirenskéd vCetné nezpevnéné plochy pied
aredlem firmy OKNO, spol. s. r. o.

- Geotechnicky priizkum a stanoveni upravy podlozi pro dosazeni min.Edef,2 = 45Mpa

SO 08-18-08 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Df¥evnici, komunikace u prejezdu v km 17,731

Rozhrani stavebnich objektli pfejezdu a uUpravy komunikace je stanoveno tak, ze prostor
uvnitt mezi novym zabezpecovacim zatfizenim bude soucésti SO ,,Pfejezdu* a co je vné bude soucasti
,uprav komunikace.

Stavajici jednokolejny zeleznicni piejezd v km 17,731 (¢. piejezdu P8252) se nachdzi na
regionalni trati Zlin stfed — Vizovice, ktery pievadi silnici I11/4918 ul. Prazanka v obci Zelechovice
nad Dievnici. Tato silnice spojuje ul. Osvobozeni v obci Zelechovice nad Dfevnici s obci Kledtvka.
Vozovka je provedena s zivicnym (asfaltobetonovym) krytem s nezpevnénou krajnici.

Ptejezdova konstrukce je navrzena z vnitinich a vnéjSich celopryzovych piejezdovych paneli.

Komunikace je upravena vco nejmensim rozsahu sohledem na minimalni vyskové
zakruzovaci oblouky. V oblasti pfejezdu je vedena ve smérové piimé. Komunikace je navrzena
s Siftkou zpevnéné plochy 7,5m. Vozovka bude provedena s s zivicnym (asfaltobetonovym) krytem
s nezpevnénou krajnici vlevo a vpravo bude osazen sil. obrubnik na ktery navaze nové budovany
chodnik, ktery ptevede chodce ptes zel. piejezd od kontejnerového terminalu. Chodnik bude protazen
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az po kiizovatku s MK v ulici Lipska, kde bude v misté které neptesahuje délku 6,5 m, vytvoreno
misto pro prfechdzeni. Protéjsi chodnik nebude nijak dotcen.

Navrzend niveleta komunikace klesa smérem ke kiizovatce se sil. 1/49. Voda bude svadéna
podélnym a pficnym sklonem do volné€ho terénu. Po levé strané trati je navrzena podélna pasova
vpust slozena ze zlabovych téles z polymerického betonu §. 0,40 m, ktera bude zausténa do blizkého
opravovaného propustku.

Ptejezd bude nové opatfen zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. 2x vystraznik se zavorou.
Svislé dopravni znaceni A 32a je soucasti zabezpecovaciho zafizeni. Na navéstech pied piejezdem
dojde k zamén¢ znacky A30 za A29. Dale dojde k obnové vodorovného dopravniho znaceni dle
stavajiciho vodorovného znaceni.

Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:

- Diagnostika vozovky pro ovéfeni moznosti napojeni stdvajici vozovky na novou vozovku
- Podrobnéjsi dométeni v misté prejezdu a blizké komunikace

SO 09-18-01 ZST Lipa nad Dievnici, nové nakladisté

Vzhledem k tomu, Ze stavajici nakladisté v ZST Lipa nad Dfevnici bude zruseno. V prostoru
nakladisté dojde vybudovéni nového nastupisté. Néakladisté slouzi ptevazné k nakladdce dieva.

Nové nakladisté bude vybudovano podél nové navrzené kusé koleje 3a cca 45 m za vyhybkou
¢. 15 v km 17,740 — 17,854. Délka nakladisté je 117,5 m. Sitka zpevnéné plochy nakladisté je 9,0 m
ze strany piiléhajici ke koleji 3a ohrani¢ena silnicnim obrubnikem osazenym 1,85 m od osy koleje.
Na odvracené strané nakladi$t¢ bude provedena nezpevnéna krajnice §. 0,75 m. Povrch nového
nakladist¢ bude proveden z asfaltobetonovym krytem vcetné loznych a podkladnich asfaltovych
vrstev. Pro odvedeni vody z prostoru ndkladisté¢ bude sklon zpevnéné plochy ve spadu 2,5% od
koleje.

Napojeni nakladisté na vetejnou dopravni sit’ bude provedena v ulici Lipska cca 125 m od
ktizovatky ul. Lipska a sil. 111/4918 v ul. Prazanka. Komunikace $. 6,0 m bude napojena na MK v ul.
Lipské zakruZzovacimi oblouky o poloméru 12,0 m z divodu ptedpokladu mijeni se rozmérnéjSich
vozidel. Na stran€ nakladisté jsou jiz zakruzovaci poloméry 7,0 m.

Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:

- Podrobnéjsi dométeni v misté nové plochy nakladiste
- Geotechnicky priizkum a stanoveni Upravy podlozi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa

SO 09-18-02 ZST Lipa nad Dievnici, iprava komunikace a zpevnéné plochy terminalu
METRANS

Nové je vlivem vyskové upravy stavajici koleje navrzena oprava téchto stavajicich
zpevnénych ploch. Resené plochy budou opraveny do ptivodniho stavu s navrhem stejného krytu.

Navrzené skladby jsou uvazovany pro tfidu dopravniho zatiZeni I. Jednotlivé vrstvy budou do
sebe stupiiovité¢ napojeny s presahem 0,5m. Pirejezdova uprava v feSeném tuseku bude uvedena do
stavajiciho stavu. Celkova délka feSenych uprav je cca 90 m.

Stavajici zplisob odvodnéni se neméni.

Pozadavky do dal$iho stupné dokumentace:

- Geotechnicky priizkum a stanoveni upravy podloZi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa

SO 09-18-03 ZST Lipa nad Dievnici, iiprava komunikace a zpevnéné plochy terminalu
LUKROM

Nové je vlivem vySkové Upravy stavajici koleje (zdvih) navrzeno zmenSeni téchto stavajicich
zpevnénych ploch v aredlu firmy Lukrom. V misté, kde kon¢i svahovani od télesa koleje, je nové
osazen silnicni betonovy obrubnik BO 15/25 na vysku 150 mm. Osazenim obrubniku dojde
k nutnosti opravy stavajicich zpevnénych ploch.
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Navrzend skladba opravy je uvazovéna pro tfidu dopravniho zatizeni III. Jednotlivé vrstvy
budou do sebe stupiiovité napojeny s presahem 0,5m.

SO 10-18-01 T.u. Lipa nad Drevnici - Vizovice, komunikace u prejezdu v km 18,949

Rozhrani stavebnich objektli pfejezdu a uUpravy komunikace je stanoveno tak, ze prostor
uvnitt mezi novym zabezpecCovacim zafizenim bude soucasti SO ,,Ptejezdu‘ a co je vné bude soucasti
,»uprav‘ komunikace!!!

Stavajici jednokolejny zelezni¢ni piejezd v km 18,949 (C. ptejezdu P8253) se nachazi na
regiondlni trati Zlin stted — Vizovice, ktery pfevadi mistni komunikaci v obci Lipa. Vozovka je
provedena s Zivicnym (asfaltobetonovym) krytem.

Ptejezdova konstrukce je navrzena z vnitinich a vnéjSich celopryzovych piejezdovych paneli.

Komunikace je upravena Vco nejmen$im rozsahu sohledem na minimalni vySkové
zakruzovaci oblouky. V oblasti piejezdu je vedena ve smérové piimé. Siika zpevnéné plochy
vozovky je navrzena s hodnotou 7,0m mezi obrubami. Vpravo od komunikace je navrzen novy
chodnik §. 2,0m. Je pfipojen na stavajici chodnik a je veden podél komunikace pies zeleznicni
ptejezd. Vozovka je navrZena z asfaltového betonu.

Stavajici chodnik bude v mist¢ zalomeni do komunikace rozebran a bude provedeno
prodlouZzeni ptes Zelezni¢ni piejezd.

Kolej je v misté piejezdu neptfevySena. Navrzena niveleta komunikace klesa z obou stran
smérem od piejezdu. Voda bude svadéna podélnym a pficnym sklonem, a proto neni nutno piejezd
odvodnovat.

Ptejezd bude nové opatien zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. 2x vystraznik se zavorou.

Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:

- Diagnostika vozovky pro ovéfeni moznosti napojeni stavajici vozovky na novou vozovku
- Podrobnéjsi dométeni v misté piejezdu zejména vedeni chodniku ptes piejezd

SO 10-18-02 T.4. Lipa nad Drevnici - Vizovice, komunikace u prejezdu v km 20,420

Rozhrani stavebnich objektl pfejezdu a Upravy komunikace je stanoveno tak, ze prostor
uvnitf mezi novym zabezpecovacim zatizenim bude soucésti SO ,,Piejezdu® a co je vné bude soucasti
,»uprav* komunikace!!!

Stavajici jednokolejny zelezni¢ni piejezd v km 20,420 (C. ptejezdu P8254) se nachdzi na
regionalni trati Zlin stfed — Vizovice, ktery prevadi ic¢elovou komunikaci. Tato ti¢elova komunikace
spojuje silnici 1/49 s obci Zadvetice. Vozovka je Castecné provedena s zivicnym (asfaltobetonovym)
krytem. Povrch vozovky je nesourody a je tvofen také zhutnénou S$térkovou vrstvou. Dale od
piejezdu smérem na Zadvefice se komunikace stidva nezpevnénou polni cestou. Zel. Piejezd
umoziuje obsluhu pfilehlych polnosti.

Ptejezdova konstrukce je navrZzena z betonovych piejezdovych paneli.

Komunikace je upravena Vvco nejmensim rozsahu sohledem na minimalni vyskové
zakruzovaci oblouky. V oblasti pfejezdu je komunikace z velké Casti vedena ve smérové piimé a
castecné vedena ve smérovém oblouku.

Sitka zpevnéni je navrzena s hodnotou 5,0 m. Vozovka je navrzena z asfaltového betonu.

Vzhledem Kk navrzenému vyskovému vedeni komunikace je nutno navrhnout odvodnéni. Po
pravé stran¢ trati pifed prejezdem je navrzena podélnd pasova vpust slozend ze zlabovych téles
Z polymerického betonu §. 0,40 m, kterd bude zausténa do propustku. Po levé strané trati je voda
odvedena ptficnym a podélnym sklonem komunikace.

Ptejezd bude nové opatien zabezpecovacim zatizenim se zdvorami. 2x vystraznik se zavorou.

PoZzadavky do dal$iho stupné dokumentace:

- Podrobnéjsi dométeni v misté piejezdu a blizkych komunikaci
- Geotechnicky priizkum a stanoveni pravy podlozi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa
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SO 10-18-03 T.u. Lipa nad D¥evnici - Vizovice, komunikace u piejezdu v km 21,046

Rozhrani stavebnich objektli piejezdu a Upravy komunikace je stanoveno tak, Ze prostor
uvniti mezi novym zabezpecovacim zatizenim bude soucasti SO ,,Pfejezdu® a co je vné bude soucasti
,uprav‘ komunikace!!!

Stavajici jednokolejny zeleznicni piejezd v km 21,046 (¢. piejezdu P8255) se nachdzi na
regiondlni trati Zlin stfed — Vizovice, ktery pfevadi mistni komunikaci kategorie D1 — pé&si a obytné
zony (podle evidenéniho listu). Zelezniéni piejezd je umistén na polni cesté vedené k rodinnému
domu na pravé strané koleje. Tato komunikace je zpevnéna pouze na levé strané koleje a v prostoru
zel. piejezdu, napravo je komunikace jiz nezpevnéna. Jedna se o jediny mozny pfistup k parcele
s ¢.p. 735 v k.u. Zadvetice.

Ptejezdova konstrukce je navrzena z betonovych ptejezdovych paneli.

Osa komunikace je pies piejezd vedena v prechodnicové ¢asti smérového oblouku R=6m,
dale komunikace pokracuje podél trati a napojuje se na stavajici polni cestu vedouci k objektu
&.p.735. Siika zpevnéné plochy pies piejezd mezi krajnicemi je navrzena s hodnotou 5,0 m.
Konstrukce vozovky je navrzena z asfaltového betonu. V bezprostiedni blizkosti piejezdu na pravé
stran€ trati se napojuje Ucelova komunikace vedouci podél trati ze zdpadniho sméru. Vzhledem
k charakteru ucelové komunikace se nejedna o kiizovatku.

Kolej v misté piejezdu se nachazi v pfechodnici smérového oblouku R= 340 m s navrZzenym
pfevySenim D = 123 mm. Na samotném piejezdu je pievySeni vose D = 26 mm. Niveleta
komunikace klesd z obou stran smérem od piejezdu. Voda bude svadéna podélnym a pticnym
sklonem, a proto neni nutno piejezd odvodiovat.

Piejezd bude nové opatien zabezpecovacim zafizenim se zadvorami. 2x vystraznik se zavorou.
Svislé dopravni znaceni A 32a je soucasti zabezpecovaciho zatfizeni. Stavajici dopravni znaceni P6 a
A32a bude zruseno bez néhrady.

Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:

- Podrobnéjsi dométeni v misté piejezdu a blizkych komunikaci
- Geotechnicky prizkum a stanoveni Gpravy podlozi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa

SO 10-18-04 T.u. Lipa nad Dfevnici - Vizovice, komunikace u piejezdu v km 21,294

Rozhrani stavebnich objektii pfejezdu a Upravy komunikace je stanoveno tak, Ze prostor
uvnitf mezi novym zabezpe€ovacim zatfizenim bude soucasti SO ,,Pfejezdu® a co je vné bude soucasti
,uprav* komunikace!!!

Stavajici jednokolejny zelezni¢ni piejezd v km 21,294 (C. ptejezdu P8256) se nachdzi na
regionalni trati Zlin stted — Vizovice, ktery pievadi mistni komunikaci kategorie D1 — pé&$i a obytné
zony (podle evidencniho listu). Vozovka je provedena s zZivicnym (asfaltobetonovym) krytem.

Piejezdova konstrukce je navrZzena z vnitinich a vnéjSich celopryzovych piejezdovych paneli.

Komunikace je upravena v co nejmensim rozsahu. V oblasti pfejezdu je komunikace vedena
ve smerove primé.

(KOMUNIKACE SE ZAKAZEM VJEZDU). V bezprostfedni blizkosti piejezdu na pravé
strané¢ trati se napojuje ucelova komunikace vedouci podél trati z jihovychodniho sméru. Vzhledem
k charakteru tuc¢elové komunikace se nejedna o kiizovatku. (KOMUNIKACE SE ZAKAZEM
VJEZDU)

Vozovka je navrzena z asfaltového betonu.

Kolej v misté ptejezdu je nepievysena. Niveleta komunikace klesa z obou stran smérem od
piejezdu. Voda bude svadéna podélnym a pii¢nym sklonem, a proto neni nutno piejezd odvodnovat.

Piejezd bude nové opatien zabezpecovacim zafizenim se zavorami. 3x vystraznik se dvéma
zavorami. Svislé dopravni znaceni A 32a je soucasti zabezpeCovaciho zafizeni. Stavajici dopravni
znaeni P6 a A32a bude zruSeno bez nahrady. Zbylé stavajici svislé dopravni znaeni zlstane beze
zmeén.

Pozadavky do dalsiho stupné¢ dokumentace:
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- Podrobnéjsi dométeni v misté piejezdu a blizkych komunikaci
- Geotechnicky priizkum a stanoveni upravy podlozi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa

SO 10-18-05 T.u. Lipa nad Dfevnici - Vizovice, komunikace u piejezdu v km 21,752

Rozhrani stavebnich objektli pfejezdu a upravy komunikace je stanoveno tak, ze prostor
uvniti mezi novym zabezpecovacim zatizenim bude soucasti SO ,,Pfejezdu® a co je vné bude soucasti
,uprav‘ komunikace!!!

Stavajici jednokolejny zelezni¢ni piejezd v km 21,752 (C. piejezdu P8257) se nachdzi na
regiondlni trati Zlin stfed — Vizovice, ktery pievadi silnici I1I/0495 v obci Zadvetice v blizkosti
zelezni¢ni zastavky. Vozovka je provedena s zivicnym (asfaltobetonovym) krytem.

Ptejezdova konstrukce je navrzena z vnitinich a vnéjSich celopryzovych piejezdovych panelt.

V oblasti prejezdu je silnice vedena v kruhové &asti smérového oblouku R=80m. Sitka
zpevnéné plochy mezi obrubami je navrzena s hodnotou 7,0m. Délka upravy je cca 22m.

Stavajici chodnik bude v ramci stavebnich uprav rozsifen na 2,2m a bude osazen varovnymi
a signdlnimi pasy pied zdvorami. Na levé strané trati je navrzeno misto pro prechdzeni pies mistni
komunikaci.

Jsou navrzeny stavebni Gpravy mistni komunikace, nachazejici se na levé strané trati cca 13 m
od osy koleje. Na mistni komunikaci dojde o rozsifeni stavajicich parkovacich mist a doplnéni
ptislusného dopravniho znaceni. Po realizaci bude k dispozici 8 kolmych parkovacich stani. Napojeni
dvou soubéznych tcelovych komunikaci podél koleji bude odsunuto na vzdalenost 8m, respektive
10,5 m od osy koleje. Vzhledem k charakteru ucelové komunikace se nejedna o ktizovatku, a proto
neni nutné dodrZet pozadavek na vzdalenost kfizovatky od piejezdu (min. 12,5m od osy koleje).

Vzhledem k navrzenému pievyseni koleje (D=93mm) a vyskovému vedeni komunikace je
nutno komunikaci f4dné odvodnit. Jsou navrzeny podélné pasové vpusti slozené ze zlabovych téles
Z polymerického betonu 8. 0,40 m, které budou zaustény do blizké kanalizace.

Piejezd bude nové opatien zabezpeCovacim zafizenim s poloviénimi zavorami. 4x vystraznik
s polovi¢nimi zdvorami. Svislé dopravni znaceni A 32a je soucasti zabezpeCovaciho zafizeni. Na
navéstech pred prejezdem dojde k zdméné znacky A30 za A29. Dale dojde k umisténi dopravnich
znaek upravujici pfednost a vyznaceni parkovacich stdni a 1x ,reserve® pro osoby se sniZenou
schopnosti pohybu

Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:

- Diagnostika vozovky pro ovéfeni moZnosti napojeni stavajici vozovky na novou vozovku
- Podrobnéjsi dométeni v misté piejezdu a blizkych komunikaci

SO 10-18-06 T.u. Lipa nad Drevnici - Vizovice, komunikace u prejezdu v km 22,256

Rozhrani stavebnich objektii pfejezdu a Upravy komunikace je stanoveno tak, Ze prostor
uvnitf mezi novym zabezpecovacim zatfizenim bude soucasti SO ,,Pfejezdu‘ a co je vné bude soucasti
,»uprav* komunikace!!!

Stavajici jednokolejny zelezni¢ni piejezd v km 22,256 (C. ptejezdu P8258) se nachdzi na
regionalni trati Zlin stfed — Vizovice, ktery pfevadi nezpevnénou polni cestu vedenou od silnice
111/0496 v extravilanu za obci Zadvefice. Zelezniéni piejezd umoziuje obsluhu pfilehlych polnosti.

Piejezdova konstrukce je navrZzena z betonovych piejezdovych paneli.

Komunikace je upravena vco nejmensim rozsahu sohledem na minimalni vyskové
zakruzovaci oblouky. V oblasti piejezdu je vedena ve smérové pfimé. Sitka zpevnéné plochy mezi
krajnicemi je navrZena s hodnotou 4,0m. Konstrukce vozovky je navrzena z asfaltového betonu.

Niveleta komunikace klesd z obou stran smérem od piejezdu. Voda bude svadéna podélnym a
pficnym sklonem, a proto neni nutno piejezd odvodnovat
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Ptejezd bude nové€ opatfen zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. 2x vystraznik se zavorou.
Svislé dopravni znaceni A 32a je soucasti zabezpeCovaciho zatizeni. Stavajici dopravni znaceni P6 a
A32a bude zruseno bez nahrady.
Pozadavky do dalsiho stupné¢ dokumentace:
- Podrobnéjsi dométeni v misté piejezdu
- Geotechnicky prizkum a stanoveni Gpravy podlozi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa

SO 10-18-07 T.u. Lipa nad D¥evnici - Vizovice, komunikace u piejezdu v km 23,297

Rozhrani stavebnich objektli piejezdu a Upravy komunikace je stanoveno tak, Ze prostor
uvniti mezi novym zabezpecovacim zatizenim bude soucasti SO ,,Prejezdu® a co je vn¢ bude soucasti
,uprav‘ komunikace!!!

Stavajici jednokolejny zelezni¢ni piejezd v km 23,297 (¢. ptejezdu P8259) se nachdzi na
regiondlni trati Zlin stfed — Vizovice, ktery ptevadi zpevnénou polni cestu v extravilanu mezi obcemi
Zadvefice a Vizovice. Zelezni¢ni piejezd umoziuje obsluhu COV — ¢isticky odpadnich vod a
prilehlych polnosti. Vozovka je tvofena betonovymi panely.

Ptejezdova konstrukce je navrzena z betonovych piejezdovych panel.

Komunikace je upravena Vvco nejmen$im rozsahu sohledem na minimalni vyskové
zakruzovaci oblouky. V oblasti piejezdu je vedena v kruhové &asti smérového oblouku R=16m. Sitka
zpevnéné plochy mezi krajnicemi je navrzena s hodnotou 5,0m, ve smérovém oblouku dojde k
roz§iteni. Konstrukce vozovky je navrzena z asfaltového betonu.

Niveleta komunikace klesa z obou stran smérem od piejezdu. Voda bude svadéna podélnym a
pticnym sklonem, a proto neni nutno piejezd odvodiovat.

Piejezd bude nové opatien zabezpeCovacim zatizenim se zavorami. 1x vystraznik s celkovou
zavorou a 2x vystraznik s poloviénimi zévorami. Svislé dopravni znaceni A 32a je soucasti
zabezpecovaciho zafizeni. Stavajici dopravni znaceni P6 a A32a bude zruseno bez nahrady.

Pozadavky do dal$iho stupné dokumentace:

- Podrobnéjsi dométeni v misté piejezdu
- Geotechnicky prizkum a stanoveni Gpravy podlozi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa

SO 10-18-08 T.u. Lipa nad Drevnici - Vizovice, komunikace u prejezdu v km 23,594

Rozhrani stavebnich objektli pfejezdu a uUpravy komunikace je stanoveno tak, ze prostor
uvnitf mezi novym zabezpe€ovacim zatizenim bude soucasti SO ,,Pfejezdu* a co je vne bude soucasti
,,uprav‘ komunikace!!!

Stavajici jednokolejny zeleznicni piejezd v km 23,594 (¢. piejezdu P8260) se nachdzi na
regionalni trati Zlin stied — Vizovice, ktery prevadi silnici 111/0496 v intravilanu Vizovic — lokalita
Razov. Piejezd se nachazi ve smérovém ,esicku“ silnice. Vozovka je provedena s zivicnym
(asfaltobetonovym) krytem.

Piejezdova konstrukce je navrZzena z vnitinich a vnéjSich celopryzovych piejezdovych paneli.

Komunikace je smérové upravena v co nejmensim rozsahu. V oblasti piejezdu je vedena
ptimé. Sitka zpevnéné plochy mezi krajnicemi je navrzena s hodnotou 6,0m. Konstrukce vozovky je
navrzena z asfaltového betonu. Délka tpravy je cca 123 m.

Stavajici zpevnéna komunikace (po levé strané traté) pro piistup k nemovitosti ¢.p.802 v k.u.
Vizovice je pfesunuta a vyuasténa na silnici [11/0496 ve vzdalenosti cca 27 m od osy koleje.

Vzhledem knavrzenému prevyseni koleje (D=129mm) a vysSkovému vedeni bude
komunikace odvodnéna pfi¢nym a podélnym sklonem. Upravy vozovky se dotknou stavajiciho
silnicniho propusktu vedeného pod komunikaci. V ramci uprav bude nutné tento propustek
zrekonstruovat vcetné vtokového objektu a vytokoveho cela. Déale vzhledem k nutné pieloZce vjezdu
k nemovitosti ¢.p. 802, pod timto vjezdem bude zbudovan novy propustek s kolmymi Cely.
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Ptejezd bude nové opatien zabezpeCovacim zafizenim s poloviénimi zavorami. 4x vystraznik
s polovi¢nimi zavorami. Svislé dopravni znaCeni A 32a je soucésti zabezpeCovaciho zatizeni. Na
navéstech A31a dojde k zdmeéné znacky A30 za A29. Zbylé svislé dopravni znaceni zlistane ptivodni.
Pozadavky do dalsiho stupné¢ dokumentace:
- Diagnostika vozovky pro oveéfeni moznosti napojeni stavajici vozovky na novou vozovku
- Podrobné¢jsi dométeni v misté piejezdu a v misté nového vjezdu k objektu

SO 10-18-09 T.u. Lipa nad Dfevnici - Vizovice, komunikace u pi‘ejezdu v km 23,839

Rozhrani stavebnich objektli piejezdu a Upravy komunikace je stanoveno tak, Ze prostor
uvniti mezi novym zabezpecovacim zatizenim bude soucasti SO ,,Prejezdu® a co je vn¢ bude soucasti
,uprav‘ komunikace!!!

Stavajici jednokolejny zeleznicni piejezd v km 23,839 (¢. piejezdu P8261) se nachdzi na
regiondlni trati Zlin stfed — Vizovice, ktery pievadi zpevnénou ucelovou komunikaci vedenou od
silnice 111/0496 v intravilanu Vizovic — lokalita Razov. Zelezni¢ni piejezd obsluhu piilehlych
obytnych domu lezici na levé strané koleji. Prejezd se nachdzi ve smérovém ,.esicku® ucelové
komunikace. Vozovka je provedena s zivicnym (asfaltobetonovym) krytem.

Ptejezdova konstrukce je navrzena z vnitinich a vnéjSich celopryzovych ptejezdovych panela.

Komunikace je upravena vco nejmensim rozsahu sohledem na minimalni vyskové
zakruzovaci oblouky. Vozovka je v oblasti piejezdu vedena v pfimé a ¢astecné ve smérovém oblouku
(R=20 m). Sitka zpevnéné plochy mezi krajnicemi je navrzena s hodnotou 5,00 m, ve smérovém
oblouku dochazi k rozsiteni.

Vzhledem k navrzenému pievyseni koleje D=40 mm a vySkovému vedeni komunikace je
nutno komunikaci fadn¢ odvodnit. Po levé strang trati niveleta komunikace klesa, voda je odvadéna
pficnym a podélnym sklonem komunikace. Na pravé strané trati je navrzena podélnd pasova vpust
slozend ze zlabovych téles z polymerického betonu §. 0,40 m, ktera budou zausténa do blizké
kanalizace/terénu.

Piejezd bude nové opatfen zabezpeCovacim zafizenim se zdvorami. 2 x vystraznik a 4 X
polovi¢ni zavory. Svislé dopravni znaceni A 32a je soucasti zabezpecovaciho zafizeni. Stavajici
dopravni znaceni P6 a A32a bude zruSeno bez néhrady.

PoZzadavky do dal$iho stupné dokumentace:

- Podrobnéjsi dométeni v misté piejezdu a okoli
- Geotechnicky prizkum a stanoveni Upravy podlozi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa

SO 11-18-01 ZST Vizovice, komunikace u piejezdu v km 24,404

Rozhrani stavebnich objektli pfejezdu a uUpravy komunikace je stanoveno tak, ze prostor
uvnitf mezi novym zabezpecovacim zatizenim bude soucésti SO ,,Piejezdu* a co je vné€ bude soucasti
,uprav komunikace!!!

Stavajici jednokolejny zeleznicni piejezd v km 24,404 (¢. piejezdu P8262) se nachdzi na
regionalni trati Zlin stfed — Vizovice, ktery pfevadi zpevnénou ucelovou komunikaci slouzici jako
vjezd do vyrobniho aredlu Rudolf Jelinek ve Vizovicich. Komunikace je v ulici Nadrazni. Vozovka
je provedena s zivicnym (asfaltobetonovym) krytem.

Nové je Zelezni¢ni piejezd navrzen jako dvoukolejny. Z ditvodu nutnosti zachovat ve stanici
Vizovice potiebnou uzitnou délku koleji je nutné pied piejezd umistit vyhybku ¢. 5. Piejezdova
konstrukce je navrZena z vnitinich a vné&jSich celopryzovych ptejezdovych panelll, kdy v misté mezi
kolejemi jsou navrzeny nestandardni vnéjsi zel. panely.

Komunikace je upravena Vv co nejmensim rozsahu sohledem na minimalni vySkové
zakruzovaci oblouky. Vozovka je v oblasti piejezdu vedena ve smérovém oblouku (R=16 m). Sitka
zpevnéné Casti vozovky je navrZzena mezi obrubniky na hodnotu 8,00 m.

105

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice



B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice
Piipravna dokumentace

Vzhledem Knavrzenému vyskovému vedeni komunikace je nutno komunikaci fadné
odvodnit. Na levé stran¢ trati je navrzena podélna pasovd vpust slozend ze Zzlabovych téles
Z polymerického betonu §. 0,40 m, kterd budou zausténa do blizké kanalizace/terénu.

Na levé strané trati dojde k upravé ptipojeni ostatnich icelovych komunikaci na ul. Nadrazni.
Vzhledem k charakteru ucelové komunikace se nejedna o kiizovatku, a proto neni nutné dodrzet
pozadavek na vzdalenost kiizovatky od piejezdu (min. 12,5m od osy koleje). Jsou navrzeny stavebni
upravy stavajici aredlové komunikace po pravé strané trati, piesnéji upravy jejitho napojeni na ul.
Nadrazni. Osova vzdalenost od osy koleje zustava 13,0 m. Na pravé stran¢ koleje je ve stavajicim
stavu areal s parkovanim dlouhych nékladnich vozidel. Ve stavajicim stavu bylo bézné, ze kamion
aby najel do arealu nejdiive najel do piejezdu a pak couval do vjezdu. Pro umoznéni ptimého vjezdu
do arealu je nutné prebudovat stavajici vjezd.

Ptejezd bude nové opatfen zabezpeCovacim zafizenim se zavorami.  4x vystraznik
S polovi¢nimi zadvorami. Svislé dopravni znaceni A 32a je soucasti nového zabezpecovaciho zatizeni.
Stavajici dopravni znaCeni P6 a A32a bude zruSeno bez nahrady. Piejezd bude doplnén o svislou
dopravni znacku P2 + E2b, kterd vyznaci vedeni hlavni komunikace pies piejezd. Na ucelovou
komunikaci vlevo bude nov¢ osazena P4 dej pfednost v jizde.

Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:

- Diagnostika vozovky pro ovéfeni moznosti napojeni stavajici vozovky na novou vozovku
- Podrobnéjsi dométeni v ptejezdu a napojovanych ploch

SO 11-18-02 ZST Vizovice, chodnik u VP Vizovice
V ramci tohoto stavebniho objektu je feSena uprava zpevnénych ploch (komunikace a
chodniky) v prostoru nové VB. Chodniky jsou v feSeném prostoru navrzeny z betonové dlazby.
Vlivem posunu Kkoleje je nutné smérove i vyskove upravit stavajici G¢elovou komunikaci vedouci do
arealu likérky Vizovic. Nové je zde navrZzena komunikace $itky 6,5m. Ve sméru vedoucim do likérky
je navrzeno 10 podélnych stani. Podélné parkovaci stani jsou povrchu z asfaltového betonu. Pfred VB
jsou navrzeny dvé kolmé parkovaci stani, z nichZ jedno je urceno pro zdravotné handicapované
obcany. Kolmé parkovaci stani jsou navrzeny povrchu z betonové dlazby. V ramci této projektové
dokumentace bylo prokdzano, ze v budoucnu miize v tomto prostoru vzniknout novy autobusovy
termindl. Tento termindl neni soucasti této projektové dokumentace a bude si ho v budoucnu mésto
Vizovice fesit samo.
Pozadavky do dalsiho stupné dokumentace:
- Podrobnéjsi doméfeni (stdvajici osa komunikace, v mistech napojeni nové komunikace,
stavajici oploceni a samostatné sjezdy)
- Geotechnicky priizkum a stanoveni Upravy podlozi pro dosazeni Edef,2 = min.45Mpa

Kabelovody

Kabelovody jsou navrzeny jako ochrana kabelovych vedeni (sdélovacich, zabezpeCovacich a
silovych) a pro napojeni technologickych zafizeni pro zajisténi dopravni cesty. Navrhovany jsou
zejména z prostorovych divodl, ale i1 zhlediska budouci udrzby, vymény, oprav a dalSiho
dopliiovani kabeld,

Jednotlivé trasy budou tvofeny 1-8 tvarnicemi 9-ti otvorového multikanalu doplnéné misty
soubéznymi trubkami pro kabel 22kV a kabely k prvkiim na nastupisti.

Soucasti kabelovodli jsou pfevazn€ betonové podzemni komory, doplnéné plastovymi
Sachtami s poklopem pro zadlazdéni nebo plechovym vikem. Vzdalenost Sachet je cca 40-70m dle
mistnich podminek a prostorovych moznosti. Navrhované kryti je 40-100cm. V piechodech kolejiste
je kabelovod uloZen minimalné metr pod plan Zelezni¢niho spodku.
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Prefabrikované kabelové komory budou z vodostavebného betonu. Vstup je zajistén ocelovym
vstupnim vikem, Zebfikem nebo stupackami, ve sténach budou pii vyrobé zalit¢ HTA profily pro

upevnéni konzol. Na konzoly se upevni draténé nerezové rosty pro ukladani kabeld.

Kapacita kabelovodi bude obsahovat cca 25-30 procent rezervy a Vv dal$im stupni

dokumentace musi byt zpracovan princip ukladani kabelti a obsazovani otvora.

T¢leso kabelovodu je vétsSinou usporadano do dvou svislic po dvou az c¢tyfech tvarnicich.
Zejména v mistech podchodu pod kolejistém a vSude tam, kde se dostava kabelovod pod uroven

odvodnéni a piipadné spodni tlakové vody bude fesen jako tlakutésny.

SO 01-15-13 zst. Otrokovice, kabelovod
délka kabelovodu 3200m

SO 02-15-11 T.u.

Otrokovice - Zlin-Malenovice, zast. Zlin-Malenovice obec, kabelovod

délka kabelovodu 450m

SO 04-15-10 T.u.

Zlin-Malenovice - Zlin stfed, zast. Zlin - Pr§tné, kabelovod

délka kabelovodu 150m
SO 05-15-08 Zst Zlin stied, kabelovod
délka kabelovodu 1600m

SO 06-15-14 T.u.

Zlin-Stied - Zlin-Priluky, zast. Zlin - Dlouh4, kabelovod

délka kabelovodu 140m

SO 06-15-15 T.u.

Zlin-Stied - Zlin-Priluky, zast. Zlin - Podvesna, kabelovod

délka kabelovodu 120m

SO 06-15-16 T.u.

Zlin-Stied - Zlin-Priluky, zast. Zlin - PFriluky, kabelovod

- délka kabelovodu 120m

SO 08-15-08 T.u.

Zlin-Priluky - Lipa nad Dfevnici, zast. Zelechovice nad D¥evnici, kabelovod

délka kabelovodu 487m
SO 09-15-08 ZST Lipa n. D., kabelovod
délka kabelovodu 1221m

SO 10-15-12 T.u.

Lipa nad Drevnici - Vizovice, zast. Zadverice, kabelovod

délka 107m
SO 11-15-04 zst. Vizovice, kabelovod
délka 220m

Protihlukové objekty

SO 02-33-01 T.u.
SO 04-33-01 T.u.
SO 04-33-02 T.u.
SO 06-33-01 T.u.
SO 06-33-02 T.u.
SO 06-33-03 T.u.
SO 08-33-01 T.u.
SO 08-33-02 T.u.
SO 08-33-03 T.u.
SO 08-33-04 T.u.
SO 08-33-05 T.u.
SO 08-33-06 T.u.

Otrokovice - Zlin-Malenovice, PHS vlevo v km 5,148 - 5,493
Zlin-Malenovice - Zlin stied, PHS vlevo v km 6,963 - 7,262
Zlin-Malenovice - Zlin stired, PHS vpravo v km 7,282 - 7,440
Zlin-Sti'ed - Zlin-Priluky, PHS vlevo v km 11,383 - 11,936
Zlin-Stied - Zlin-Priluky, PHS vpravo v km 11,493 - 11,816
Zlin-Stied - Zlin-Priluky, PHS v km 12,50

Zlin-P¥iluky - Lipa nad Dfevnici, PHS vlevo v km 16,099 - 16,461
Zlin-Piiluky - Lipa nad Drevnici, PHS vpravo v km 16,099 - 16,461
Zlin-Piiluky - Lipa nad Drevnici, PHS vlevo v km 16,501 - 16,761
Zlin-Ptiluky - Lipa nad D¥evnici, PHS vpravo v km 16,501 - 16,761
Zlin-Piiluky - Lipa nad Drevnici, PHS vlevo v km 16,831 - 17,246
Zlin-Piiluky - Lipa nad Drevnici, PHS vpravo v km 16,843 - 16,970

SO 09-33-01 ZST Lipa nad D¥evnici, PHS vpravo v km 17,895 - 18,568
SO 09-33-02 ZST Lipa nad Dievnici, PHS vpravo v km 18,607 - 18,880
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Soupis protihlukovych clon
P tiida
Cislo Umisténi PHC E:;g;* vuéi - vys ka d | pohltivosti e « poznam
koleji / od koleje)

02-33-01 km 5,148 — km 5,493 vlevo 3,0m 345m A3/ A2
04-33-01 km 6,963 — km 7,262 vlevo 2,535;20m |299m A3/ A2
04-33-02 km 7,282 — km 7,440 vpravo 2,0m 158m A3/ A2
06-33-01 km 11,383 — km 11,936 vlevo 2,5m 553m A3/ A2
06-33-02 km 11,493 — km 11,816 vpravo 2,5m 323m A3/ A2
06-33-03 Km 12,50 I:;éjg;‘j "1 2,0m 220m A3/A3
08-33-01 km 16,099  km 16461 | vlevo izégg‘l‘é) o |aram A3/ A2
08-33-02 km 16,099 — km 16,461 vpravo 30m 374 m A3/ A2
08-33-03 Km 16,501 — km 16,761 vlevo 20m 263 m A3/ A2
08-33-04 Km 16,501 — km 16,766 vpravo 20m 277 m A3/ A2
08-33-05 Km 16,831 — km 17,246 vlevo 20m 417 m A3/ A2
08-33-06 Km 16,843 — km 16,970 vpravo 20m 130 m A3/ A2
09-33-01 Km 17,895 — km 18,568 vpravo 30m 663 m A3/ A2
09-33-02 Km 18,607 — km 18,880 vpravo 30m 290 m A3/ A2

3 PROTIHLUKOVA STENA BYLY NAVRZENY DLE PARAMETRU HLUKOVE STUDIE.

Stény jsou navrzené jako pohltivé. Vyska PHS je min. 2,0m, obvykle 3,0 m a max. 4,5 m
(lokalng) nad TK (temenem kolejnice).

Stény jsou tvofena zelezobetonovymi (ocelovymi) sloupky, panely jsou navrzeny pohltivé.
Soklovy panel je betonovy. Sténa resp. jeji sloupky jsou kotveny do Zelezobetonovych pilot. PHS je
ukolejnéna a budou provedena opatieni proti bludnym proudim.

Sténa bude na stran¢ odvracené od kolejiSté osazena popinavymi rostlinami. Konkrétni typ
bude urcen v dal$im stupni dokumentace v zavislosti na orientaci ke svétovym stranam. Bude vybran
typ, ktery nevyZaduje podplrnou konstrukci a je vhodny pro tento typ konstrukci. Ozelenéni
V maximalni mife bude rovnéz tou nejucinnéjsi ochranou pred vandaly.

Unikové vychody jsou navrzeny dle platného piedpisu SZDC (jednostranna & oboustranna
PHS). Unikovy vychod je fesen dvefmi, oteviravymi ven z koleji§té, na které navazuje schodisté (dle
mistnich podminek a priib&hu terénu). Mista tnikovych vychodil jsou oznacena.

Stény na mostnich objektech jsou prosklené - tj. odrazivé. Soklovy panel v misté proskleného
pole je hlinikovy.

Kanaly pro inZenyrské sité

SO 01-30-01 ZST Otrokovice, ochrana teplovodniho kanalu v km 155,475

Kolektor se nachazi v intravilanu katastralniho tUzemi Otrokovice, Vv Zelezni¢ni stanici
Otrokovice v misté kiizeni zelezniéni traté s teplovodem.

Stavajici stav:

Nosnou konstrukci kolektoru tvofi Zb. trouba profilu pfiblizné 1,80m. Vlevo i vpravo trati je
kolektor ukonéen $achtou. Sachta vpravo trati je vnitinich ptidorysnych rozméri 4,10x7,50 m, $achta
je pod urovni terénu.

Novy stav:
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Z dvodu rozsiteni trati o 2 koleje bude stavajici Sachta a ¢ast kolektoru pod obémi kolejemi
vybourdna a nahrazena novou ramovou konstrukci svétlosti 2,50x2,50m. Bude vybudovana nova
Sachta.

SO 04-30-01 T.4. Zlin-Malenovice - Zlin stied, zast. Zlin - Pr$tné, ochrana teplovodniho
kanalu v km 7,561
Stavajici stav:

Teplovodni kanal o jednom otvoru slouzi k prevedeni inzenyrskych siti firmy Alpiq. Nosnou
konstrukci objektu tvofi Zelezobetonovy ram. Piepokladand svétla Sitka je 950 mm, vyska 1000 mm.
Podle kopané sondy se horni hrana konstrukce nachéazi ve vysce 207,530 m n. m. K objektu neni
dostupna zadna archivni dokumentace.

Novy stav:

Stavajici nosna konstrukce teplovodniho kandlu zlstane ¢astecné zachovana. Bude ubourana
pouze horni pfic¢el a minimalni nutnd ¢ast stén v rozsahu odpovidajicimu novému kolejovému feseni.
Na urovni stavajici zakladové spary bude zalozena nova nosna konstrukce. Vedle stén teplovodniho
kanalu budou vybetonovany ZB opéry ulozené na mikropilotach. Na nové Glozné prahy se osadi ZB
desky vyrobené jako staveniStni. Na nové nosné konstrukci se provede izolace s tvrdou ochrannou
vrstvou tlouStky 60 mm.

SO 04-30-02 T.a. Zlin-Malenovice - Zlin stied, zast. Zlin - Pr§tné, ochrana teplovodniho
kanalu v km 8,020
Stavajici stav:

Kabelovod o jednom otvoru pievadi 1 kolej ptfes Alpiq parovod a Alpiq energokanal
vV mezistani¢nim useku Zlin-Malenovice — Zlin stfed. Trat’ na propustku je v pfechodnici R=1100m;
D=0mm. Niveleta koleje klesa 0,930%o0 ve sméru stani¢eni. SvrSek na propustku je tvaru R65 na
betonovych prazcich SB8. Uhel kifZeni je 89°. Tratova rychlost je 60kmh™.

Nosna konstrukce je tvotfena Zelezobetonovym ramem.Tloustka stén je 250mm. Volné vyska
je 0,700. Kolma svétlost je 1,20m. Tloust’ka kolejového loze je 1457mm u koleje ¢.1.

Spodni stavba je tvofena betonovym zakladem.

S ohledem na skute¢nost, Ze k mostnimu objektu neni stavajici dokumentace a zaméfteni,
vychazi rozméry, tvar a poloha z obdobnych konstrukei.

Novy stav:

Stavajici nosna konstrukce teplovodniho kanélu ziistane ¢aste¢né zachovana. Bude ubourana
pouze horni pficel a minimalni nutné ¢ast stén v rozsahu odpovidajicimu novému kolejovému feseni.
Na urovni stavajici zakladové spary bude zaloZena nové nosna konstrukce. Podkladni beton C25/30
XAl, XF1 bude mit tloustku 150 mm. Vedle stén teplovodniho kanilu budou vybetonovany ZB
opéry Sitky 600 mm z betonu C30/37 XC4, XF3, XAl. Opéry budou ulozeny na mikropilotach délky
4m po vzdalenosti 1 m. Na nové ulozné prahy se osadi ZB desky vyrobené jako staveniitni
prefabrikaty z betonu C30/37 XC4, XF3. Desky budou mit v pficném sméru stiechovity sklon 1 %.
Na nové nosné konstrukci se provede izolace s tvrdou ochrannou vrstvou tloustky 60 mm.

SO 04-30-03 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, zast. Zlin - Pr§tné, ochrana teplovodniho
kanalu v km 8,312
Stavajici stav:

Kabelovod o jednom otvoru pievadi kolej ptes parovod a kondenzat v mezistanicnim useku
Zlin-Malenovice — Zlin-Stfed. Trat' je v misté kiizeni s kabelovodem v oblouku R=1950m;
D=0mm.Niveleta stoupa 1,95%o ve sméru staniceni. SvrSek na propustku je tvaru R65 na betonovych
prazcich SBS. Uhel kiiZeni je 86°. Tratova rychlost je 60kmh-1.
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Nosna konstrukce je tvotfena zelezobetonovym ramem. Volnd vyska 1,05m. Svétlost 0,85m.
Tloustka kolejového loze cca 0,5m. Podle kopané sondy se horni hrana konstrukce nachazi ve vysce
208,170 m n. m.

K objektu neni dostupna zadna archivni dokumentace.

Novy stav:

Stavajici nosna konstrukce kolektoru v misté kiizeni s koleji bude odbourana. Nova nosna
konstrukce tvofend prefabrikovanym rdmovym propustkem o svétlosti 1,6x1,8m bude vybudovéana v
odsunuté poloze. Pro pfistup do kolektoru budou zbudovany monolitické Sachty o pudorysnych
svétlych rozmérech 2,0mx2,0m a 2,5x2,0m. Na stavajici ¢ast kolektoru bude nova ¢ast napojena
pomoci monolitické Sachty o piidorysnych rozmérech 2,0mx2,0m. Délka nové cCasti kolektoru
25,89m+12,73m.

SO 04-30-04 T.a. Zlin-Malenovice - Zlin stied, zast. Zlin - Prstné, prelozka teplovodniho
kanalu v km 8,40-8,90
Stavajici stav:

Nosnou konstrukei objektu tvoti Zelezobetonovy ram. Piepokladand svétla Sitka je 1200 mm,
vyska 1800 mm. Pfedpokladana Tloustka zdi i pficli ramu je 200 mm. K objektu neni dostupna
zadna archivni dokumentace.

S ohledem na skute¢nost, Ze k mostnimu objektu neni stavajici dokumentace a zaméfeni,
vychazi rozméry, tvar a poloha z obdobnych konstrukci.

Novy stav:
Usek s vybudovinim nového monolitického ZB ramu

Konstrukce nového kolektoru je navrzena jako monoliticky uzavieny jednokomorovy ram ze
zelezového betonu C30/37 — XC4, XF3 s vyztuzi BS00B. Svétla §itka komory ramu 1500 mm, svétla
vyska komory ramu je 1800 mm. Stény i pficle rdmu jsou tloustky 300 mm.

Jednotlivé kompenzatory jsou taktéz navrzeny ze zelezového betonu C30/37 — XC4, XF3
s vyztuzi B500B. Pudorysné rozméry kompenzatort jsou vzdy 4,0x6,0m s tloustkou stén 300 mm.
Vyska kompenzatord 1800 mm. V konstrukci kompenzitori bude taktéz vybudovana ZB
monolitickd Sachta (pidorysnych svétlych rozméri 1,5x2,0m) pro piistup do kolektoru. Do Sachty
bude pfistup otvorem rozméru 0,6x0,6 m.

Dé¢lka celého tiseku vybudovani nového ramu vcéetné kompenzaci je 329,410m. Ram bude
pferusen pouze v misté€ kiizeni s konstrukci podchodu (viz. SO 04-19-62), kde budou inZenyrskeé sité
pievedeny nad podchodem v ocelovych chrani¢kach (viz. ptilohac.6).

Na nové nosné konstrukci se provede izolace s tvrdou ochrannou vrstvou tloustky 60 mm.
Usek s vyménou nosné ZB desky

Stavajici nosnd konstrukce teplovodniho kanélu zistane ¢astecné zachovéana. Bude ubourdna
pouze horni pfi¢el a minimalni nutna ¢ast stén v rozsahu odpovidajicimu novému kolejovému feSeni.

Na trovni stavajici zdkladové spary bude zaloZena nova nosnéd konstrukce. Podkladni beton
C25/30 XAl, XF1 bude mit tloustku 150 mm. Vedle stén teplovodniho kanalu budou vybetonovany
7B opéry sitky 600 mm z betonu C30/37 XC4, XF3, XAl. Opéry budou ulozeny na mikropilotach
délky 4 m po vzdalenosti 1 m. Na nové tllozné prahy se osadi ZB desky vyrobené jako stavenistni
prefabrikaty z betonu C30/37 XC4, XF3. Desky budou mit v piiéném sméru stiechovity sklon 1 %.

Na nové nosné konstrukci se provede izolace s tvrdou ochrannou vrstvou tloustky 60 mm.

SO 04-30-05 T.a. Zlin-Malenovice - Zlin stied, zast. Zlin - Pr$tné, ochrana teplovodniho
kanalu v km 8,542
Stavajici stav:

Teplovodni kandl o jednom otvoru slouzi k pfevedeni inzenyrskych siti firmy Alpiq. Trat’ je
jednokolejna v pfimé. Svrsek je tvaru R65 na betonovych prazcich SB8. Tratova rychlost je 60 km/h.
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Nosnou konstrukci objektu tvoii Zelezobetonovy ram. Prepoklddana svétla Sitka je 700 mm, vyska
900 mm. Podle kopané sondy se horni hrana konstrukce nachazi ve vysce 208,533 m n. m. K objektu
neni dostupna zadna archivni dokumentace.

S ohledem na skute¢nost, ze k mostnimu objektu neni stavajici dokumentace a zaméieni,
vychazi rozméry, tvar a poloha z obdobnych konstrukci.

Novy stav:

Kolektor je navrzen z prefabrikovanych ZB ramii pevnostni fady C40/50, spojenych tesnénym
spojem, tj. pryzovym profilem osazenym v hrdle ramu. Tloustka stén, horni i dolni pficle je 200 mm.
Svétla sitka otvoru je 1600 mm, svétla vyska je 1800 mm. Na obou stranach je kolektor ukoncen
Sachtou, na kterou bude vlevo napojen stavajici kolektor a vpravo bude napojen novy podélny
kolektor (viz. SO 04-30-04).

Na cely kolektor je pouzito 10 kust typovych prefabrikatd. Prefabrikaty jsou loZeny na ZB
zaklad C30/37 XC4, XF3 tl. 250 mm a podkladni beton C25/30 XC4, XF3 tl. 150 mm. Sachty jsou
provedeny z betonu C30/37 XC4, XF3.

Na obou stranich kolektoru je navrzeno vyusténi do ZB $achty vysky 3,5 m, o tloust'ce stény
a zékladu 0,3 m a svétlych padorysnych rozmérech 2,0x1,5 m. Dno Sachty je 0,5 m pod urovni
spodni hrany kolektoru. Do Sachty bude pfistup otvorem rozméru 0,6x0,6 m. Konstrukce bude
uloZena na ZB zakladu C30/37 XC4, XF3 tl. 250 mm a podkladnim betonu C25/30 XC4, XF3 tl. 150
mm.

Na nové nosné konstrukci se provede izolace s tvrdou ochrannou vrstvou tloustky 60 mm.

SO 04-30-06 T.4. Zlin-Malenovice - Zlin stied, zast. Zlin - Pritné, pieloZka teplovodniho
kanalu v prostoru vlecky Svit

Novy teplovodni kanal je navrzen jako prichozi s jednim otvorem svétlé sitky 1,5m a vysky
1,8 m. Nova trasa kandlu je vedend od obchodniho centra Albert, kterd dale pokracuje pod
parkovis$tém a napojuje se na stavajici kanal v lomovém bod¢ pod parkovistém. Celkova délka této
¢asti nového kanalu je cca 54,5m. Dalsi vétev nového kanalu je navrzena pod vleckovymi kolejemi
s dvéma kompenzatory o celkové délce cca 36,8m. Vstup do kandlu je zajiStén vstupnimi Sachtami,
které zajist'uji zaroven pfirozené odvétrani. Vétrani je zajiSténo vétracimi miizkami umisténymi na
stropé Sachet. Nouzové Cerpani vody a kondenzidtu z prostoru kandlu je zajiSténo Cerpadlem

Cvwr

SO 05-30-01 Zst.Zlin stied, ochrana teplovodniho kanalu v km 9,191
Stavajici stav:

Teplovodni kandl o jednom otvoru slouzi k pfevedeni inZenyrskych siti firmy Alpiq. Nosnou
konstrukci objektu tvofi zelezobetonovy ram. Prepoklddand svétla Sitka je 1800 mm, vyska 1600
mm. Podle kopané sondy se horni hrana konstrukce nachazi ve vysce 209,765 m n. m. K objektu neni
dostupna zadna archivni dokumentace.

Novy stav:

Stavajici nosna konstrukce teplovodniho kanalu ziistane ¢asteéné zachovana. Bude ubourana
pouze horni pfiel a minimalni nutnd ¢ast st€n v rozsahu odpovidajicimu novému kolejovému feSent.
Na urovni stavajici zakladové spary bude zaloZzena nova nosna konstrukce. Vedle stén teplovodniho
kanalu budou vybetonovany ZB opéry ulozené na mikropilotach. Na nové tlozné prahy se osadi ZB
desky vyrobené jako staveniStni. Na nové nosné konstrukci se provede izolace s tvrdou ochrannou
vrstvou tlouStky 60 mm.

SO 05-30-02 Zst.Zlin stied, ochrana teplovodniho kanalu v km 9,311
Stavajici stav:

Teplovodni kanél o jednom otvoru slouZi k ptrevedeni inZenyrskych siti firmy Alpiq. Nosnou
konstrukci objektu tvoii zelezobetonovy ram. Ptepoklddana svétla Sitka je 1200 mm, vySka 1000
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mm. Podle kopané sondy se horni hrana konstrukce nachazi ve vysce 210,330 m n. m. K objektu neni
dostupna zadna archivni dokumentace.
Novy stav:

Stavajici nosna konstrukce teplovodniho kandlu zlstane ¢astecné zachovana. Bude ubourana
pouze horni piicel a minimalni nutnd ¢ast stén v rozsahu odpovidajicimu novému kolejovému feseni.
Na trovni stavajici zdkladové spary bude zalozena nova nosna konstrukce. Vedle stén teplovodniho
kanalu budou vybetonovany ZB opéry uloZzené na mikropilotach. Na nové tilozné prahy se osadi ZB
desky vyrobené jako staveniStni. Na nové nosné konstrukci se provede izolace s tvrdou ochrannou
vrstvou tloustky 60 mm.

SO 05-30-03 Zzst.Zlin stied, ochrana teplovodniho kanalu v km 9,590
Stavajici stav:

Kolektor pievadi parovodni sit¢ z teplaren skrz zelezni¢ni trat. Kromé toho prevadi jesté
sdélovaci kabely riznych spole¢nosti. M4 vnitini svétlé rozméry 2000 mm (Sitka) x 1800 mm
(vyska). V misté mezi stavajicimi kolejemi se nachazi oboustrannd kompenzace se vstupni Sachtou.
Cela konstrukce je ze zelezobetonu. Nosna konstrukce misty prosakuje vodou, beton opadava, misty
koroduje vyztuz.

Navrh aprav:

V novém stavu dojde ke zméné konfigurace kolejisté, kdy na stadvajici kompenzaci se vstupni
Sachtou bude nov¢ umisténo kolejisté. Vyskove by pak stavajici kolektor kolidoval s nové navrzenym
odvodnénim Zelezni¢niho spodku. Je proto navrzena pielozka kolektoru pod Zelezni¢ni trati a jeho
zahloubeni. Toto také respektuje omezené moznosti vyluk jednak Zzelezni¢niho provozu a také
parovodu. Timto zpiisobem bude také eliminovana nutnost vystavby kompenzace.

Stavebni Cast kolektoru je navrzena jako zelezobetonovy ram plo$né zaloZzeny. Svétla sirka je
navrzena 2,0 m a svétla vyska 1,8 m (stejné jako stavajici). Cast pod kolejiitém je uvazovana jako
prefabrikat z dvodu rychlosti vystavby s ohledem na vyluky. Mimo kolejisté bude provedeno jako
monolitickd konstrukce pifimo na stavbé. Je zde piidorysné zalomeni, vstupni Sachta a napojeni na
stavajici cast kolektoru.

SO 05-30-04 zst.Zlin stied, ochrana teplovodniho kanalu v km 9,803
Stavajici stav:

Kolektor prevadi parovodni sité z teplaren skrz Zelezni¢ni trat’. Kromé toho prevadi jesté
sdélovaci kabely rtznych spole€nosti. Ma vnitini svétlé rozméry 1600 mm (Sitka) x 1800 mm
(vyska). V pravé casti se nachazi jednostrannd kompenzace. Vlevo kolektor usti ptimo do objektu
teplaren. Cela konstrukce je ze Zelezobetonu. Nosna konstrukce misty prosakuje vodou, beton
opadava, misty koroduje vyztuz.

Navrh uprav:

V novém stavu dojde ke zméné konfigurace kolejisté, kdy na stavajici kompenzaci bude nové
umisténo kolejisté. Vyskoveé neni moZno dodrzet nutnou tloustku Stérkového loZe, stavajici kolektor
by také vyskové kolidoval s nové navrzenym odvodnénim Zelezni¢niho spodku. Je proto navrzena
pielozka kolektoru pod Zelezni¢ni trati a jeho zahloubeni. Toto také respektuje omezené moznosti
vyluk jednak Zelezni¢niho provozu a také parovodu. Timto zplisobem bude také eliminovana nutnost
vystavby kompenzace.

Stavebni ¢ast kolektoru je navrzena jako zelezobetonovy ram ploSné zaloZeny. Svétla Sitka je
navrzena 1,6 m a svétla vyska 1,8 m (stejné jako stavajici). Cast pod kolejistém je uvazovéana jako
prefabrikat z diivodu rychlosti vystavby s ohledem na vyluky. Mimo kolejisté bude provedeno jako
monolitickd konstrukce pfimo na stavbé. Je zde pudorysné zalomeni, vstupni Sachta a napojeni na
stavajici cast kolektoru.
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SO 05-30-05 zst.Zlin stied, ochrana teplovodniho kanalu v km 9,936
Stavajici stav:

Kolektor prevadi sdélovaci a elektrické sité z teplaren skrz zelezni¢ni trat’. ma vnitini svétlé
rozméry 1200 mm (Sitka) x 2000 mm (vyska). Nenachazi se zde zadna kompenzace. Vlevo kolektor
usti ptimo do objektu teplaren. Celd konstrukce je ze Zzelezobetonu. Nosna konstrukce misty
prosakuje vodou, beton opadava, misty koroduje vyztuz.

Navrh tprav:

V novém stavu dojde ke zmén¢ konfigurace kolejiste, ktera vSak zasadné neovlivni kolektor.
Vyskové je na kolektoru dostatecna tloustka Stérkového loze respektujici i odvodnéni Zelezni¢niho
spodku. Nepodafilo se vSak dohledat archivni dokumentaci a nebylo mozno provést prizkum
Z diivodu omezeného prostoru a nemoznosti odstdvky kabelll, neni tak mozno zjistit skutecny stav
konstrukce, zejména pak tloustky konstrukci. Projektant proto neni schopen posoudit stavajici
kolektor na noveé navrhované zatizeni Zelezni¢ni dopravou. Z tohoto diivodu bude odstranéna horni
deska a nahrazena novou, samostatn¢ zalozenou na mikropilotach, ktera spliiuje pozadavky na
zatizeni zelezni¢nim provozem.

SO 06-30-01 Zst.Zlin stied-Vyh. Zlin-Ptiluky, ochrana teplovodniho kanalu v km 11,160
Novy stav:

Objekt pro ochranu teplovodu se ve stavajicim stavu nenachazi. Teplovodni vedeni (trouby 2x
@530mm) jsou umistény pod sousednim mostem v eviden¢nim km 11,160. Piivodni ocelova
konstrukce podpirajici potrubi pod mostem bude vybourana. Potrubi bude v ramci SO 06-21-01 T.u.
Zlin-Stied - Zlin-Priluky, ochrany a prelozky teplovodii pielozeno do nového kolektoru z ZB ramul.

Nova konstrukce kolektoru bude provedena z ZB prefabrikovanych ramii o svétlych
rozmérech 1500x1800mm o délkach 1500mm. Celkem bude pouzito 10ks ramovych prefabrikati o
celkové délce 15,0m. Kolektor bude proveden ve sklonu 2% zprava doleva. Na koncich kolektoru
budou umistény ZB 3achty z betonu C30/37 XC4, XF3, XAl o svétlych rozmérech 1500x2200mm,
tl. stény Sachty je 250mm. Sachty budou mit ZB strop s reviznim otvorem 600x600mm, ktery bude
zakryt ocelovym poklopem. Veskeré betonové plochy budou ve styku se zeminou ochrdnény
asfaltovym natérem a prekryty geotextilii o hm.800g.m™.

Kolektor a Sachty budou zaloZeny na plo$ny zaklad tl.250mm, ktery bude vyztuzen kari siti
10/100/100 pii obou povrsich. U Sachty vlevo bude umisténa Cerpaci jimka 500x500x700mm.

ZKPP neni realizovéano, protoZe vzdalenost NK od horniho povrchu konstrukce je >1,2m.

SO 06-30-02 Zst.Zlin stied-Vyh. Zlin-Pfiluky, ochrana teplovodniho kanalu v km 11,995
Stavajici stav:

Kolektor o jednom otvoru pievadi 1 tratovou kolej pifes teplovodni vedeni 2x DN200 a
svazky sd¢lovacich kabelli v mezistani¢nim Useku Zlin-Stfed - Zlin-Ptiluky. Trat’ na mosté je v
pifimé. Niveleta koleje klesd 0,85%0 ve sméru stani¢eni. SvrSek na kolektoru je tvaru R65 na
betonovych prazcich SB5. Uhel kiizeni je 79°. Tratova rychlost je 60kmh™.

Stavajici nosnou konstrukci (rok vystavby neznamy) tvoii pravdépodobn& ZB deska o rozpéti
~1500mm. Kolma svétlost je 1200mm. Svétla vyska je 1600mm. Predpokladana tl. desky je 300mm.

Spodni stavba je pravdépodobné tvofena ZB opérami a plosnym zikladem. TI. stén jsou
pfedpokladany 5S00mm. Sklon kolektoru se odhaduje kolem 6,5% a klesa zprava doleva.

S ohledem na skutecnost, Ze k mostnimu objektu neni stavajici dokumentace a zaméfeni,
vychézi rozméry, tvar a poloha z obdobnych konstrukei.

V kopané sondé¢ K16/KS byl zastizen horni povrch kolektoru 1,22m od TK stavajici koleje.

Zatizitelnost nebyla stanovena.

Novy stav:

Stavajici nosna konstrukce teplovodniho kandlu zlistane ¢astecné zachovéana. Bude ubourana

pouze horni pficel a minimalni nutna ¢ast stén v rozsahu odpovidajicimu novému kolejovému feseni.
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Na urovni stavajici zékladové spary bude zaloZena nova nosna konstrukce. Podkladni beton C16/20
bude mit tloustku 100 mm. Vedle stén teplovodniho kanalu budou vybetonovany ZB opéry $iiky
600 mm z betonu C30/37. Opéry budou uloZeny na mikropilotach délky 3 m po vzdalenosti 1 m. Na
nové ulozné prahy se osadi ZB desky vyrobené jako staveniitni prefabrikaty z betonu C30/37. Deska
bude mit tloustku 350-335mm a rozpéti 2700mm. Desky budou mit v pficném sméru sttechovity
sklon 1 %. Na nové nosné konstrukci se provede izolace s tvrdou ochrannou vrstvou tloustky 60 mm.
Mezera mezi novou konstrukci a stavajicimi ubouranymi opérami bude 50mm.

Pfed a za mostem je vytvofen vykop pro ZKPP. Délka ZKPP je uvazovana dle piedpisu
SZDC S4 Zelezniéni spodek (2008) v délce 7,0 + 5,0 m vybéh.

SO 06-30-03 Zst.Zlin stied-Vyh. Zlin-Pfiluky, ochrana teplovodniho kanalu v km 12,727
Stavajici stav:

Teplovodni kanal o jednom otvoru slouzi k ptfevedeni inzenyrskych siti firmy Alpiq. Nosnou
konstrukci objektu tvoii zelezobetonovy ram. Podle kopané sondy se horni hrana konstrukce nachazi
ve vysce 224,360 m n. m. K objektu neni dostupna zadna archivni dokumentace.

Novy stav:

Novy kolektor bude tvofen ZB ramem o vnitini svétlosti 2500 mm (§itka) a 1800 mm (vy3ka).

Vlevo i vpravo koleje bude ZB $achta s poklopem.

SO 06-30-04 7st.Zlin stied-Vyh. Zlin-Priluky, ochrana teplovodniho kanalu v km 12,852
Stavajici stav:

Teplovodni kandl o jednom otvoru slouzi k ptevedeni inZzenyrskych siti firmy Alpiq. Nosnou
konstrukci objektu tvoii trouba DN1600. Podle kopané sondy se spodni lic nosné betonové
konstrukce kolektoru nachazi ve vySce 224,830 m n. m. K objektu neni dostupna zadna archivni
dokumentace.

Novy stav:

Novy kolektor bude tvofen ZB ramem o vnitini svétlosti 1600 mm (§itka) a 1800 mm (vy3ka).

Vlevo i vpravo koleje bude ZB $achta s poklopem.

Pozemni stavebni objekty

SO 01-15-01 ZST Otrokovice, vypravni budova

Pro uvolnéni stavenist€¢ nové koleje €.9 a ptilehlého nastupisté¢ nutno demolovat vSechny
budovy lemujici Gzemi drahy v rozsahu ,,vypravni budova — sklad zst.“.

Jako nahradu za demolovanou vypravni budovu a bufet nutno na stejném misté postavit
novou vypravni budovu (dale jen VB) o padorysu, ktery by nekolidoval s novym kolejistém
(lichobéznik). Uvedené¢ demolice, jakoz 1 doCasny nahradni objekt za demolovanou VB, budou
soucasti tohoto SO. Soucasti SO bude provizorni vypravni budova v pfednadrazi (pokladna, ¢ekarna
a WC cestujicich) sestavajici z Sks unimobunék.

Pro uvolnéni stavenis$té¢ nové koleje €.9 a pfilehlého nastupi§té nutno demolovat vSechny
budovy lemujici uzemi drahy v rozsahu ,,vypravni budova — sklad zst.”“. Krom¢ vySe uvedeného bude
v ramci SO demolovano také stavajici zastfeSeni na 1. nastupisti.

Nova vypravni budova je navrzena zhruba v misté stavajici vypravni budovy. Jeji
lichobéznikovy piidorys je limitovan polohou nového kolejisté a podchodu, stavajici uliéni Carou a
technologickou budovou. Vzhledem k tomuto ptdorysu neni mozné architektonicky ptizpusobit
zastteSeni sousedni technologické budové (polovalba). Proto je navrzena plocha stiecha nové budovy
V kontrastu se stfechou sousedni budovy stavajici.
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Budova o pldorysnych rozmérech 51,8x6,9az13,6m bude dvoupodlazni nepodsklepena.
Celkova vyska nad terénem bude 12,1m.

Nova budova bude dvoupodlazni, ptficemz v ptizemi a v severni polovin¢ 2.NP bude pfevazné
vefejna Cast (hala, ¢ekarna, sluzby cestujicim, WC cestujicich) a v jizni poloviné 2.NP neveiejna ¢ast
(socialni zazemi zaméstnanct, kancelafe). Budova ma pouze tfi vstupy, ztoho dva do haly (z
pirednadrazi a k podchodu) a tieti sluZzebni z pfednadrazi. Pro vertikdlni spojeni obou podlazi jsou
navrzeny dvoje schodisté. Sluzebni v jizni Casti a oteviené v hale pro cestujici, které je doplnéno
prosklenym vytahem. Svétla vyska haly bude 6,3m (pfes dvé podlazi), v urovni 2.NP obihd halu
vetejné piistupny ochoz.

Predpoklada se, ze budova bude zalozena na zakladovych zelezobetonovych monolitickych
pasech doplnénych pilotami.

Konstrukci nepodsklepené dvoupodlazni budovy bude tvofit zelezobetonovy monoliticky
skelet s oplasténim v kombinaci vyzdivka-sklo.

SO 01-15-02 ZST Otrokovice, stavebni iipravy technologické budovy

Za ucelem umisténi nové technologie zabezpeCovaci, sdélovaci, silnoproudé a pro umisténi
nové dopravni kancelare véetné jejiho zazemi bude nutné stavebné upravit stavajici technologickou
budovu v zst. Otrokovice.

Jednd se o dvoupodlazni nepodsklepenou budovu s nevyuzitym pidnim prostorem o
pudorysném rozméru 24x12,8m a vySkou hiebene cca 12m. V jizni ¢asti 1.NP je technologie
silnoproudu, ve stfedni ¢asti schodisté, dilna SSZT a utulek TO, v severni ¢asti tranzito a sklad
spésnin. V jizni ¢asti 1.NP je technologie silnoproudu, ve stfedni ¢asti schodisté, dilna SSZT a utulek
TO, vseverni casti tranzito a sklad spéSnin. V jizni a stfedni Casti 2.NP je technologie
zabezpecCovaciho a sdé€lovaciho zafizeni, v severni ¢asti jsou prostory SSZT. Budova je v dobrém
stavebné-technickém stavu a je vhodna pro zamyslenou rekonstrukei.

Dispozice budovy bude ménéna pouze ve stifedni a severni ¢asti 1.NP, kromé& toho bude vétsi
¢ast nevyuzitého ptdniho prostoru adaptovana na podkrovi. Prostory tranzita a skladu sp€snin budou
adaptovany pro potieby nové dopravni kancelafe a jejiho zazemi (socialni zédzemi, sklad). Dilna
SSZT a tutulek TO budou zachovany, ale zméni se jejich umisténi. V podkrovi vzniknou nové 3
kancelate pro dopravu v¢. zdzemi.

Stavebni upravy budou spocivat v upraveé kabelovych vstupii do budovy a kabelovych kanali
pod podlahou mistnosti silnoproudu. Déle budou demolovany nepotfebné a zfizeny nové zdéné
pticky, vytvoieny nové otvory nebo upraveny rozméry nékterych stavajicich otvorti ve sténéach
(nepotfebné budou zazdény). Dale bude ve stavebn& upravovanych mistnostech zfizena nova
elektroinstalace a ZTI. Poté budou provedeny nové povrchové Upravy (zapraveni novych prostupd,
omitky, naslapné vrstvy podlah, vymalba).

SO 01-15-03 ZST Otrokovice, stavebni ipravy pFistiesku u haly
V rdmci SO bude demolovan lehky ocelovy ptisttesek soukromé firmy 6x35m, vyska 3,5m na
konci 1. nastupisté a upraveno stavajici oploceni do ocelovych sloupki (60m).

SO 01-15-04 ZST Otrokovice, Cerpaci stanice
¢ast A SO 01-15-04 ZST Otrokovice, derpaci stanice, stavebni ¢ast

Nad celym prostorem staceciho mista a Cerpaci stanice bude provedeno zastieSeni ocelovym
ptistieskem, krytina pfistteSku bude z trapézového plechu. Odvod destovych vod bude napojen do
stavajici kanalizace, feSenou samostatnym stavebnim objektem. Zalozeni pfistfesku bude na zaklad.
patkach. Pidorys zastfeseni je 7,2 x 19,8m, vyska 7m.

Pro potieby zbudovani ocelové zachytné vany bude provedena stavebni pfiprava a to
vybudovanim betonové vany pod kolejemi v misté staeni a vydeje PHM. Soucésti stavebniho
objektu je demolice stavajiciho zastieSeni a zakladovych konstrukei a zpevnénych ploch. Vydejni a
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staceci misto bude dale vybaveno Zel. betonovou nepropustnou podzemni havarijni jimkou o objemu
5m3.

¢ast B SO 01-15-04 ZST Otrokovice, zachytna ocelova kolejova vana

Manipulacni plocha vydeje a staceni PHM bude zabezpecena proti ukaptim ropnych latek
kolejovou ocelovou zachytnou vanou (jimkou) v délce cca 12m rozSifenou smérem
k technologickému zafizeni (vydejni stojany a staceci hrdlo). Vana bude vybavena pochliznymi
ocelovymi zinkovanymi roSty, bude opatiena povrchovou upravou odolavajici manipulovanym
médiim. Tato zachytna vana bude gravita¢né svedena do podzemni betonové havarijni jimky feSené
v SO 01-15-04.1.

¢ast C SO 01-15-04 ZST Otrokovice, cerpaci stanice, elektroinstalace

Projekt elektro teSi piipojku elektrické energie pro vydejni stojany, napdjeni termindlu
fidiciho systému skaldu, osvétleni pfistieSku, napajeni slaboproudé techniky meétfeni a regulace —
indikace tésnosti dvojplastovych potrubnich rozvodi, naplnéni podzemni havarijni jimky.

Zemnici soustava bude feSena s ohledem na zabezpefeni nové budované technologie proti
poskozeni bludnymi proudy z trakéniho vedeni.

SO 01-15-05 ZST Otrokovice, zastieSeni nastupist’

Pro ukryti cestujicich pted neptizni pocasi budou na novém ostrovnim nastupisti (8. 6,65m)v
délce 126,5m (d¢lka stejna jako u stavajiciho zastieSeni na stdvajicim ostrovnim nastupisti) a na dvou
jednostrannych néstupistich vedle VB (obé $itky 3,15m a délky 68,25m) ziizena zastfeSeni.

Jedna se o zastieSeni celé Sitky nastupist. Na ostrovnim nastupisti se bude jednat o tzv.
,,vlastovku®, na jednostrannych nastupistich o ,,polovi¢ni vlastovku®. Vedle vypravni budovy budou
zastteSeny pfichod od VB k néstupistim a schodi$t¢ do podchodu. Konstrukce zastfeSeni bude

ocelova s Krytinou z trapézového plechu. Destova voda ze zastfeSeni bude svedena do kanalizace.

SO 01-15-07 ZST Otrokovice, zastieSeni vstupu do podchodu v km 155,726 mésto Otrokovice

V km 155,726 bude v ramci stavby rozsifeno kolejisté smérem vychodnim. Proto bude nutno
prodlouzit stavajici podchod a zastfesit novy vystup z podchodu na této strané kolejiste. Vystup
sestava ze schodisté a zalomené rampy, proto nebude potieba vytahli pro ZTP. Pldorys zastfeSeni je
nepravidelny s plochou 260m?. Soucasti SO bude také demontdZ zastfeSeni stavajiciho schodisté
z podchodu.

Jedna se o ocelové lehké zastfeSeni s krytinou ze sendvicovych panel. Z diivodu ochrany
proti vandalismu nebude mit prosklené stény a pii pouZiti neprisvitnych stén by vznikl ze zastfeSeni
tmavy ,,tunel®“. Proto je zastfeSeni navrzeno bez boc¢nich stén (pouze zidka vysky ccalm — soucdst
podchodu), kde maji bo¢ni kiidla presah 1,25m a tim zabraniuji vnikéni vody do podchodu pfi boc¢nim
desti.

SO 01-15-08 ZST Otrokovice, tunel, technologicky objekt

Pro umisténi nové technologie silnoproudu a sdélovaciho zatizeni nového tunelu bude nutné
Vv oblasti zst. Otrokovice u tunelu v km 0,768 L vybudovat novou budovu.

Technické a dispozi¢ni feSeni vychdzi z rozsahu instalovaného zafizeni a jejich narokd na
provoz.

Budova bude betonovy sedmiprostorovy prefabrikovany objekt o plidorysnych rozmeérech
22,2x3m. Svétla vySka mistnosti bude 2,7m. Pod celym ptidorysem bude kabelovy prostor o hloubce
0,8m. Prefabrik4t budovy bude ulozen na betonovych zdkladovych pasech. Stfecha budovy bude
plocha. Architektonicky bude objekt pohledové sjednocen s ostatnimi technologickymi objekty
stavby (cihelné rezné zdivo nebo obklad+ pohledovy beton).
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SO 01-15-09 ZST Otrokovice, budova EPZ

Pro umisténi nové technologie trafostanice pro EPZ bude nutné v oblasti zst. Otrokovice
v km 155,332 P vybudovat novou budovu.

Technické a dispozi¢ni feSeni vychdzi z rozsahu instalovaného zafizeni a jejich narokl na
provoz. Budova bude betonovy dvouprostorovy prefabrikovany objekt o pidorysnych rozmérech
7,5x7m. Svétla vySka mistnosti bude 2,7m. Pod celym ptudorysem bude kabelovy prostor o hloubce
0,8m. Prefabrikdt budovy bude ulozen na betonovych zakladovych pasech. Stfecha budovy bude
plocha. Architektonicky bude objekt pohledové sjednocen s ostatnimi technologickymi objekty
stavby (cihelné rezné zdivo nebo obklad+ pohledovy beton).

SO 01-15-10 ZST Otrokovice, budova TS km 155,300

Pro umisténi nové technologie trafostanice bude nutné v oblasti zst. Otrokovice v km 155,323
L vybudovat novou budovu.

Technické a dispozi¢ni feSeni vychéazi z rozsahu instalovaného zafizeni a jejich narokl na
provoz. Trafostanice bude betonovy tfiprostorovy prefabrikovany objekt o pidorysnych rozmérech
8,4x3m. Svétla vyska mistnosti bude 2,7m. Pod celym pldorysem bude kabelovy prostor o hloubce
0,8m. Prefabrikat budovy bude ulozen na betonovych zakladovych pasech. Stfecha budovy bude
plocha. Architektonicky bude objekt pohledové sjednocen s ostatnimi technologickymi objekty
stavby (cihelné rezné zdivo nebo obklad+ pohledovy beton).

SO 01-15-11 ZST Otrokovice, oploceni

V ramci této stavby se provedou demontdze stavajicich oploceni z diivodu kolize s novou
vystavbou a budou nahrazeny novymi v jinych polohach.

Vsechny dotcené pozemky budou po celou dobu vystavby chranény mobilnim oplocenim.

SO 01-15-12 ZST Otrokovice, orientaéni systém

Orientacni systém bude nové osazen na vSech nové budovanych nastupistich, v nové vypravni
budové a v podchodu, na stdvajicim ostrovnim ndastupisté¢ bude orientacni systém upraven v jen v
nezbytné¢ nutném rozsahu (doplnéni vyznaceni sektor, zmeéna Ccisla nastupiSte).  Soucasti
orienta¢niho systému jsou tabule s ndzvem stanice, tabule se sméry jizdy, tabule s piktogramy,
tabulky s ¢isly koleji, tabulky s vyznac¢enim sektord na nastupistich a digitalni hlasové majacky:

- tabule s ndzvem stanice na nastupiStich 1, 2 a 3. Tabule jsou navrZeny z Casti jako
prosvétlené oboustranné (pod zastieSenim), z ¢asti jako neprosvétlené oboustranné nebo jednostranné
(ostatni tabule mimo zastfeSeni)

- tabule se sméry jizdy (po 1 ks na kazdém nastupisti u hlavniho schodisté, budou provedeny
jako neprosvétlené oboustranné tabule)

- tabule s piktogramy na nastupistich a v podchodu (vSechny piktogramy jsou navrzeny jako
neprosvétlené, jednostranné)

- tabulky s ¢isly koleji (budou osazeny na stojkéch zastieSenim na néstupistich v blizkosti
schodisté z podchodu na nastupiste)

- tabulky s vyznacCenim sektorti na nastupiStich (délka jednoho sektoru cca 50 m, budou
znaceny velkym pismenem A, B, C, D, E, F, G)

- §titky s prizmatickym pismem s ¢islem néstupisté na st€éné¢ podchodu u vystupii z podchodu

- orientani majacky s hlasovymi frazemi pro osoby se snizenou schopnosti orientace (nad
vstupy do podchodu z néstupist, na nastupistich a nad vstupem do vypravni budovy z prfednadrazi)

Minimalni podchodna vyska vSech tabuli umisténych v pochozi plose néstupiste je 2 700 mm
(ve stanici se pfedpoklada jizda zavazadlovych a Cisticich vozika s obsluhou na nich sedici).
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SO 02-15-10 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, oploceni

V ramci této stavby se provedou demontaze stavajicich oploceni z divodu kolize s novou
vystavbou a budou nahrazeny novymi v jinych polohach.

Vsechny dotcené pozemky budou po celou dobu vystavby chranény mobilnim oplocenim.

SO 03-15-01 Odb. Zlin — Malenovice, stavebni apravy vypravni budovy

V Malenovicich bude zrusena zst., takze vypravni budova (kromé¢ bytu) bude nové vyuzita
pro umisténi nové zabezpeCovaci, sdé¢lovaci a silnoproudé technologie.

Jednad se o prizemni nepodsklepenou budovu se sedlovou stfechou o plidorysném tvaru
pismene U o rozmérech 34x10m. V zdpadni ¢asti je vetfejnd, dopravni a technologicka cast (¢ekarna,
WC cestujicich, dopravni kancelaf, pokladna, sklady a technologické mistnosti), ve vychodni je byt,
jehoz se stavebni upravy nedotknou. Budova je v dobrém stavebné-technickém stavu a je vhodna pro
zamyslenou rekonstrukci.

Dispozi¢né bude zménéna celd budova s vyjimkou bytu. V zapadnim kiidle bude trafostanice,
ve stiednim potom zabezpecovaci a sdé€lovaci technologie. Predsunutd dopravni kanceldi bude
demolovana. Stavebni Upravy budou spocivat v Gpravé kabelovych vstupli do budovy a kabelovych
kanali pod podlahou technologickych mistnosti. Dale budou demolovany nepotiebné a zfizeny nové
zdéné pricky, vytvofeny nové otvory nebo upraveny rozméry nékterych stavajicich otvorti ve sténach
(nepotiebné budou zazdény). Poté budou provedeny nové povrchové upravy (zapraveni novych
prostupt, omitky, néslapné vrstvy podlah, vymalba).

SO 03-15-02 Odb. Zlin-Malenovice, oploceni

V ramci této stavby se provedou demontdze stavajicich oploceni z diivodu kolize s novou
vystavbou a budou nahrazeny novymi v jinych polohach.

Vsechny dotcené pozemky budou po celou dobu vystavby chranény mobilnim oplocenim.

SO 04-15-07 T.a. Zlin-Malenovice - Zlin stired, zastf.vystupt z podchodu v km 8,700

Podchod v km 8,700 ma tfi vystupni objekt (VO) se schodistém a vytahem pro TP. Pro
zabranéni vniku destovych vod do podchodu bude nad novymi vystupy z podchodu ziizeno
zastfeSeni. Dva mensi VO maji ptdorysny rozmér 5,1x16,6m, vétsi 6,9x16,6m.

Jedna se o ocelové lehké zastfeSeni s krytinou z kaleného bezpe¢nostniho skla. Z dtvodu
ochrany proti vandalismu je zastfeSeni navrzeno bez bocnich stén (pouze zidka vySky ccalm —
soucast podchodu), kde maji bo¢ni kiidla pfesah 1,25m a tim zabrafiuji vnikani vody do podchodu pii
bocnim desti.

SO 04-15-09 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, oploceni

V ramci této stavby se provedou demontdze stavajicich oploceni z divodu kolize s novou
vystavbou a budou nahrazeny novymi v jinych polohach.

Vsechny dotéené pozemky budou po celou dobu vystavby chranény mobilnim oplocenim.

SO 05-15-01 ZST. Zlin stied, vypravni budova

Zékladni udaje o stavbe

Z dtvodl zasadni zmény celkového kolejového feSeni v prostoru Zst. Zlin stied bude zdemo-
lovana stavajici vypravni budova a dal$i objekty (viz nize), které jsou v kolizi s nové navrzenym
feSenim. Pro potfeby odbaveni cestujicich a zajisténi provozniho zazemi Zelezni¢ni stanice je
navrzena nova vypravni budova.

Celkovy obestavény prostor nové VB: 65175 m3
Zastaveéna plocha: 2886 m2
Zalozeni — na ZB pilotach (pr. 1,6m, délka 2,5m): 90ks
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Navrhovany stav

Architektonicko-urbanistické feseni

Jedna se o novostavbu samostatné stojiciho objektu VB v zst. Zlin stied. Celkové urbanistic-
ké feSeni umisténi nové VB vychazi z urbanistické studie, kterd teSila cely prednadrazi prostor
vymezeny stavajici vypravni budovou a objektem Univerzity T. Bati, v¢. autobusového nadrazi. Na
vystavbu nové VB bude v budoucnu navazovat komeréni objekt, jehoz planovana obchodni pasaz
bude v 1. PP komunika¢né propojena se suterénem VB.

Objekt ma celkem 8 nadzemnich podlazi a jedno podzemni podlazi komunika¢né propojené s
navazujicim podchodem /viz SO 05-19-03 Zelezni¢ni most (podchod) v km 10,202/. Pro potieby
SZDC s.o. slouzi ¢ast pouze &ast podlazni plochy v suterénu, dale &ast 1.NP a 2.NP. Zbyvajici plocha
téchto podlazi slouzi k poskytovani sluzeb cestujicim. Ve 3.NP — 7.NP je navrzeno parkovaci stani
pro osobni automobily. 8.NP slouzi jako pronajimatelny administra-tivni prostor. Funkénimu vyuziti
jednotlivych podlazi odpovida i1 celkova hmotovd kompozice objektu: rozSifena prosklena
dvoupodlazni ¢ast s vyraznym piesahem stfechy smérem ke kolejisti v kombinaci s hranolovitym
objemem ¢asti budovy slouzici jako parkovaci dim. Osmé podlazi je hmotové ustoupené. VySkova
hladina hlavni fimsy nad 7. podlazim navazuje na okolni zastavbu a je cca v trovni stfechy objektu
Univerzity T. Bati.

Odhad 3$pickovée frekvence odjizdgjicich cestujicich za 5 min (rok 2047). 193
50-ti % navyseni Spickové frekvence odjizdé€jicich cestujicich za 5 min 96,5
Maximalni $pickova frekvence odjizdéjicich cestujicich za 5 min (celkem) 290
Maximalni $pickova frekvence odjizdéjicich cestujicich za hod. 3480
Maximalni $pickova frekvence odjizdéjicich cestujicich za hod. (redukovand) 1740
Cekaci plochy pro cestujici v 1.NP 659m2
Cekaci plochy pro cestujici v 1.PP 214,5m2
Cekaci plochy pro cestujici (celkem, bez komerénich ploch) 873,5m2
Celkovy pocet ¢ekajicich cestujicich 1747

Stavebné technické feSeni

Nosnou konstrukci nové VB tvoii monoliticky ZB skelet zalozeny na betonovych pilotach
(pramér 1,6m, dl. 2,5m), monoliticka ZB zakladova deska je vyztuZzena betonovymi pasy v rastru
skeletového systému. Stropy jsou ZB monolitické, p¥ipadné montované betonové panelové (3.NP —
7.NP). Stény pod urovni terénu jsou uvazovany z vodonepropustného beto-nu doplnéného dvojitou
tlakovou hydroizolaci s kontrolnim a sana¢nim systémem. Obvodovy plast’ tvoii v 1.NP — 2.NP
tepeln€ izolacni trojskla s ochrannou protislunecni vrstvou (monto-vané systémové hlinikové
velkoplosné zaskleni fasad) v kombinaci s neprithlednymi sendvi-Covymi dilci (technologické zazemi
v Casti 1.NP). Fasadu 3.NP — 7.NP (parking) tvoii exterié-rové keramické panely s vyraznym svislym
rastrem. Panely jsou oboustranné pohledové, kot-vené do ZB stropii vzdy na celou vysku podlazi.
Fasada 8.NP je prosklena - tepelné izolacni trojskla s ochrannou protislune¢ni vrstvou (montované
systémové hlinikové velkoplosné za-skleni fasad) v kombinaci s neprithlednymi sendvi¢ovymi dilci.
Sttechy jsou navrZzeny ploché s foliovou hydroizolaci, pohledové exponovana stfecha nad
dvoupodlazni ¢asti je doplné-na kacirkovym posypem.

Architektonické a materidlové feSeni

Fasady 1.NP — 2.NP montované systémové hlinikové velkoplo$né zaskleni, izolacni trojskla
v kombinaci s nepruhlednymi sendvi¢ovymi dilci

Fasady 3.NP — 7.NP exteriérové keramické panely se svislym rastrem

Fasada 8.NP montované systémové hlinikové velkoplo$né zaskleni, izola¢ni trojskla
v kombinaci s neprihlednymi sendvicovymi dilci
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stieSni krytina foliova hydroizolace, doplnéna kacirkovym posypem
klempitské prvky  Ti-Zn plech
zamecnické vyrobky nerezové, piipadné zaroveé zinkované
betonové prvky pohledovy beton

Demolice

Budou provadény demolice stavajicich objekti, které jsou v kolizi s nové navrZzenou vypravni
budovou a zejména s novym kolejovym feSenim.

Soucasti SO 05-15-01 jsou pouze demolice objekti bez parc. Cisla (demolice budov s
parcelnim Cislem jsou soucasti samostatného SO). Demolovat se budou vSechny budovy a objekty
zst. Zlin — stied, které lezi na draznim pozemku. VSechny parcely se nachazi v k.. Zlin.

Reseni bezbariérového uzivani stavby

Vzhledem k charakteru objektu obCanska stavba - vypravni budova je stavba v prostorech
ptistupnych vefejnosti plné bezbariéroveé piistupna a musi splilovat parametry pro uzivani osobami s
omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Celkova sumarizace a zhodnoceni stavebniho zaméru

Vyrazné zmény v umisténi nového objektu SO 05-15-01 oproti studii proveditelnosti nejsou.
Celkova koncepce vychazi z urbanistické studie, ktera fesila cely ptfednddrazi prostor vymezeny
stavajici vypravni budovou a objektem Univerzity T. Bati. v¢. autobusového nadrazi. Na vystavbu
nové vypravni budovy bude v budoucnu navazovat komercni objekt, jehoz planovany suterén bude v
1.PP komunikaén¢ propojen s obchodni pasazi ve V.B.

Z divodu znaéného rozsahu podlaznich ploch slouZzicich pro komeréni ti¢ely a navrzeného 5-
ti podlazniho parkovacitho domu ve 3.NP — 7.NP nelze na realizaci objektu cerpat dotace z
Evropskych fondt. Vystavbu budovy nebude realizovat SZDC s.o..

SO 05-15-02 ZST Zlin stied, zastieSeni nastupisté

Pro ukryti cestujicich pfed nepfizni pocasi budou na ostrovnim ndstupisti ($. 6,66m) a
jednostranném néstupisti pfed VB (5. 4,0m) zfizena zastfeSeni v délce 137,5m. Jednostranné
nastupiste vedle VB (u kusé koleje) Sitky 3m bude zastieSeno pouze v délce S0m.

Jedna se o zastfeSeni celé Sifky nastupiSt. Na ostrovnim néstupisti se bude jednat o tzv.
,»vlastovkou®, na jednostrannych nastupistich o ,,polovi¢ni vlastovku®. Pfed vypravni budovou budou
zastieSeny prichod od VB k nastupistim a schodisté do podchodu.

Konstrukce zastieSeni bude ocelova s Krytinou z trapézového plechu.

SO 05-15-03 ZST Zlin stited, oploceni

V ramci této stavby se provedou demontdze stavajicich oploceni z divodu Kkolize s novou
vystavbou a budou nahrazeny novymi v jinych polohéch.

Vsechny dotcené pozemky budou po celou dobu vystavby chranény mobilnim oplocenim.

SO 05-15-04 ZST Zlin stied, budova EPZ a spinaci stanice

Pro umisténi nové technologie EPZ a SpS bude nutné v oblasti zst. Zlin stied v km 10,280 L
vybudovat novou budovu.

Technické a dispozi¢ni feSeni vychdzi z rozsahu instalovaného zafizeni a jejich narokd na
provoz. Budova bude pfizemni podsklepeny betonovy Ctyiprostorovy prefabrikovany objekt s WC a
schodistém do suterénu o plidorysnych rozmérech 16,7x6,8m. Suterén bude slouzit jako kabelovy
prostor. Svétla vySka mistnosti bude 3,2 a 3,6m, v suterénu 2,3m. Prefabrikity budovy budou
ulozeny na betonovych zakladovych pasech. Stfecha budovy bude plocha. Architektonicky bude
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objekt pohledové sjednocen s ostatnimi technologickymi objekty stavby (cihelné rezné zdivo nebo
obklad+ pohledovy beton).

SO 05-15-05 ZST Zlin stied, zastfeSeni vystupu z podchodu v km 10,202 mésto Zlin

Podchod v zst Zlin stied bude prodlouzen na druhou stranu kolejisté pro potieby mésta.
Vystupni objekt na druhé stranu kolejisteé bude tvofit bezbariérova rampa, kterd bude koncit u nové
budovy EPZ a spinaci stanice. Pro zabranéni vniku destovych vod do podchodu bude nad rampou
ziizeno zastieSeni. ZastieSeni ma ptdorysny rozmér 49,3x5,7m.

Jedna se o ocelové lehké zastfeSeni s krytinou ze sendvicovych panelt. Z diivodu ochrany
proti vandalismu nebude mit prosklené stény a pii pouziti nepriisvitnych stén by pii délce S0m vznikl
ze zasteSeni tmavy ,,tunel”. Proto je zastfeSeni navrzeno bez bo¢nich stén (pouze zidka vysky ccalm
— soucast podchodu), kde maji bo¢ni kiidla ptfesah 1,25m a tim zabranuji vnikani vody do podchodu
pfi bocnim desti.

SO 05-15-06 ZST Zlin stied, GSM-R, BTS 322, technologicky domek

Pro umisténi technologiec GSM-R bude v oblasti zst. Zlin stied km10,277 L navrzen
technologicky domek.

Technologicky domek bude betonovy jednoprostorovy prefabrikovany objekt s plidorysnym
rozmérem 3x2,5m. Svétla vySka mistnosti bude 2,8m. Prefabrikat domku bude ulozen na betonovych
zakladovych pasech. Stfecha domku bude plocha. Architektonicky bude domek pohledové sjednocen
s ostatnimi technologickymi objekty stavby (cihelné rezné zdivo nebo obklad+ pohledovy beton).

SO 05-15-07 ZST Zlin-stied, orienta&ni systém

Orientacni systém bude osazen na vSech nové budovanych nastupiStich, v nové vypravni
budové a v podchodu. Soucasti orientacniho systému jsou tabule s nazvem stanice, tabule se sméry
jizdy, tabule s piktogramy, tabulky s ¢isly koleji, tabulky s vyzna¢enim sektorli na nastupistich a
digitalni hlasové majacky.

SO 06-15-14 T.u. Zlin-Stred - Zlin-Ptiluky, oploceni

V ramci této stavby se provedou demontaZe stavajicich oploceni z ditvodu kolize s novou
vystavbou a budou nahrazeny novymi v jinych polohéch.

Vsechny dotcené pozemky budou po celou dobu vystavby chranény mobilnim oplocenim.

SO 07-15-01 Vyh. Zlin Priluky, technologicka budova

Na zaklad€ potieby ziizeni nového technologického objektu dojde k jeho situovéani pobliz
ptejezdu v km 15,780 a to v blizkosti kolejisté na stran¢ levé ve sméru staniceni.

Objekt mize byt monoliticky z typovych bunék tvoticich pozadované prostory nebo zdény.

Velikost objektu je 13,30 m x 8,700 m o vySce 5,40 m (ve hiebeni) nad Grovni podlahy.
Objekt je osazen min. 150 mm nad U.T. Pod objektem je kabelovy prostor v celé pidorysné ploSe a
to v rozdilnych vyskach podle vstupt do objektu.

Pro ptipravnou dokumentaci je zvolen objekt monoliticky, zména na zdény systém je vSak
v dal$im stupni dokumentace moznd bez omezeni. Velikost objektu pocitad s nartistem tloustek
obvodovych konstrukei pfi pouZiti zdicich izola¢nich tvarovek.

Objekt z monolitického betonu je ur¢en k instalaci pfedev§im zabezpecovaciho, sdélovaciho a
silnoproudého zafizeni.

Podle pozadavki technologickych profesi je objekt délen na stavédlovou tstfednu s mistnosti
zdroj, DRT, rozvodnu NN a VN, trafokomoru a sd&lovaci zafizeni, které je déleno na dva
samostatné prostory pro SZDC, s.0. a TUDC, CD - Telematika s oddélenymi vstupy.

Stiecha je provedena jako sedlova ve sklonu 30° pomoci sbijenych vaznikl s oSetfenim proti
dfevokaznym Sktidciim s velkoformatovou plechovou profilovanou krytinou v barvé grafitové cerné.
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Objekt je temperovan stropnimi elektrickymi pfimotopy a je automaticky fizené vétran.
Vsechny povrchy jsou finalni. Na objektu bude zfizena hiebenova jimaci soustava. Uzemmnovaci
soustava bude provedena zemnicim paskem.

SO 07-15-02 Vyh. Zlin Priluky, GSM-R, BTS 323, technologicky objekt

Jedna se novy nepodsklepeny jednopodlazni objekt pro umisténi technologie GSM-R
(sdélovaci zatizeni) se sedlovou stfechou s hifebenem podéln¢ ke kolejisti, tvofeny slozenou
prefabrikovanou prostorovou Zelezobetonovou buikou.

Je 0sazen v zast. Zlin - Pfiluky v km 14,530.

Pidorysné rozméry jsou 2,58 x 3,18 m, vyska hiebene cca 4,46m nad navazujicim upravenym
terénem. StieSni krytina je z pozinkovaného poplastovaného falcovaného plechu (odstin Sedy),
odstiny fasady jsou navrzeny neutralni svétlé bézové, vypli otvorl tvoii zateplené hlinikové dveie
Vv piirodnim Sedostfibrném odstinu (eloxovany hlinik). Klempiiské prvky z poplastovaného
pozinkovaného plechu (odstin Sedy-grafitovy), ptipadné titanzinkové (odstin pfirodni Sedy).

Okolo technolog. objektu je pouze okapovy chodnik z betonové dlazby 400/400/50mm.

SO 08-15-01 T.4. Zlin-P¥iluky - Lipa nad Dievnici, zast. Zelechovice nad D¥evnici,
technologicka budova
Stavajici stav:

V misté navrhovaného technologického objektu (dale TO) v zast. Zelechovice nad Dievnici
se v soucasné dob¢é nachdzi nastupistni pristiesek pro cestujici. Jelikoz dojde k pfesunuti nastupiste
na druhou stranu koleje, nebude toto nastupisté¢ nadale slouzit svému dosavadnimu tcelu. Objekt
pftistfesku pro cestujici bude v ramci tohoto stavebniho objektu odstranén.

NavrZeny stav:

Jedna se novy nepodsklepeny jednopodlazni objekt bez trvalé obsazenosti pro umisténi
silnoproudé a slaboproudé technologie se sedlovou stfechou s hiebenem rovnobézné ke kolejisti,
sestaveny z prefabrikovanych prostorovych zelezobetonovych bunék. Tento ,.stavebnicovy* typ
konstrukce objektu byl navrzen z diivody nutné rychlosti vystavby a tedy i mozné finan¢ni uspote
z hlediska provizornich stavii pfi pfepojovani technologie. Pidorysné rozméry 3,30 x 8,21 m, vyska
hiebene cca 3,72m nad navazujicim upravenym terénem. Architektonické feSeni objektu je stiidmé a
technicistni. Stfesni krytina je z pozinkovaného poplastovaného falcovaného plechu (odstin Sedy),
odstiny fasddy jsou navrZeny neutralni svétlé bézové, vypln otvorl tvofi zateplené hlinikové dvete
Vv piirodnim Sedostiibrném odstinu (eloxovany hlinik). Klempiiské prvky z poplastovaného
pozinkovaného plechu (odstin Sedy), ptipadné titanzinkové (odstin pfirodni Sedy). Destové vody
budou svedeny pomoci okapti a svodl do vsaku v terénu v blizkosti objektu v ramci SO 08-27-01.

Objekt bude opatien ochranou pted bleskem.

Prostory technologie budou fizen¢ vétrany, ptipadné klimatizovany.

Navazujici zpevnéné plochy pro pfistup k objektu zlistavajici stavajici po pfilehlém néstupisti,
které se nebude v ramci modernizace traté odstrafiovat. Objekt a mistnosti v ném jsou pfistupné
Z tohoto nastupiste.

SO 08-15-02 T.u. Zlin-P¥iluky - Lipa nad Dievnici, zast. Zelechovice nad D¥evnici, pFistieSek
pro cestujici

PtistfeSek je situovan na novém ndstupisti v zastdvce u vyusténi pristupového chodniku a
piistupové rampy na nastupiste.

Novy betonovy pftistieSek pro cestujici (provedeni ,,antivandal — tvar ,,U*, typovy vyrobek
modifikovan a doplnén sedlovou stfechou s viditelnym dievénym krovem) s hiebenem stiechy
rovnobézné s koleji, je zaloZzeny na zékladovych pasech hl. 900mm. Padorysné rozméry 1,8 x 4,0 m,
vySka hiebene cca 3,51m nad navazujicim upravenym terénem. SteSni krytina je z pozinkovaného
poplastovaného falcovaného plechu (odstin Sedy). Klempiiské prvky z poplastovaného
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pozinkovaného plechu (odstin Sedy), ptipadné titanzinkové (odstin ptirodni Sedy). Odvod destovych
vod ze stiechy je feSen systémem Zlabu a svodu, které jsou zaustény do polymerbetonového Zlabu
Vv ramci objektu néstupisté, SO 08-16-02, odvod dest'ovych vod ze zpevnéné plochy pied ptistreskem
je taktéz feSen monolitickym polymerbetonovym odvodiiovacim zlabem v ramci objektu nastupiste,
SO 08-16-02. Zpevnéna plocha pod pristteskem je navrzena ze zdmkové dlazby do Stérkového loze.
Piistiesek je doplnén jednoduchym mobilidfem (jednotlivé sedaky + tabule s jizdnim fadem,
odpadkovy kos).

PtistieSek bude vybaven zafivkovym svitidlem v provedeni antivandal s ochrannym koSem a
specidlnim zamkem. Ocelové armovani zelezobetonovych c¢asti bude vodivé popropojovano a
napojeno na nejblizsi uzemneéni.

Navazujici zpevnéné a piistupové plochy v okoli pfistfesku jsou feSeny v ramci objektu
nastupiste.

SO 08-15-07 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Drevnici, oploceni

Stavajici stav:

Oploceni je kombinaci nékolika druhi oploceni. VétSinou je jednd o standardni draténé
pozinkované pletivo vysky 1,8 do ocelovych sloupkt, vétSinou bez podezdivky ¢i podhrabovych
desek. DalSim typem je niz$i draténé oploceni do ocelového ramu vysky cca 1,0 m s podezdivkou.
Vyjimecéné je to oploceni zdéné z licovych cihel a kovatskou vyplni.

Navrzené feSeni:

Nové oploceni na pravé strané kolejist¢ je navrzeno ze standardniho ctyfhranné pletivo z
ocelovych dratl ¢ 2,8 mm s pozinkovanym a poplastovanym povrchem PVC, upevnéné ke sloupkiim
kruhového prifezu. Barva zelend RAL 6073. Oploceni bude po délce opatfeno podhrabovymi
prefabrikovanymi deskami do tchyt. Vyska svitkového pletiva je 1,5 m, véetné soklu pak 1,7 m.
Podhrabové desky jsou vysky 300 mm a 100 mm jsou ¢astecné zapusStény pod terén. Zaklady patek
jsou z prostého betonu o 300 mm.

Na levé stran¢ kolejist¢ bude posunuté oploceni sledovat ptivodni charakter kazdého
jednotlivého oploceni pozemku rodinného domu v¢. brany nebo branky, vysky, plotové vyplné a
podezdivky.

Pozemky budou chranény mobilnim oplocenim po celou dobu vystavby.

SO 09-15-01 ZST Lipa nad Dievnici, technologicka budova

Na zaklad€ potieby ziizeni nového technologického objektu dojde k jeho situovéani pobliz
ptejezdu v km 15,780 a to v blizkosti kolejisté na stran¢ levé ve sméru staniceni.

Objekt mize byt monoliticky z typovych bunék tvoticich pozadované prostory nebo zdény.

Velikost objektu je 16,80 m x 8,70 m o vySce 5,40 m (ve hiebeni) nad urovni podlahy. Objekt
je osazen min. 150 mm nad U.T. Pod objektem je kabelovy prostor v celé ptidorysné plose a to
Vv rozdilnych vyskach podle vstupt do objektu.

Pro ptipravnou dokumentaci je zvolen objekt monoliticky, zména na zdény systém je vSak
v dal$im stupni dokumentace mozna bez omezeni. Velikost objektu pocitd s narlstem tlousték
obvodovych konstrukei pii pouZiti zdicich izolacnich tvarovek.

Objekt z monolitického betonu je ur¢en k instalaci predev$im zabezpecovaciho, sdélovaciho a
silnoproudého zatizeni.

Podle pozadavki technologickych profesi je objekt délen na stavédlovou tstfednu s mistnosti
zdroj, DRT, rozvodnu NN a VN, trafokomoru a sd&lovaci zafizeni, které je déleno na dva
samostatné prostory pro SZDC, s.0. a TUDC, CD - Telematika s oddélenymi vstupy.

Stiecha je provedena jako sedlova ve sklonu 30° pomoci sbijenych vaznikl s oSetfenim proti
dfevokaznym Sktidciim s velkoformétovou plechovou profilovanou krytinou v barvé grafitové cerné.
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Objekt je temperovan stropnimi elektrickymi pfimotopy a je automaticky fizené vétran.
Vsechny povrchy jsou finalni. Na objektu bude zfizena hiebenova jimaci soustava. Uzemmnovaci
soustava bude provedena zemnicim paskem.

SO 09-15-02 ZST Lipa nad D¥evnici, stavebni ipravy vypravni budovy

Stavajici stav:

Vypravni budova je pfizemni zdény objekt. Objekt je mirné nepravidelného obdélnikového
tvaru o hlavnich rozmérech 19,5 x 9,1 m. Objekt je zdény z cihel plnych palenych tl. 450 mm.
Stiecha je sedlova s vyskou ve hiebeni +5,54 m nad arovni podlahy pfizemi. Stiesni krytina je
Z hlinikovych Sablon v pfirodnim odstinu.

Omitka fasady je btizolitova. V objektu jsou mistnosti dopravni kancelafe, cekarny, WC pro
cestujici a personal, kancelare a technické zazemi.

Objekt je vytapén nasténnym plynovym kotlem. Objekt je napojen na jednotnou kanalizaci,
distribuc¢ni sit’ nn a vodovod. Vstup do objektu je bariérovy pies jeden schod.

NavrzZené fesent:

Demolice - je zbouran piedsazeny vstup dopravni kancelaie kvuli nové trase kabelovodu o
velikosti 1,8 x 1,85 m o vySce 2,5 m.

Dispozi¢ni upravy - do ¢ekarny byla doplnéna kombinovana kabina WC pro imobilni osoby
v¢. prebalovaciho pultu a upraveny WC pro muze a Zeny. Dochézi k ptesunu sprchy a WC pro
persondl mimo prostory piistupny cestujicim. Je redukovan pocet oken WC ze 4 na 3 a je posunut
vstup do byvalé kotelny. Krom¢ dispozi¢niho feseni jsou upravovany vnitini dispozice bez nutnosti
dalsich ptipojek inzenyrskych siti.

Protoze dochézi o zmen3eni plochy &ekarny o cca 7,0 m% budou u nastupisté doplnény
piistiesky pro cestujici a to v ramci samostatného SO 09-15-06 ZST Lipa nad Dievnici, piistiesky
pro cestujici. Zastavéna plocha objektu je stavebnimi tipravami dotéena asi z %. Dojde k vyspraveni
omitek a vymalbé, obnoveny naslapné vrstvy v¢. podhledu ve DK a ¢ekdrné. Tti vstupni dveie budou
vyménény a okenni otvory repasovany. Dotéené plochy fasady budou zapraveny.

Navic kviili pfisazeni nového technologického objektu SO 09-15-01 ZST Lipa nad Dievnici,
technologicka budova, bude doplnéna konstrukce stfechy tak, aby objekty vhodné vizudln¢ i funkéné
navazaly.

SO 09-15-03 ZST Lipa nad D¥evnici, oploceni

Stavajici stav:

Stavajici oploceni je vétSinou draténé pozinkované vysky 1,8 do ocelovych sloupki, vétSinou
bez podezdivky ¢i podhrabovych desek.

Navrzené feSent:

Navrzené protihlukové stény casto nahradi pivodni linii oploceni, proto vétSinou dojde
k upravé napojeni bo¢nich oploceni mezi zahradami na protihlukovou sténu ukoncujici pozemek pied
kolejistém. Nové oploceni je navrZzeno ze standardniho ¢tyfhranné pletivo z ocelovych dratt ¢ 2,8
mm s pozinkovanym a poplastovanym povrchem PVC, upevnéné ke sloupkiim kruhového prifezu.
Barva zelend RAL 6073. Oploceni bude po délce opatieno podhrabovymi prefabrikovanymi deskami
do uchytd. Vyska svitkového pletiva je 1,5 m, vcetné soklu pak 1,7 m. Podhrabové desky jsou vysky
300 mm a 100 mm jsou ¢astecné zapustény pod terén. Zaklady patek jsou z prostého betonu o 300
mm.

Pozemek bude chranén mobilnim oplocenim po celou dobu vystavby.

SO 09-15-04 ZST Lipa nad Dievnici, technologicka budova spinaci stanice METRANS

Noveé navrzeny technologicky objekt spinaci stanice je situovan u kolejisté v aredlu
spole¢nosti METRANS a.s.v km 18,338. Objekt miize byt monoliticky z typové jednoprostorové
buiiky nebo zdény.
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Velikost objektu je 6,20 m x 2,70 m o vysce 3,65 m (ve hiebeni) nad urovni podlahy. Objekt
je osazen cca 150 mm nad U.T. Pod objektem je kabelovy prostor v celé padorysné plose.

Pro ptipravnou dokumentaci je zvolen objekt monoliticky, zména na zdény systém je vsak
v dalsim stupni dokumentace moznd bez omezeni. Velikost objektu pocitd s narGstem tlousték
obvodovych konstrukei pii pouziti zdicich izola¢nich tvarovek.

Objekt z monolitického betonu je uréen k instalaci silnoproudého zatizeni.

Podle pozadavkt technologickych profesi je objekt jednoprostorovy.

Ptistup do objektu je z pfistupové komunikace napojenou na vnitini aredl METRANSU.

SO 09-15-05 ZST Lipa nad Dievnici, iprava oploceni METRANS

Stavajici stav:

Aredl je oplocen plechovym oplocenim do ocelovych sloupkt vysky 2,5 m.

Dotcena ¢ast oploceni je nachazi u budouciho technologického objektu spinaci stanice v km
18,338.

NavrzZené feseni:

Dopliiuje SO 09-15-04 ZST Lipa nad Dievnici, technologickd budova spinaci stanice
METRANS. Komunika¢né propojuje stavajici aredl s novym objektem spinaci stanice. Je uvazovano
s ptijezdem dodavkového vozidla a s ptichodem obsluhy.

Stavajici oploceni je tfeba upravit pro osazeni malé ocelové brany s plechovou vyplni
velikosti 2,5 x 2,5 m s bezpe¢nostnim zamkem pro piijezd malého uzitkového vozidla. Je mozno
pouzit a upravit stavajici demontované oploceni.

SO 09-15-07 ZST Lipa nad Dievnici, GSM-R, BTS 324, zikladnova stanice, technologicky
objekt

Jedna se novy nepodsklepeny jednopodlazni objekt pro umisténi technologie GSM-R
(sdélovaci zafizeni) se sedlovou stiechou s hifebenem podélné ke kolejisti, tvoieny sloZenou
prefabrikovanou prostorovou zelezobetonovou bunkou.

Obijekt je osazen za novou technologickou budovou v km 18,570.

Pidorysné rozméry jsou 2,58 x 3,18 m, vyska hiebene cca 4,46m nad navazujicim upravenym
terénem. StfeSni krytina je z pozinkovaného poplastovaného falcovaného plechu (odstin Sedy),
odstiny fasady jsou navrzeny neutralni svétlé bézové, vypln otvort tvoii zateplené hlinikové dvete
Vv pfirodnim Sedostiibrném odstinu (eloxovany hlinik). Klempiiské prvky z poplastovaného
pozinkovaného plechu (odstin Sedy-grafitovy), ptipadné titanzinkové (odstin ptirodni Sedy).

Okolo technolog. objektu je pouze okapovy chodnik z betonové dlazby 400/400/50mm.

SO 10-15-01 t.u. Lipa n.D. — Vizovice, technologicky objekt a pristieSek pro cestujici

Stavajici stav:

Stavajici plechovy pfistfeSek pro cestujici na zastavce v Zadveficich je v nevyhovujicim
stavebné technickém stavu a bude odstranén.

Navrzeného feSenti:

Pro umisténi objektu bylo potieba dodrzet pozadavky technologického feSeni, zajistit pristup
a moznou manipulaci s technologickym zafizenim a umoZnit unik z objektu. Pfivod kabelovych
vedeni je moZny jen télesem nastupiste.

S ohledem na stisnénost stavebniho prostoru, konfiguraci terénu (pfilehly svah) a pozemky
SZDC, je akceptovano feseni spoleéného technologického objektu s piistieskem pro cestujici.

Z ditvodu malého stavebniho prostoru pro spolecny stavebni objekt, je nosna konstrukce
navrzena z betonovych bun¢k, aby budova méla minimélni potfebny rozmér a nezasahovala pies
hranu stavajiciho svahu Rozdilna vySkova uroven zakladové spary obou Casti bude piekonana
odstupiiovanym pasovym zakladem.
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Potfebnd temperance vyzaduje provedeni vnéjSiho kontaktniho zatepleni pro zajiSténi
povrchovych teplot stén a stropu nad rosnym bodem.

Svétla vyska vstupu do pfistfesku pro cestujici je 2,28 m. Podchodna vyska u piesahujici
konstrukce stfechy na nastupisti je 2,53 m.

Architektonicka koncepce technologickych objektl a pfistfeskli na zastdvkach je jednotna.
V tratovém useku Lipa n. D. — Vizovice je piedpoklad pouziti jednotného konstrukéniho systému, se
sedlovymi stfechami se sklonem 30°. Celkové barevné feSeni, pouzité materidly a design (zabradli,
osvétleni, mobiliaf, atd.) budou sjednoceny.

Krytina bude drazkovana, se stojatou drazkou, z poplastovaného plechu. Omitka na
zateplovacim systému bude hladka, ryhovana. Soklova ¢ast bude oblozena plastovymi pasky (imitace
ptirodniho obkladu) na zatepleném soklu.

Voda ze stiechy bude zachycena podokapnimi zlaby a svedena destovymi svody. Tato voda
bude zasakovana do ztracenych drénti nebo studni z hrubého $térku, vhodné situovanych v blizkosti
objektu (na pozemku SZDC).

SO 10-15-11 T.u. Lipa nad Drevnici-Vizovice, oploceni

Stavajici stav:

Oploceni rodinnych domku ¢i zahrad je provedeno z draténého pletiva do ocel. sloupkl v¢.
jedné brany sitky 5,0 m bez podezdivek. Vétsinou je vyska oploceni okolo 1,6-1,8 m.

Navrzene¢ feSeni:

Nové oploceni bude kopirovat vysku a clenéni stavajicich oploceni v¢. barevného natéru.
Bude upiesnéno v dalsim stupni dokumentace.

Pozemky budou chranény mobilnim oplocenim po celou dobu vystavby.

SO 11-15-01 ZST Vizovice, vypravni budova
SO 11-15-02 ZST Vizovice, technologicka budova

Novostavba spole¢né vypravni a technologické budovy bude na misté stavajici vypravni
budovy, ktera bude asanovéna.

Po dobu stavby nové vypravni budovy (dale VB) a technologické budovy (dale TB) budou
vedle staveni§t¢ VB+TB, v ramci tohoto stavebniho objektu, umistény dvé buiiky provizorniho
provozniho stavu pro umisténi provizorni provozni technologie a provizorni osobni pokladny.

Objekt VB+TB je jednopodlazni, Sitky 11 m, délky 41,05 m a vysky v hiebeni 7,475 m nad
terénem. Z toho délka ¢asti VB ¢ini cca 18,45 m, délka ¢asti TB ¢ini cca 22,6 m. ZaloZeni je na
betonovych pasovych zdkladech. Pod pfevaznou ¢éasti TB je vytvofen prulezny betonovy kabelovy
prostor svétlé vysky 1,2 m. Hladina ustalené spodni vody na stavenisti je cca 1,35 m pod terénem.
Kabelovy prostor proto bude mit provedenu tlakovou izolaci.

Nosna konstrukce VB+TB je zdéna z tepeln€ izolacnich keramickych blokl. Podélnou osou
budovy prochdzi ocelovy ram, zalozeny na patkach a na dolni desce kabelového prostoru. Strop nad
I.NP je vytvofen betonovymi panely, ulozenymi na obvodovych sténach a stfedovém ocelovém
privlaku. Sedlova stfeSni konstrukce je z dfevénych vaznikii s krajnimi a vnitfnimi podporami.
Tepelna izolace stropu z mineralni viny je uloZena pfimo na betonovy strop, nad ni je siln€ vétrana
vzduchova mezera. Vypln¢ otvora predpokladame hlinikové — okna, dvete.

Orientace VB je vedena potfebnym akcentem k pfistupu cestujicich od centra mésta Vizovice.
Jeji velikost je limitovana vyhledem stavby autobusového terminalu meésta Vizovice u vypravni
budovy.

Ve VB je teSena osobni pokladna s denni mistnosti pokladnich a socidlnim zdzemim:;
noclezna se socidlnim zdzemim; ¢ekarna s tklidem a délena socialni zatfizeni pro muze a zeny, véetné
imobilnich, se samostatnym piistupem z venkovni rampy.

V TB jsou umistény deska nouzové obsluhy, socidlni zdzemi pro pracovniky TB, technicka
mistnost - vytapéni objektu, technicka mistnost — rozvodna NN, sdélovaci mistnost TUDC, sd&lovaci
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mistnost SZDC, stavédlova tstfedna zab.zaf., mistnost zdroju zab.zaf., mistnost DRT, rozvodna NN,
trafokomora_2, rozvodna VN_2, trafokomora_1 a rozvodna VN_1.

Zpevnéna plocha pred VB+TB umoziuje komunikaéni napojeni pfistupu z obou stran (SV a
JZ). Je propojena pres piistupovou plochu s oboustrannym jazykovym nastupi$tém. Navazuje na
vystup z rampy pro imobilni a hlavni pfistupové schodisté od centra mésta Vizovice. Mistnosti u
zadni podélné stény (SZ) jsou pristupny z ramp u komunikace k likérce.

Pfred VB+TB je navrzen otevieny pristieSek pro cestujici. Nosna konstrukce pfistfesku je
ocelova, stiecha z trapézového plechu, s Zivicnou, popft. foliovou krytinou.

Krytina sedlové stiechy VB+TB bude drazkovana, se stojatou drazkou, z poplastovaného
plechu. Povrch stén bude tvofen pifevazné hladkou ryhovanou omitkou, na mensich plochach
vyrazngji dekorovanou. Sokl bude mit dekorovou upravu ,,zateplovanych* soklt.

Vlastni budova VB+TB je situovana na pozemku investora, tedy SZDC. Pouze nutné
obsluzné rampy u SZ priceli jsou ¢aste¢né¢ na pozemku mésta Vizovice (komunikacni plochy na
vefejném prostranstvi jsou dle UP mésta Vizovice piipustné a z pohledu spravniho fizeni prichozi).

Ptistup péSich od centra meésta je chodnikem zhorni ¢asti ulice Nadrazni
k akcentovanému SV pruceli VB+TB. Piijezd od centra mésta je také ulici Nadrazni.

Vzhledem Kk vyskovému osazeni VB+TB a vyskovému vedeni stavajicich inzenyrskych siti
mésta Vizovice, bude zifejmé budovana venkovni kanalizace tlakova (pfecerpavana).

V ptipravné dokumentaci bude uvazovano ptipojeni VB na zemni plyn (vytapéni). V dal$im
stupni bude posouzena srovnavaci varianta vytapéni tepelné Cerpadlo vzduch — voda, s vykrytim
$picek elektrickou energii. Temperovani TB bude elektrickou energii.

SO 10-15-11 ZST Vizovice, oploceni

Stavajici stav:

Oploceni 1 rodinného domu a oploceni vleckové koleje je provedeno z draténého pletiva do
ocel. sloupkll v€. jedné brany Sitky 5,0 m bez podezdivek. VétSinou je vyska oploceni okolo 1,6-1,8
m.

Navrzené feSeni:

Nové oploceni bude kopirovat vysku a clenéni stavajicich oploceni v¢. barevného natéru.
Bude uptesnéno v dal§im stupni dokumentace.

Pozemky budou chranény mobilnim oplocenim po celou dobu vystavby.

SO 01-15-06 ZST Otrokovice, RD km 0,216

SO 02-15-05 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, RD km 1,296
SO 02-15-06 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, RD km 2,659
SO 02-15-07 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, RD km 3,555
SO 02-15-08 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, RD km 3,903
SO 02-15-09 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, RD km 4,817
SO 04-15-03 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, RD km 5,879
SO 04-15-04 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, RD km 6.547
SO 04-15-05 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stifed, RD km 7.259
SO 04-15-06 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stifed, RD km 8.023
SO 04-15-08 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, RD km 9,606
SO 06-15-07 T.1. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, RD km 10,410
SO 06-15-08 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, RD km 10,675
SO 06-15-09 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, RD km 11,495
SO 06-15-10 T.u. Zlin-Stfed - Zlin-P¥iluky, RD km 11,927
SO 06-15-11 T.4. Zlin-Stied - Zlin-Pfiluky, RD km 12,291
SO 06-15-12 T.i. Zlin-Stied - Zlin-P¥iluky, RD km 12,901
SO 06-15-13 T.1. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, RD km 14,025

127

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice



B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice
Piipravna dokumentace

SO 08-15-03 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad D¥evnici, RD v km 15,929
SO 18-15-04 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad D¥evnici, RD v km 16,520
SO 18-15-05 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Dievnici, RD v km 17,432
SO 18-15-06 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Dfevnici, RD v km 17,660
SO 10-15-02 T.u. Lipa nad D¥evnici - Vizovice, RD v km 18,872

SO 10-15-03 T.u. Lipa nad D¥evnici - Vizovice, RD v km 20,454

SO 10-15-04 T.u. Lipa nad D¥evnici - Vizovice, RD v km 21,003

SO 10-15-05 T.u. Lipa nad D¥evnici - Vizovice, RD v km 21,260

SO 10-15-06 T.u. Lipa nad D¥evnici - Vizovice, RD v km 21,700

SO 10-15-07 T.u. Lipa nad D¥evnici - Vizovice, RD v km 22,190

SO 10-15-08 T.u. Lipa nad D¥evnici - Vizovice, RD v km 23,200

SO 10-15-09 T.u. Lipa nad D¥evnici - Vizovice, RD v km 23,500

SO 10-15-10 T.u. Lipa nad D¥evnici - Vizovice, RD v km 23,755

SO 11-15-03 ZST Vizovice, RD v km 24,735

Pro umisténi nového piejezdového ZZ jsou u piejezdii navrzeny releové domky (RD).
Celkem 32ks.

Releovy domek bude betonovy jednoprostorovy prefabrikovany objekt s ptidorysnym
rozmérem 3,18 x 2,58 m. Svétld vyska mistnosti bude 2,8m. Prefabrikat domku bude uloZen na
betonovych zakladovych pasech. Stfecha domku bude plocha nebo sedlova dle lokality. Pohledové
bude sjednocena s okolnimi objekty.

Dest'ové vody budou svedeny pomoci okapi a chrlicti na terén za objektem.

Vnitini prosttedi objektu bude nucené vétrano.

Objekt bude opatten ochranou pied bleskem.

Objekty RD se liSi pouze orientaci a tvarem stfechy. Z hlediska nakladi pak osazenim do
terénu — vykopy/zasypy a délkou piistupového chodniku.

Vyjimku tvofi RD SO 04-15-03. Ten je atypicky dvouprostorovy s mistnosti nouzové obsluhy
ZZ7Z. Ma padorysny rozmér 5,9x2,5m.

SO 02-15-01 T.h. Otrokovice - Zlin-Malenovice, zast. Zlin-Malenovice zastavka, technologicky
objekt
SO 02-15-03 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, zast. Zlin-Malenovice obec, technologicky
objekt
SO 04-15-01 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin sti‘ed, zast. Zlin - Pr§tné, technologicky objekt
SO 06-15-01 T.4. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, zast. Zlin - Dlouha4, technologicky objekt
SO 06-15-03 T.u. Zlin-Stred - Zlin-Ptiluky, zast. Zlin - Podvesna4, technologicky objekt
SO 06-15-05 T.u. Zlin-Stred - Zlin-Ptiluky, zast. Zlin - Priluky, technologicky objekt

Pro umisténi nového sdélovaci a silnoproudého zatizeni (nékdy i PZZ) jsou na zastavkach u
jednoho nastupisté navrzeny technologické objekty.

Technologicky objekt bude betonovy viceprostorovy prefabrikovany objekt s ptidorysnou
Sitkou 2,5m a sriznou délkou (6,6-10,3m). Svétld vyska mistnosti bude 2,7m. Pod celym pidorysem
bude kabelovy prostor o hloubce 0,8m. Prefabrikat objektu bude uloZen na betonovych zakladovych
pasech. Strecha objektu bude plocha. Architektonicky bude objekt pohledové sjednocen s ostatnimi
technologickymi objekty stavby.

SO 02-15-02 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, zast. Zlin-Malenovice zastavka, pristifesky pro
cestujici- 2x S

SO 02-15-04 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, zast. Zlin-Malenovice obec, pristieSky pro
cestujici - 2 x V

SO 04-15-02 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stfed, zast. Zlin - Prstné, pristieSky pro cestujici - 2 X
\Y/
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SO 06-15-02 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Pfiluky, zast. Zlin - Dlouha, pristiesky pro cestujici — 1 X V
SO 06-15-04 T.u. Zlin-Stred - Zlin-Priluky, zast. Zlin - Podvesna, pristreSky pro cestujici — 2 X
M
SO 06-15-06 T.u. Zlin-Sti‘ed - Zlin-Priluky, zast. Zlin - Priluky, pristieSky pro cestujici— 1 X M
SO 09-15-06 ZST Lipa nad D¥evnici, pFistiesky pro cestujici 3ks 5,73, x 1,8m

Pro ukryti cestujicich pied nepfizni pocasi budou na zastdvkach zfizeny jednostranné
ptistfesky. Dle Spickové nastupni frekvence do jednoho vlaku jsou navrzeny 3 velikosti. Maly (M) s
pudorysnym rozmérem 4,8 x1,8m, stfedni (S) s ptidorysnym rozmérem 7,2 x1,8m a velky (V) s
pudorysnym rozmérem 9,6 x1,8m.

Jedna se o ocelové lehké pristfesky s krytinou a sténami z kaleného bezpecnostniho skla.
Ptistfesky jsou kotveny do betonovych patek a past. Stiecha bude pultovd. Destové vody budou
svedeny do vsakovacich jimek, poptipad¢ na terén.

Trakéni vedeni
Traké&ni vedeni SZDC

SO 50-01-01 T.4. Tlumacdov - Otrokovice, tprava trakéniho vedeni
V ramci SO bude provedena Uprava a regulace trakéniho vedeni tratového useku navazujici
na rekonstruované trakéni vedeni v ZST. Otrokovice.

SO 50-01-03 T.4. Tlumacdov - Otrokovice, pireveseni ZOK
Soucasti tohoto SO bude prevéseni stavajici trasy zavésného optického kabelu ve vlastnictvi
CD-Telematika a.s. ze stavajicich na nové podpéry trakéniho vedeni.

SO 01-01-01 ZST Otrokovice, tiprava trakéniho vedeni
Soucasti SO je rekonstrukce trakéniho vedeni s ohledem na nové kolejové feSeni a
dotrolejovani koleji ¢. 9, 7a a 7b.

SO 01-01-03 ZST Otrokovice, pFipojeni napajeciho vedeni na TV

Stavebni objekt feSi napdjeci vedeni z TNS Otrokovice do elektrického déleni pied
Otrokovickym tunelem. Napgjeci linka bude dimenze 1x120Cu pro kazdou kolej. Z diivodu udrzby
bude linka vybavena odpojovaci €. N121, N221 a N122, N222.

ZST Otrokovice, Giprava napajeciho vedeni

Stavebni objekt feSi upravu napdjeci linky vybudované v ramci stavby ,.Zména trakéni
soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v tseku Nedakonice — Rikovice“. Napajeci linka bude nové zapojena
za neutralni pole smérem do ZST. Tlumacov. Z diivodu udrzby bude linka vybavena odpojovadi ¢.
N101, N201 a N102, N202.

SO 01-01-05 ZST Otrokovice, p¥ipojeni EPZ na TV
Stavebni objekt tesi pfipojeni EPZ na trakéni vedeni pies tsekovy odpojovac €.108. Soucasti
objektu je napdjeci svod s omezovacem piepéti, odpojovac a kabelovy svod do zemni trasy.

SO 02-01-01 t.a. Otrokovice - Odb. Zlin-Malenovice, trakéni vedeni

Stavebni objekt fesi elektrizaci noveé zdvoukolejnéné trati, véetné trakéniho vedeni v novém
Otrokovickém tunelu. Trakéni vedeni bude zavéSeno pievazné na samostatnych stozarech se
Sikmymi izolovanymi konzolami.
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SO 03-01-01 Odb. Zlin-Malenovice, trak¢ni vedeni
Stavebni objekt fesi elektrizaci nové vybudované odbocky Zlin-Malenovice. Trak¢ni vedeni
bude zavéSeno pievazné na samostatnych stozarech se Sikmymi izolovanymi konzolami.

SO 03-01-03 Odb. Zlin-Malenovice, piipojeni TR zabezpecovaciho zafizeni na TV

Stavebni objekt fesi pfipojeni transformatoru zabezpecovaciho zafizeni na trak¢ni vedeni pies
usekovy odpojovac €. 108, ktery bude zapojen do elektrického dé€leni na Zlinském zhlavi. Soucasti
objektu je napajeci svod s omezovacem piepéti, odpojovac a kabelovy svod do zemni trasy.

SO 04-01-01 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin stied, trakéni vedeni

Stavebni objekt tesi elektrizaci nové zdvoukolejnéné trati, véetn¢ trakéniho vedeni pod
novym nadjezdem Prs$tné. Trakéni vedeni bude zavéSeno pievazné na samostatnych stozarech se
Sikmymi izolovanymi konzolami.

SO 05-01-01 ZST Zlin sti‘ed, trakéni vedeni

Stavebni objekt fesi elektrizaci kompletné rekonstruované zelezni¢ni stanice Zlin-Stied.
Trakeni vedeni bude délené do sekei:

Sekce: 1,3

Sekce: 0

Sekce: 2, 4, 4c

Sekce: 6, 8

Trakeni vedeni bude zavéSeno pievazné na nosnych brandch se smérovymi lany.

SO 05-01-03 ZST Zlin stied, piipojeni spinaci stanice na TV

Stavebni objekt fesi pfipojeni spinaci stanice na trakéni vedeni. Spinaci stanice zajiStuje
selektivni vypinani néasledného jednokolejn¢ho useku Zlin-Stfed — Vizovice. Spinaci stanice je
pfipojena ptes odpojovace S101, S111 a S112.

SO 06-01-01 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Ptiluky, trakéni vedeni

Stavebni objekt fesi elektrizaci jednokolejného useku Trakéni stozary budou s ohledem na
zéastavbu a umélé stavby umistény dle prostorovych moznosti. Pod nadjezdem Podvesna XVII bude
navrzena sniZzena vyska troleje a je feSend zména vySky troleje. Trakéni vedeni bude zavéSeno
pievazné na samostatnych stozéarech se Sikmymi izolovanymi konzolami.

SO 07-01-01 Vyh. Zlin-Priluky, trakéni vedeni

Stavebni objekt tesi elektrizaci nov€ navrZzené vyhybny Zlin-pfiluky. Trakéni vedeni bude
délené do liché a sudé sekce. Trakéni vedeni bude zavéSeno pfevdzné na nosnych branach se
smérovymi lany. Vyhybna je pro ptipad elektrické vyluky doplnéna obchazenim vedenim 1x120Cu.

SO 07-01-038 Vyh. Zlin-Priluky, pripojeni TR zabezpecovaciho zarizeni na TV

Stavebni objekt fesi pfipojeni transformatoru zabezpecovaciho zatfizeni na trakéni vedeni pies
usekovy odpojovac €. 118, ktery bude zapojen do napajeciho portalu. Soucasti objektu je napdjeci
svod s omezovacem piepéti, odpojovac a kabelovy svod do zemni trasy.

SO 07-01-04 Vyh. Zlin-Priluky, zavéSeni kabelu 22kV

Z diivodu uvazovaného pouziti kabelu 22kV vhodného pro venkovni zavéSeni bude soucasti
tohoto SO samotné uchyceni trasy zavésného kabelu 22kV na nové podpéry trakéniho vedeni.
Soucasti SO bude kotveni, zavésy, svody kabelu do zemni trasy, pfipadné prechody po bievnech
nosnych bran. Samotny kabel a jeho montdz vcetné ukonceni a piisluSenstvi je soucasti objektl
silnoproudu
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SO 08-01-01 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad D¥evnici, trakéni vedeni
Stavebni objekt fesi elektrizaci jednokolejného tseku. Trakéni vedeni bude zavéSeno
pievazné na samostatnych stozarech se Sikmymi izolovanymi konzolami.

SO 08-01-03 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Drevnici, zavéSeni kabelu 22kV

Z diivodu uvazovaného pouziti kabelu 22kV vhodného pro venkovni zavéseni bude soucésti
tohoto SO samotné uchyceni trasy zavésného kabelu 22kV na nové podpéry trakéniho vedeni.
V mistech kotveni a vétSich obloukl bude zvétseno dimenzovani podpér a jejich zakladlt z davodu
zvysen¢ho statického namahani. Soucasti SO bude kotveni, zavesy, svody kabelu do zemni trasy,
pfipadné pfechody po bievnech nosnych bran. Samotny kabel a jeho montaz vcetné¢ ukonceni a
prislusenstvi je soucasti objektt silnoproudu.

SO 09-01-01 ZST Lipa nad Dievnici, trakéni vedeni

Stavebni objekt tesi elektrizaci kompletné rekonstruované Zzelezni¢ni stanice Lipa nad
Dievnici. Trakéni vedeni bude délené do sekci :

Sekce: 3

Sekce: 1

Sekcee: 2, 23, 2c, 4, 4a, 4C

Trakeni vedeni bude zavéSeno prevazné na nosnych branach se smérovymi lany. Pro ptipad
nutnosti elektrické vyluky ve stanici bude doplnéno obchazeci vedeni.

SO 09-01-03 ZST Lipa nad Dievnici, zavéeni kabelu 22kV

Z dtvodu uvazovaného pouziti kabelu 22kV vhodného pro venkovni zavéseni bude soucasti
tohoto SO samotné uchyceni trasy zavésného kabelu 22kV na nové podpéry trakéniho vedeni.
Soucasti SO bude kotveni, zavésy, svody kabelu do zemni trasy, ptipadné pifechody po bifevnech
nosnych bran. Samotny kabel a jeho montaz véetné¢ ukonceni a piislusenstvi je soucCasti objektii
silnoproudu

SO 07-01-03 Vyh. Zlin-Priluky, pripojeni TR zabezpecovaciho zafizeni na TV

Stavebni objekt fesi pfipojeni transformatoru zabezpecovaciho zatfizeni na trakéni vedeni pies
usekovy odpojovac €. 108, ktery bude zapojen do napdjeciho portalu. Soucasti objektu je napdjeci
svod s omezovacem piepéti, odpojovac a kabelovy svod do zemni trasy.

SO 09-01-05 ZST Lipa nad Dievnici, trakéni vedeni METRANS

Stavebni objekt fesi zatrolejovani koleji €. 106 a 108patiici do spravy firmy METRANS.
Rozdsah zatrolejovani je dan pozadavky firmy. Trakéni vedeni je ve spolecné sekci a bude zavéSeno
pfevazné na nosnych branach se smérovymi lany, na kterych bude i zavéseno trakéni vedeni SZDC.

SO 09-01-06 ZST Lipa nad D¥evnici, pFipojeni spinaci stanice na TV METRANS

Stavebni objekt fesi pfipojeni spinaci stanice na trakéni vedeni. Spinaci stanice zajiStuje
selektivni vypinani kolejist¢ METRANS na zakladé pozadavku SZDC. Spinaci stanice je pfipojena
ptes odpojovace S106 a S108.

SO 10-01-01 T.u. Lipa nad Drevnici - Vizovice, trakéni vedeni
Stavebni objekt tesi elektrizaci jednokolejného tuseku. Trakéni vedeni bude zavéSeno

pfevazné na samostatnych stozarech se Sikmymi izolovanymi konzolami.

SO 10-01-03 T.u. Lipa nad Dfevnici - Vizovice, zavéSeni kabelu 22kV
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Z divodu uvazovaného pouziti kabelu 22kV vhodného pro venkovni zavéSeni bude soucasti
tohoto SO samotné uchyceni trasy zavésné¢ho kabelu 22kV na nové podpéry trakéniho vedeni.
V mistech kotveni a vétSich obloukd bude zvétSeno dimenzovani podpér a jejich zdkladt z divodu
zvysen¢ho statického namahani. Soucasti SO bude kotveni, zavesy, svody kabelu do zemni trasy,
pfipadné¢ pfechody po bievnech nosnych bran. Samotny kabel a jeho montaz vcetné¢ ukonceni a
prislusenstvi je soucasti objektt silnoproudu

SO 11-01-01 ZST Vizovice, trakéni vedeni

Stavebni objekt fesi elektrizaci kompletné rekonstruované Zzelezni¢ni stanice Vizovice.
Trakéni vedeni bude délené do sekei:

Sekce: 1, 3, 1a, 2a

Sekce: 2

Trakéni vedeni bude zavéSeno pievazné na nosnych branich se smérovymi lany. Vlacka
Milan Ktupala nebude elektrizovana. Pro ptfipad nutnosti elektrické vyluky ve stanici bude doplnéno
obchazeci vedeni.

SO 11-01-03 ZST Vizovice, zav&eni kabelu 22kV

Z dtvodu uvazovaného pouziti kabelu 22kV vhodného pro venkovni zavéSeni bude soucasti
tohoto SO samotné uchyceni trasy zavésného kabelu 22kV na nové podpéry trakéniho vedeni.
Soucasti SO bude kotveni, zavésy, svody kabelu do zemni trasy, ptipadné pifechody po bifevnech
nosnych bran. Samotny kabel a jeho montdz vcéetné ukonceni a pfisluSenstvi je soucasti objektt
silnoproudu

SO 11-01-04 ZST Vizovice, p¥ipojeni TR zabezpetovaciho zafizeni na TV

Stavebni objekt fesi pripojeni transformatoru zabezpecovaciho zafizeni na trakéni vedeni pies
usekovy odpojovac €. 108, ktery bude zapojen do napéjeciho portalu. Soucasti objektu je napdjeci
svod s omezovacem piepéti, odpojovac a kabelovy svod do zemni trasy.

Trakéni vedeni DSZO

SO 01-01-06 ZST Otrokovice, tiprava trolejbusového vedeni DSZO

Dle navrZzeného POV (osazeni provizorni Zelezni¢ni koleje + realizace nového zelezni¢niho
tunelu v misté dnes$niho Groviiového kiizeni) je uvazovano sledovani stavebnich postupt s trvalymi
vylukami silnice I/55.

Ptes stavebni jdmu v misté nového Zeleznicniho tunelu v misté¢ dneSniho Groviiového kiizeni
budou vsak zfizena dvé mostni provizoria pro zaji$téni provozu linek autobust a trolejbusu DSZO.

Prijezd vozidel MHD kiiZzovatkou bude zajiStén po dobu stavby pomoci mostnich provizorii s
najezdovymi kliny. Mostni provizorium typu MMS - konstrukce se zatiZitelnosti 60t alternativné
typu TMS — t&7k4 mostova souprava s ocelovou mostovkou. Sitka provizorii 4m.

Vzhledem K zajisténi pribézného provozu trolejbusové dopravy po dobu vystavby na
zeleznici bude potieba zajistit stalou funkénost trolejového vedeni. To bude vyzadovat mimo stozara
novych (definitivnich) 1 osazeni podpér provizornich pouze po dobu vystavby Zelezni¢niho tunelu,
véetné provizornich pievést a zavésti TV TBUS mezi t€mito stoZary.

Stozary TV budou dle potieby v provedeni s vyuZzitim rovnéz i pro ucely vetejného osvétleni.

Upravy napéjecich a zpétnych kabelit DSZO jsou soucasti samostatného SO.

Na trolejovych stozarech jsou rovnéz upevnény optické kabely DSZO a optické kabely ve
spravé soukromych provozovateli (CROSS Zlin, s.r.o. a Zlin Net, a.s). PfevéSeni téchto kabell je
obsazeno v samostatném SO.
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SO 04-01-03 T.u. Zlin-Malenovice - Zlin sti‘ed, mimouroviiové kiiZeni 1/49 - Vachova, tiprava
trolejbusového vedeni DSZO

Mimotroviové kiizeni bude dle POV realizovéano ve 4 zakladnich fazich.

V souvislosti s navrZzenymi uGpravami silnice 1/49 a vystavbou novych komunikaci a
mimourovilového kiizeni s Zelezni¢ni trati a silnici 1/49 dojde rovnéz k rekonstrukci trolejového
trolejbusového vedeni odpovidajici navrzenym komunika¢nim tupravam. Stozary TV budou dle
potieby v provedeni s vyuzitim rovnéz i pro ucely vefejného osvétleni.

Nové stozary na ul. ti. TomaSe Bati v mist¢ novych ndjezdovych ramp na prstenskou piicku
jsou z prostorovych divodl navrzeny s jednostranné osazenymi, vyvéSenymi vylozniky, s vyuzitim
rovnéz i pro ucely veiejného osvétleni.

Pti navrhu konstrukce nadjezdu je zohlednéna rovnéz stavebni pfipravenost pro budouci
montaz trakénich stozar pro vyhledové zatrolejovani prStenské piicky. V rdmci dané stavby
,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice* budou v téchto mistech osazeny pouze
stozary pro veiejné osvétleni, které budou vyhledové nahrazeny kombinovanymi stozary trolejového
vedeni (TV+VO).

Upravy napajecich a zpétnych kabeli DSZO jsou sou¢asti samostatného SO.

Na trolejovych stozarech jsou rovnéz upevnény optické kabely DSZO a optické kabely ve
spraveé soukromych provozovatelti (CROSS Zlin, s.r.o. a Zlin Net, a.s). PrevéSeni téchto kabeld je
obsazeno v samostatném SO.

SO 04-01-04 T.a. Zlin-Malenovice - Zlin sti‘ed, uprava trolejbusového vedeni DSZO v Zkm
5,951, 6,168 a 6,685

Z divodu navrzenych uprav Zelezni¢nich propustki (ve spravé SZDC) v zkm 5,951, zkm
6,168 a zkm 6,685

Je nutné prelozit stavajici stozary TV TBUS ve spravé DSZO.

Osazeny budou stozary nové, ve vyhovujici poloze vic¢i rekonstruovanym Zelezni¢nim
propustkdm.

Stozary TV budou v provedeni s vyuZitim rovnéz i pro ucely vefejného osvétleni.

Na ptekladanych trolejovych stozarech optické kabely upevnény nejsou (nachazeji se na
protéjsich parovych stozarech).

SO 06-01-03 T.1u. Zlin-Stied - Zlin-P¥iluky, iprava trolejbusového vedeni DSZO - ul. Dlouha

Z diivodu navrzené rekonstrukce Zelezni¢niho mostu je uvazovano s vyvolanymi nezbytnymi
upravami trolejového trolejbusového vedeni v ulici Dlouha.

Stavajici zelezni¢ni most bude V ramci stavby rekonstruovan (SO 96-19-01 T.u. Zlin-Stied -
Zlin-Ptiluky, Zeleznicni most v km 11,070), kompletné nahrazen novou konstrukci, s vyssi
podjezdnou vyskou pro vysku trolejového vedeni trolejbusu dle ¢1. 4.2.2 CSN 33 3516 Piedpisy pro
TV TRAM a TBUS drah a rovnéz SirSimi krajnimi poli pro pési.

Vyjmuti stavajiciho mostu a osazeni mostu nového si dle POV vyzadéa uzavéru komunikace
po dobu dvou vikendl, moZznost prijezdu vozidel MHD a IZS vSak zlistane zachovéana, pouze
s moznym kratkodobym zastavenim a zdrZzenim provozu.

V ramci SO 06-01-03 budou osazeny 2 provizorni stozary pro zajisténi polohy trolejového
vedeni vii¢i komunikaci po dobu rekonstrukce mostu. V definitivnim stavu budou osazeny stropni
zaveésy TV TBUS na spodku mostovky Zelezni¢niho ocelového mostu.

SO 06-01-04 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, tprava trolejbusového vedeni DSZO - ul. Podvesna
XVII

Navrzeny POV: varianta uvazované provizorni (objizdné) komunikace neni se zménami
technického feSeni redlnd. Pro obsluZznost Gzemi méstskou hromadnou dopravou budou navrZena
dopravni opatieni se zménami vedeni linek DSZO. Toto by bylo stabilni po celou dobu vystavby
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nové estakady nad Zelezni¢ni trati, rovnéz bude zfejm¢e na toto obdobi zpracovan i novy vylukovy
jizdni fad dotéenych linek DSZO. V ramci uprav TV tedy nebude ziizeno provizorni trolejové
trolejbusové vedeni, uvazuje se s upravou tras trolejbusovych linek ¢. 8 a 9 po dobu stavby
S vyuzitim stavajicich smyc¢ek v BartoSove Ctvrti a v Pilukéch.

Stozary situované na nové mostni estakadé budou po konzultaci se zpracovatelem objektu
mostu umistény na vykonzolované vyb¢hy z mostovky. 4 ks stozart budou umistény mimo most (zde
budou pouzity stozary vétsi celkové délky).

Rovnéz budou nahrazeny dnesni 3 lanové pievésy mezi budovou DSZO a stavajicimi stozary
Vv trovni komunikace a parkovist¢ DSZO (tyto budou nové na estakadé, ve vyssi tirovni) a to stozary
s vylozniky.

Stozary TV budou dle potieby v provedeni s vyuzitim rovnéz i pro ucely verejného osvétleni.

Upravy napajecich a zpétnych kabelti DSZO jsou souéasti samostatného SO.

Na trolejovych stozarech jsou rovnéz upevnény optické kabely DSZO a optické kabely ve
spravé soukromych provozovateli (CROSS Zlin, s.r.o. a Zlin Net, a.s). PfevéSeni téchto kabela je
obsazeno v samostatném SO.

SO 90-01-01 ZST Otrokovice - Zst.Zlin sti‘ed, pievéSeni ZOK na stozarech DSZO

V ramci tohoto objektu budou optické kabely dopravniho podniku (DSZO) v mistech
prelozek stozari TV TBUS prevéseny na nové stozary.

Na trolejovych stozérech jsou rovnéz upevnény optické kabely ve spravé provozovatell
CROSS Zlin, s.r.o. a Zlin Net, a.s. Jejich prevéSeni a upravy jsou obsahem stavebnich objektl
pielozek a Gprav sdélovacich mimodraznich zafizeni.

Energeticka zarizeni

Prelozky a upravy silnoproudych zarizeni
V ramci této ¢asti projektové dokumentace budou feSeny prelozky vzdusnych i kabelovych
vedeni VN, NN a VO, které jsou majetkem mimodraZnich organizaci a pfi provadéni stavby budou
poskozeny. Vedeni a vetejné osvétleni budou pielozeny do novych poloh dle pozadavka stavby.
V ramci stavby budou piekladany zatizeni téchto majitelu:
- E.ON Distribuce, a.s.
- Mésto Otrokovice — spravce Technické sluzby Otrokovice
- Meésto Zlin — spravee Technickée sluzby Zlin
- Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.o.
- ALPIQ Zlin s.t.0.
- Lidl Ceska republika v.0.s.
- AHOLD Czech Republic, a.s.
- MOL Ceska republika, s.r.o.
- NWT a.s.
- Z-Group a.s. (autobusové nadrazi Zlin )

Ohiev vymén - EOV

Elektrické predtapéci zarizeni - EPZ

Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci - DOO

Vnéjsi uzemnéni
Predmétem této Casti projektové dokumentace je vystavba silnoproudych rozvodu a osvétleni.
V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich bude feSen elektricky ohfev vyhybek dle pozadavki

dopravni technologie, v zst. Otrokovice a zst. Zlin stfed bude feSeno predtapéci zatizeni 3/1,5kV
(EPZ).
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V jednotlivych zastavkach bude feSeno nové osvétleni a prislusné rozvody nn. Napdjeni
odbért na zastdvkach bude feSeno z kabelového rozvodu 22kV, resp. z trafostanice 22/0,4kV.

Ve stanicich bude feSeno nové osvétleni stanice a nastupist, nové rozvody nn a dalkové
ovladani tisekovych odpojovaci. Napajeni odbért ve stanicich v¢. EOV bude feseno z kabelového
rozvodu 22kV, resp. z trafostanice 22/0,4kV.

U jednotlivych trafostanic bude feSeno uzemneéni.

ZST. Otrokovice

V souvislosti s upravami kolejisté a zfizenim novych néstupist’ bude v Zelezni¢ni stanici feSen
na jednotlivych vyhybkach novy elektricky ohiev vyhybek, uprava osvétleni, osvétleni podchodu a
nastupist, Uprava rozvodi nn, vn a dalkové ovladani usekovych odpojovaci. Napajeni nového
zafizeni bude provedeno ze stavajici rozvodny nn, resp. trafostanice 22/0,4kV. Stavajici trafostanice
22/0,4kV i 6/0,4kV budou upraveny. V blizkosti TNS bude déale vybudovana nova TS 22/0,4kV,
ktera zajisti posileni napdjeni odbérti na prerovském zhlavi. Dle pozadavku dopravni technologie
bude v zst. Otrokovice vybudovano elektrické predtapéci zatizeni 3/1,5kV AC.

Pro zajisténi zalohovaného napijeni elektrickych zafizeni v tunelu bude v jeho blizkosti
vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV v¢. nadhradniho zdroje. Tunel bude vybaven osvétlenim a
dal§imi zatizenimi v souladu s pfisluSnymi normami a pozarn¢ bezpecnostnim feSenim.

T.U. Otrokovice - Zlin stied

V tratovém tuseku bude feSeno nové osvétleni zastavek v€. novych novych kabelovych
rozvodi, na odb. Zlin-Malenovice bude na vyhybkach feSen novy elektricky ohfev vyhybek a jejich
osvétleni. Dale bude feSeno dalkové ovladdani usekovych odpojovaci. Pro napéjeni jednotlivych
odbéra v¢. piejezdovych zafizeni budou zastavkach a na odb. Zlin-Malenovice vybudovany
trafostanice 22/0,4kV, které budou napéjeny z nového distribu¢niho rozvodu 22kV vedeného podél
trati. Délka nového kabelu 22kV v tomto tGseku je cca 11 km.

Pro zéalozni napajeni zab. zaf. z trakéniho vedeni bude na odb. Zlin-Malenovice vybudovana
trafostanice 25/0,4kV.

ZST. Zlin stted

V Zelezni¢ni stanici bude feSen na vybranych vyhybkach novy elektricky ohfev vyhybek,
nové venkovni osvétleni, osvétleni podchodu a nastupist, nové rozvody nn a dalkové ovladani
usekovych odpojovacl. Napajeni nového zatizeni bude provedeno z nové trafostanice 22/0,4kV,
ktera bude napéjena z nového distribu¢niho rozvodu 22kV vedeného podél trati. Trafostanice bude
umisténa v nové vypravni budoveé. Zalozni napajeni zab. zaf. bude zajiSténo z trakéniho vedeni
prostfednictvim transformatoru 25/0,4kV.

Ve stanici bude zfizeno elektrické predtapéci zatfizeni 3/1,5kV AC a vybudovana spinaci
stanice 25kV AC.

T.U. Zlin stied — vyhybna Zlin-P¥iluky

V tratovém useku bude feSeno nové osvétleni zastavek v¢. novych novych kabelovych
rozvodu. Pro napajeni jednotlivych odbért v¢. piejezdovych zatfizeni budou zastavkach vybudovany
trafostanice 22/0,4kV, které budou napéjeny z nového distribu¢niho rozvodu 22kV vedeného podél
trati. Délka nového kabelu 22kV v tomto tseku je cca 6 km.

Vyhybna Zlin-Priluky

Ve vyhybné bude fesen elektricky ohfev vyhybek, nové venkovni osvétleni, rozvody nn a
dalkové ovladani tusekovych odpojovaci. Napajeni nového zafizeni bude provedeno z nové
trafostanice 22/0,4kV, kterd bude napdjena z nového distribu¢niho rozvodu 22kV vedeného podél
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trati. Trafostanice bude umisténa v nové technologické budové. Pro zélozni napajeni zab. zaf. z
trakéniho vedeni bude vybudovéna trafostanice 25/0,4kV.

T.U. Vyhybna Zlin-P¥iluky — Lipa nad D¥evnici

V tratovém useku bude feSeno nové osvétleni zastdvek vE. novych novych kabelovych
rozvodu. Pro napéjeni jednotlivych odbérii vE. prejezdovych zafizeni budou zastavkach vybudovany
trafostanice 22/0,4kV, které budou napéjeny z nového distribuéniho rozvodu 22kV vedeného podél
trati. Délka nového kabelu 22kV v tomto tseku je cca 4 km.

ZST. Lipa nad Dievnici

V souvislosti s upravami kolejisté a zfizenim novych néstupist’ bude v Zelezni¢ni stanici feSen
na vybranych vyhybkach novy elektricky ohfev vyhybek, nové venkovni osvétleni, osvétleni
nastupist, nové rozvody nn a dalkové ovladani tisekovych odpojovacti. Napajeni nového zarizeni
bude provedeno z nové trafostanice 22/0,4kV, ktera bude napajena z nového distribu¢niho rozvodu
22kV vedeného podél trati. V ramci stavby bude feSena rovnéz uprava osvétleni, rozvodi nn a EOV
na vleckovém kolejisti firmy Metrans, které bude v rdmci stavby rekonstruovano.

Nova trafostanice 22/0,4kV bude umisténa v nové technologické budové. Pro zalozni
napajeni zab. zaf. z trakéniho vedeni bude vybudovana trafostanice 25/0,4kV.

Pro napajeni trakéniho vedeni kolejisté Metrans z trakéniho vedeni SZDC bude vybudovana
spinaci stanice.

T.U. Lipa nad D¥evnici — Vizovice

V tratovém useku bude feSeno nové osvétleni zastavky vE. novych novych kabelovych
rozvodl. Pro napéjeni jednotlivych odbérii v€. piejezdovych zafizeni bude na zastdvce vybudovana
trafostanice 22/0,4kV, ktera bude napajena z nového distribu¢niho rozvodu 22kV vedeného podél
trati. Délka nového kabelu 22kV v tomto tseku je cca 7 km.

ZST. Vizovice

V souvislosti s upravami kolejisté a ziizenim novych nastupist’ bude v Zelezni¢ni stanici feSen
na vybranych vyhybkach novy elektricky ohfev vyhybek, nové venkovni osvétleni, osvétleni
nastupist, nové rozvody nn a dalkové ovladani usekovych odpojovaci. Napajeni nového zatizeni
bude provedeno z nové trafostanice 22/0,4kV, kterd bude napéjena z nového distribuéniho rozvodu
22kV vedeného podél trati. Pro zéalozni napajeni zab. zaf. z trakéniho vedeni bude vybudovana
trafostanice 25/0,4kV.

Pro moznost oboustranného napajeni distribu¢niho vedeni 22kV bude ve stanici rovnéz
vybudovéna napdjeci stanice 22kV. Napdgjeci stanice spolu s trafostanici budou umistény v nové
technologické budové. Napégjeci stanice bude piipojkou nn napojena na distribu¢ni vedeni E.ON.

B.2.7 TECHNICKA A TECHNOLOGICKA ZARIZENI

Zeleznicni zabezpecovaci zarizeni
Vychozi tidaje

Stavba se nachazi na tratich:
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Trat” 305F (dle tabulky tratovych poméri — TTP) Prerov - Nedakonice,
dvoukolejna s pravostrannym provozem

Tratova rychlost: v useku Pierov — Otrokovice 160 km/h
v useku Otrokovice — Napajedla 150 km/h
v useku Napajedla — Nedakonice 160 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Trakce: Zavisla, trakéni soustava DC 3 kV

Trat’: 316B (dle tabulky tratovych poméra — TTP) Vizovice — Otrokovice,
jednokolejna

Trat'ova rychlost: 60 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 400 m

Trakce: Nezavisla

Organizovéni a provozovani drazni dopravy je na trati Pierov — Bfeclav dle predpisu SZDC
D1, trati Zlin stfed — Otrokovice dle predpisu SZDC D1 a na trati Vizovice — Zlin stfed dle predpisu
SZDC D3.

V ramci modernizace a elektrizace budou ve stanicich vybudovédna nové stani¢ni
zabezpetovaci zatizeni (SZZ) 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo. Stavajici SZZ 3. kategorie typu ESA11 v zZst. Otrokovice bude doplnéno o vystroj podle
nové konfigurace kolejiste.

Tratova rychlost se v novém dvoukolejném useku Zlin stfed — Otrokovice zvySuje na 100
km/hod a zébrzdna vzdalenost na 1000 m. V jednokolejném useku Vizovice — Zlin stfed se tratova
rychlost zvysuje na 100 km/hod a zabrzdna vzdalenost se zvySuje na 700 m.

Pro zjistovani volnosti koleji budou zfizeny pocitace néaprav. Pienos kdédu narodniho
vlakového zabezpecovace (LS) nebude zajiStovan, protoze celd trat’ bude v rdmci modernizace
vybavena tratovou ¢asti ETCS L2.

Vnitini vystroj stanicniho zabezpecovaciho zafizeni a autobloku nebo automatického hradla
bude umisténa v novych technologickych budovach, nebo adaptovanych mistnostech stavajicich
vypravnich budov.

Hlavni napdjeni stani¢nich zafizeni bude z distribuc¢ni sit€ a ndhradni bude z trakéniho vedeni.

Napdjeni stani¢nich PZS bude ze zdroje stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni novymi
kabelovymi pfipojkami. V mezistani¢nich usecich elektrizované trati budou nové navrZzend PZS
napajena piipojkami z vefejné sité.

Pro zabezpeceni provozu v Zelezni¢nich stanicich v obdobi od zacatku stavebnich postupil az
po zapnuti nového nebo rekonstruované¢ho SZZ jsou navrZzena provizorni zabezpefovaci zafizeni.
Tato zatizeni budou zabezpeCovat omezeny dopravni program v nejnutnéj$im rozsahu daném stavem
kolejisté konkrétniho stavebniho postupu. Budou vyuZita stavajici zabezpecovaci zatfizeni, kterd
budou upravena a doplnéna pro funkci provizorniho, pfi zabezpeCeni stavebnich postupt a pfi
aktivaci nového zafizeni, pfipadné mobilni provizorni zabezpe€ovaci zafizeni, kterd budou zapijcena
na pottebnou dobu. Vjezdové a odjezdové vlakové cesty budou povolovany ptivodnimi nebo novymi
navéstidly podle stavu piestavby kolejiste.

V ramci modernizace a elektrizace budou ve stanicich vybudovany nova stanicni
zabezpetovaci zafizeni (SZZ) 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo. Stavajici SZZ 3. kategorie typu ESA11 v Zst. Otrokovice bude doplnéno o vystroj podle
nové konfigurace kolejiste.

ZabezpeCovaci zafizeni bude vybaveno stavovou diagnostikou, ktera bude spliovat
Technické specifikace (dale jen TS) 2/2007 Z Diagnostika zabezpecovacich zatizeni, 1. vydani.
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Tratova rychlost a zabrzdnd vzdalenost se v novém dvoukolejném tseku Zlin stfed —
Otrokovice zvySuje na 100 km/hod a 1000 m. V jednokolejném useku Vizovice — Zlin stfed se
zvySuje na 100 km/hod a zabrzdné vzdalenost se zvySuje na 1000 m. Viditelnost na navéstidla bude
splitovat podminky SZDC (CD) TNZ 34 2620, ¢1. 4.3.2.

Jednokolejny tratovy usek Vizovice — Lipa nad Dievnici bude zabezpefen tratovym
zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620. Je uvazovano automatické
hradlo bez hradla na trati s vnitfni ¢asti umisténou spolu se stani¢nim zafizenim v sousednich
stanicich.

Novy jednokolejny tratovy usek Lipa nad Dievnici — vyhybna Zlin-Ptiluky bude zabezpecen
tratovym zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620. Je uvazovano
automatické hradlo bez hradla na trati s vnitfni ¢asti umisténou spolu se stani¢nim zafizenim v
sousednich stanicich.

Novy jednokolejny tratovy usek vyhybna Zlin-Ptiluky — Zlin stfed bude zabezpecen
tratovym zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620. Je uvazovano
automatické hradlo s hradlem na trati s vnitini ¢asti umisténou spolu se staniénim zafizenim v
sousednich stanicich.

Nové dvoukolejny trat'ovy tsek Zlin stied — odb. Zlin-Malenovice bude zabezpecen tratovym
zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620. Je uvazovan elektronicky
automaticky blok s pocitaci naprav s vnitini ¢asti umisténou spolu se staniénim zafizenim v
sousednich stanicich.

Nové dvoukolejny tratovy tsek odb. Zlin-Malenovice — Otrokovice bude zabezpecen
tratovym zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620. Je uvazovan
elektronicky automaticky blok s pocitaci naprav s vnitini ¢asti umisténou spolu se stani¢nim
zafizenim v sousednich stanicich.

Urovitové piejezdy budou zabezpedeny novym svételnym piejezdovym zabezpecovacim
zafizenim (PZS) kategorie dle rozhodnuti Drazniho tGfadu.

Pro zjistovani volnosti koleji budou zfizeny pocitace néaprav. Pienos kdédu narodniho
vlakového zabezpecovace (LS) nebude zajiStovan, protoze celd trat’ bude v ramci modernizace
vybavena tratovou ¢asti ETCS.

Vnitini vystroj stanicniho zabezpecovaciho zatizeni a autobloku nebo automatického hradla
bude umisténa v novych technologickych budovéch, nebo adaptovanych mistnostech stavajicich
vypravnich budov.

Pro umisténi vystroje novych PZS jsou navrzeny celobetonové releové domky se sklonitou
sttechou. Releové domky jsou soucasti ptislusnych SO stavebni ¢asti dokumentace véetné terénnich
uprav a dlazby.

Mistnosti a releové domky s technologii a bateriemi zabezpecovaciho zatfizeni stani¢niho 1
ptejezdového budou vybaveny zafizenim na udrZeni normové teploty pro zafizeni 1 obsluhu).
Predpoklada se, Ze mistnosti pro elektronicka stani¢ni zabezpecovaci zafizeni budou vybavena
klimatizaci, releové domky pro PZS topenim a ventilaci. Konkretizaci zatfizenim pro udrZeni teploty
bude v realiza¢ni dokumentaci podle druhu zatizeni.

Hlavni napdjeni stani¢nich zatizeni bude z distribucni sit€ a ndhradni bude z trakéniho vedeni.

Napgjeni stani¢nich PZS bude ze zdroje stanicniho zabezpecovaciho zafizeni novymi
kabelovymi pfipojkami. V mezistanicnich usecich elektrizované trati budou nov€ navrzena PZS
napajena pripojkami z vefejné sité. Vlastni zafizeni PZS bude napdjeno z beziudrzbové
akumulétorové baterie s dobijeCem, ktera bude soucasné slouzit jako nouzovy zdroj po dobu 8 hodin.

Pro zabezpeceni provozu v Zelezni¢nich stanicich v obdobi od zacatku stavebnich postupt az
po zapnuti nového nebo rekonstruovaného SZZ jsou navrzena provizorni zabezpeCovaci zafizeni.
Tato zafizeni budou zabezpecovat omezeny dopravni program v nejnutnéjSim rozsahu daném stavem
kolejisté konkrétniho stavebniho postupu. Budou vyuzita stavajici zabezpecovaci zafizeni, ktera
budou upravena a doplnéna pro funkci provizorniho, pfi zabezpeCeni stavebnich postupt a pfi
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aktivaci nového zafizeni, piipadné mobilni provizorni zabezpecovaci zafizeni, ktera budou zaptj¢ena
na potifebnou dobu. Vjezdové a odjezdové vlakové cesty budou povolovany ptivodnimi nebo novymi
navéstidly podle stavu prestavby kolejiste.

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni
PS 01-28-01 ZST Otrokovice, doplnéni stani¢niho zabezpetovaciho za¥izeni

Stavajici stav zabezpecovaciho zatizeni

Ve stanici Otrokovice je staniéni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ
34 2620 typu elektronické stavédlo ESA 11 (rok 2000) s integrovanou vnitini ¢asti automatického
bloku, automatického hradla a zavislosti piejezda, volnost koleji je zjistovana kolejovymi obvody
KO 4300 - 275Hz. V mezistani¢nich tGsecich Tlumacov - Otrokovice a Otrokovice Napajedla je v
¢innosti elektronicky autoblok s kolejovymi obvody 75Hz. Na odboc¢né trati v mezistani¢nim tseku
Zlin-Malenovice - Otrokovice je v ¢innosti automatické hradlo 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ
34 2620 typu AH 88A s pocitaCi naprav. Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni je dalkové ovladano z CDP
Pterov. Ve stanici je nezalohované obsluzné pracovisté JOP pro ovladani stanice pii
mimofadnostech. Piejezd ve stanici v km 0,624 na zdhlavi odbo¢né trat€¢ smér Vizovice je
zabezpeten PZS 3SBI typu AZD-71, jehoZ zavislosti jsou zapracovany i do ovladani svételné silniéni
ktizovatky. Pfechod pro pési ve stanici v km 0,214 na koleji €. 7b odbocné traté¢ smér Vizovice je
zabezpecen pouze vystraznymi kiizi. Pro odbocnou trat’ smér Vizovice slouzi ve stanici dopravni
koleje &. 7b, 5-5b a 3. Organizovani a provozovani drazni dopravy ve stanici je dle predpisu SZDC
D1.

Reseni zabezpedovaciho zaiizeni

Pro navrh upravy SZZ je urcujici stavajici dopravni program, ktery bude rozsifen o novou
cast kolejiste.

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrzeno ponechani stavajiciho
elektronického SZZ 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 ESA-11 s integrovanou vnitini
casti automatického bloku a zavislosti piejezdii a jeho Uprava a doplnéni pro novou konfiguraci
zelezni¢niho svrsku.

Vnitini ¢ast SZZ pro nové kolejiste¢ budované v této stavbé a vnitini vystroj nového
automatického bloku mezistaniéniho tseku Odb. Zlin - Malnovice bude umisténa do stavajici
stavédlové usttedny.

Stanice Otrokovice zistane dalkové ovladana z CDP Pierov.

Pro zjistovani volnosti koleji budou v upravované ¢asti stanice doplnény kolejové obvody.

Ve stanici bude doplnéna indikace pfiblizovacich Usekli ze sméru od Zlina v délce
odpovidajici draze Zelezni¢niho vozidla, kterou ujede za 100 s, pro zvySenou tratovou rychlost.

Napéjeni zabezpecovaciho zatizeni zlstane stavajici.

Pro zabezpeceni provozu v Zelezni¢ni stanici v obdobi od zacatku stavebnich postupti az po
zapnuti rekonstruovaného SZZ je navrZeno provizorni zabezpecovaci zatizeni. Toto zatfizeni bude
zabezpecovat omezeny dopravni program v nejnutnéj$im rozsahu daném stavem kolejisté
konkrétniho stavebniho postupu. Bude vyuZito mobilni provizorni zabezpecovaci zafizeni, které
budou zapljéena na potiebnou dobu. Vjezdové a odjezdové vlakové cesty budou povolovany
puvodnimi nebo novymi ndvéstidly podle stavu piestavby kolejiste.

PS 03-28-01 Odb. Zlin-Malenovice, stani¢ni zabezpecovaci zaiizeni

Stavajici stav zabezpecovaciho zatizeni

Ve stanici Zlin—Malenovice je v ¢innosti releové zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie podle
SZDC (CD) TNZ 34 2620 typu TEST Bl4 (rok 1991), volnost koleji je zjistovana kolejovymi
obvody KO 3700 - 75 Hz Sousednimi stanicemi jsou Zlin-stted a Otrokovice. V prilehlych
mezistani¢nich usecich je v &innosti automatické hradlo 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620
typu AH 88A bez hradla na trati s pocitaci naprav ve sméru na Otrokovice typu ALCATEL, ve
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sméru na Zlin-stted typu Frauscher. Ve stanici na lichém zéhlavi je v km 5,846 troviiovy piejezd
zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi. Na sudém zahlavi je v km 5,133 tUroviiovy piejezd
zabezpegeny PZS 3SNI typu AZD-71. Organizovani a provozovani drazni dopravy ve stanici je dle
predpisu SZDC D1.

Reseni zabezpedovaciho zafizeni

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrzeno stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3.
kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 jako tratové stavédlo sou¢asti SZZ zst. Zlin-stied s
integrovanou vnitini ¢asti automatického bloku a zavislosti pfejezdi. Na odbocce nebudou
technologické pocitace ale pouze provadéci pocitace.

Odbocka bude vybavena deskou nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybek a
privolavacich navésti na vjezdovych navéstidlech s moznosti ovladani prejezdu a jejich indikaci.

Do zab. zaf. odbocky Zlin-Malenovice bude zahrnuto zabezpeCovaci zatizeni Odbocky ZPS,
ktera bude zfizena pouze ve 2. tratové koleji. Odbocka ZPS je zfizena pro napojeni vlecky ZPS do
stani¢ni koleje odbocCky. Vlecka ZPS se nachazi v blizkosti technologické budovy odb. Zlin-
Malenovice, a proto bude mit Odbocka ZPS umisténou veskerou vnitini vystroj véetné napajeni v
technologickém objektu na Odb. Zlin-Malenovice. Odboc¢ka bude zabezpe€ena tratovym stavédlem.

PS 05-28-01 ZST Zlin stied, stani¢ni zabezpe&ovaci za¥izeni

Stavajici stav zabezpecovaciho zatizeni

Ve stanici Zlin-stfed je stani¢ni zabezpeovaci zafizeni 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ
34 2620 typu elektronické stavédlo ESA 11 (rok 2003) s integrovanou vnitini ¢asti automatického
hradla a zavislosti ptfejezdli, volnost koleji je zjiStovana pocitaci naprav typu Frauscher. Sousednimi
stanicemi jsou Lipa nad Dievnici a Zlin—-Malenovice. V pfilehlém mezistanicnim useku Lipa nad
Dfievnici — Zlin-stied je telefonicky zplsob dorozumivani. V pfilehlém mezistani¢nim tseku Zlin-
stied - Zlin—Malenovice je v ¢innosti automatické hradlo 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34
2620 typu AH 88A bez hradla na trati s pocitaci néprav typu Frauscher. Ve stanici na lichém zhlavi
je v km 10,423 uroviiovy piejezd zabezpeceny PZS 3SNI typu PZZ-AC a piejezd v km 10,729
zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi. Na sudém zhlavi je v km 9,609 troviiovy piejezd zabezpeceny
PZS 3SNI typu PZZ-AC. Organizovani a provozovani drazni dopravy ve stanici je dle predpisu
SZDC D1.

Reseni zabezpedovaciho zafizeni

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrZzeno nové stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 s integrovanym tratovym stavédlem na
odbockach Zlin Malenovice a ZPS a s integrovanou vnitini C¢asti automatického bloku,
automatického hradla a zavislosti prejezdl. Zatizeni bude navrzeno na novou konfiguraci kolejiste.
Zatizeni bude zabezpecovat vSechny vlakové i1 posunové cesty v dohodnutém rozsahu. Zatizeni bude
dalkové ovladané z CDP Prerov. Ve stanici nebude ziizeno ovladdaci pracovisté¢ JOP. Stanice bude
vybavena deskou nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybek a pfivolavacich navésti na
vjezdovych navéstidlech, s moznosti ovladani a kontroly prejezdi.

Dopravni kancelér, stavédlova Ustfedna, mistnost zdroji a mistnost pro udrzujici personal
SDC SSZT budou umistény v nové vypravni budove.

Pro zabezpeceni provozu v Zelezni¢ni stanici v obdobi od zacatku stavebnich postuptli az po
zapnuti rekonstruovaného SZZ je navrZeno provizorni zabezpecovaci zafizeni. Toto zafizeni bude
zabezpeCovat omezeny dopravni program v nejnutnéj$im rozsahu daném stavem kolejisté
konkrétniho stavebniho postupu. Bude vyuZito mobilni provizorni zabezpeCovaci zafizeni, které
budou zaptjcena na potiebnou dobu. Vjezdové a odjezdové vlakové cesty budou povolovany
puvodnimi nebo novymi navéstidly podle stavu piestavby kolejisté.

PS 07-28-01 Vyh. Zlin-Priluky, stani¢ni zabezpecovaci zaFizeni
Stavajici stav zabezpecovaciho zatizeni
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Vyhybna v soucasné dob€ neexistuje.

Reseni zabezpedovaciho zafizeni

Vyhybna bude uréena pro kiizovani nakladnich vlakt a pro kfizovani nakladniho a osobniho
vlaku. Bude zabezpeéena novym SZZ 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 jako tratové
stavédlo soucasti SZZ zst. Lipa nad Dfevnici s integrovanou vnitini ¢asti automatického hradla a
zéavislosti prejezdi.. Ve stanici nebudou technologické pocitace, ale pouze provadéci pocitace.

Zatizeni bude dalkové ovladané z CDP Pterov. Ve stanici nebude zfizeno ovladaci pracovisté
JOP. Stanice bude vybavena deskou nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybek a ptivolavacich
navésti na vjezdovych navéstidlech, s moznosti ovladani a kontroly piejezdi.

V misté vyhybny bude pouze technologické zafizeni, umisténé v nové technologické budové
a kolejova deska nouzové obsluhy.

PS 09-28-01 ZST Lipa nad D¥evnici, stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Stavajici stav zabezpecovaciho zatizeni

Ve stanici Lipa nad Dfevnici je staniéni zabezpetovaci zafizeni 1. kategorie podle SZDC
(CD) TNZ 34 2620 mechanické se svételnymi vjezdovymi navéstidly mechanické a se svételnymi
predvéstmi s trvale sviticim znakem vystraha. Navéstidla nejsou zavisla na vyhybkach. Vyhybky jsou
uzamykany vyménovymi zamky. Vyhybky €. 1 a 4 jsou opatfeny samovratnymi pfestavniky. Stanice
je dirigujici stanici pro smér Vizovice. Ve stanici se nachazi uroviiovy piejezd v km 18,949,
zabezpeCeny PZS VUD kategorie 3SNI s ventilovymi kolejovymi obvody. V mezistani€énim tGseku
Lipa nad Drievnici — Zlin-stfed je telefonicky zplisob dorozumivani. Organizovani a provozovani
drazni dopravy ve stanici je dle predpisu SZDC D3. Stavajici dopravni program umoziiuje vlakové
cesty na/z vleckovych koleji

Reseni zabezpedovaciho zaiizeni

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrzeno nové stani¢ni zabezpeCovaci
zafizeni 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 s integrovanym tratovym stavédlem v Zst
Vizovice a vyh. Zlin-Pfiluky a s integrovanou vnitini ¢asti automatického hradla a zavislosti
ptejezdli. Zatizeni bude navrZzeno na novou konfiguraci kolejisté. Zatizeni bude zabezpecovat
vSechny vlakové i posunové cesty v dohodnutém rozsahu. Zatizeni bude dalkové ovladané z CDP
Prerov. Ve stanici nebude ziizeno ovladaci pracovisté¢ JOP. Stanice bude vybavena deskou nouzové
obsluhy pro nouzové ovladani vyhybek a pfivolavacich navésti na vjezdovych navéstidlech, s
moznosti ovladéani a kontroly piejezdi.

PS 11-28-01 ZST Vizovice, stani¢ni zabezpetovaci zafizeni

Stavajici stav zabezpecovaciho zatizeni

Stanice Vizovice je koncovou stanici dirigovaného mezistani¢niho useku dle predpisu SZDC
D3. Ve stanici jsou vyhybky zabezpeCeny vyménovymi zdmky. Ve stanici je v km 24,404 Groviiovy
nezabezpeceny piejezd s vystraznymi kiizi.

Reseni zabezpedovaciho zafizeni

Stanice bude zabezpetena novym SZZ 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 jako
tratové stavédlo soucasti SZZ 7Zst. Lipa nad Dievnici s integrovanou vnitini ¢asti automatického
hradla a zavislosti pfejezdii. Ve stanici nebudou technologické pocitace, ale pouze provadéci
pocitace.

Zatizeni bude dalkovée ovlddané z CDP Pterov. Ve stanici nebude ziizeno ovladaci pracovisteé
JOP. Stanice bude vybavena deskou nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybek a ptivolavacich
navesti na vjezdovych navéstidlech s moznosti ovladani piejezdu a jejich indikaci.

Trat'ové zabezpecovaci zarizeni
PS 02-28-01 T.u. Otrokovice - Zlin-Malenovice, trat'ové zabezpecovaci zarizeni
Stavajici stav zabezpecovaciho zatizeni
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V mezistani¢énim useku Zlin-Malenovice — Otrokovice je v ¢innosti automatické hradlo 3.
kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 typu AH 88A bez hradla na trati s poéita¢i naprav typu
Alcatel. Linky AH jsou piendSeny prostiednictvim pfenosového zatizeni MUZA Procesor 94. Na
trati jsou zastavky Zlin-U mlyna, Zlin Malenovice zastdvka a Otrokovice Travniky. Na trati odbocuje
v km 4,051 vlecka ZPS. Odbocna i odvratna vyhybka jsou zabezpeCeny vyménovymi a odtlacnymi
zamky. Obsluha vlecky je provadéna ze stanice Otrokovice s tratovym klicem, s uzamcenim vlaku
na vlecce a s navratem do stanice Otrokovice. Na trati jsou 3 pfejezdy zabezpecené PZS a 2 piejezdy
zabezpecené pouze vystraznymi kiizi. Pfejezdy v km 3,393 a 3,895 jsou zabezpecené PZS 3SBI typu
AZD-71 s KO 3700 — 75 Hz a s vazbou na silniéni kiizovatku. Prejezd v km 4,789 je zabezpeceny
PZS 3ZBI typu PZZ-RE s KO 3700 a PN Frauscher s vazbou na silni¢ni kiizovatku a vlecku ZPS.
Umisténi zafizeni PZS je v RD u piejezdi. Organizovani a provozovani drazni dopravy je v
mezistaniénim tseku Zlin-Malenovice — Otrokovice dle predpisu SZDC D1.

Redeni zabezpedovaciho zafizeni

Mezistani¢ni Gsek Odb. Zlin Malenovice — Zst. Otrokovice bude nové dvoukolejny. V
mezistani¢nim useku je navrzeno nové tratové zabezpetovaci zatizeni 3. kategorie dle SZDC (CD)
TNZ 34 2620 - elektronicky automaticky blok s vystroji integrovanou ve staniénich zabezpe&ovacich
zafizenich sousednich stanic. ZabezpecCovaci zatizeni Odbocky ZPS, ktera bude ztizena pouze ve 2.
tratové koleji bude zahrnuto do zab. zaf. odbocky Zlin-Malenovice.

Obsluha vlecky ZPS — Transport, a. s. 1.4 bude provadéna ze stanice Otrokovice s tratovym
klicem a s uzavienim vlaku na vleCce a s naslednym navratem vlaku do stanice Otrokovice. V
zakladnim stavu bude tratovy kli¢ uzamcen v EMZ -ZPS v zst. Otrokovice. Spojka Z1/Z2 v zékladni
poloze (+). Sefad’ovaci navéstidla "SeZ1" a "SeZ2" v obvodu vlecky budou ovladany pomoci PSt. a
v zédkladnim stavu bude na nich navést "posun dovolen". Pro odjezd vlaku na vlecku ZPS odpovédny
pracovnik telefonicky pozada dispecera CDP Pterov o postaveni vlakové cesty na vlecku. Dispecer
uvolni tratovy kli¢ v EMZ-ZPS v Otrokovicich, ¢im zabezpecovaci zafizeni vylouci vSechny
soucasné¢ zakazané jizdy ve 2. TK v mezistani¢nim tseku Zlin-Malenovice - Otrokovice, provede
zavér sméru jizdy v mezistanicnim useku pro jizdu v pozadovaném smeéru, rozsviti oddilova
navéstidla u 2. TK v nespravném sméru a odblokuje zavislost oddilového navéstidla "2-29" na poloze
spojky Z1/72, na piejezdu "J2" (P8229) v km 4,805 se zamezi nezadouci vystraze (napt. zavedenim
dopravniho klidu na ptejezdu ve 2. TK). Po zasunuti tratového klice do EMZ-ZPS v obvodu vlecky
dispecer preda ovladani PSt. na vlecce na mistni obsluhu, ¢im se po uplynuti bezpecnostni doby (cca
1 minuta) zméni navést na sefad’ovacich navéstidlech "SeZ1" a "SeZ2" zméni na navést "posun
zakazan". Odpovédny pracovnik ptestavi spojku Z1/Z2 pro jizdu do odbocky. Po projeti vlaku za
"SeZ1" odpovédny pracovnik prestavi spojku Z1/Z2 do zakladni polohy, pohledem zkontroluje jeji
spravnou polohu, udé€li odhlasku a ptfedd ovladani PSt. zpét dispecerovi do zakladniho stavu.
Podminkou pro pfedani ovladani jizdy na vlecku vleckafem musi byt spojka Z1/Z2 v zékladni
poloze. Zabezpecovaci zatizeni zrusi uplnou blokovou podminku a vSechna ptedchozi omezeni. Pro
odjezd vlaku z vlecky zpét do zst. Otrokovice odpovédny pracovnik telefonicky pozada dispecera
CDP Pterov o predani PSt. na mistni obsluhu, ¢im zabezpecovaci zatizeni vylouci vSechny soucasné
zakazané jizdy ve 2.TK v mezistanicnim tuseku Zlin-Malenovice - Otrokovice, po uplynuti
bezpecnostni doby (cca 1 minuta) se zméni navést na sefad’ovacich navéstidlech "SeZ1" a "SeZ2"
zméni na navést "posun zakdzan", na piejezdu "J2" (P8229) v km 4,805 se zamezi nezddouci
vystraze (napi. zavedenim dopravniho klidu na ptejezdu ve 2. TK). Odpoveédny pracovnik pievezme
ovladani PSt. na vlecce, a piestavi spojku Z1/Z2 pro jizdu do odbocky. Nésledné rozsviti dovolujici
naveést na sefad’ovacim navéstidle "SeZ1". Vlak vyjede z vlecky jako posun na 2. TK. Po projeti
spojky Z1/Z2 se posunova cesta rozpadne. Odpovédny pracovnik piestavi spojku Z1/Z2 do zakladni
polohy pohledem zkontroluje jeji spravnou polohu, udéli odhlasku a pfedd ovladani PSt. zpét
dispecerovi do zdkladniho stavu. Dispecer uvolni tratovy kli¢ v EMZ-ZPS v obvodu vlecky. Na
tratové koleji vznikne vlak, ktery bude dal pokraCovat zpét do Otrokovic. Ke zruSeni vylouceni
vSech soufasné zakazanych jizd ve 2. TK v mezistani¢nim tseku Zlin-Malenovice - Otrokovice a
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zavéru sméru jizdy v mezistani¢nim tUseku dojde az vlozenim trat'ového klice do EMZ-ZPS v Zst.
Otrokovice a jeho uzamcenim.

Zatizeni musi umoziovat jizdu vice vlakd za sebou z/na vleCku — napt. s vyuzitim tzv.
volného vleCkového klice (pocet klicti cca 4 ks).

PS 04-28-01 T.a. Zlin-Malenovice - Zlin sti‘ed, trat’ové zabezpecovaci zafizeni

Stavajici stav zabezpecovaciho zatizeni

V mezistanicnim useku Zlin stfed — Zlin-Malenovice je v ¢innosti automatické hradlo 3.
kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 typu AH 88A bez hradla na trati s po¢itadi naprav typu
Frauscher. Linky AH jsou pfenaseny prostfednictvim pfenosového zatizeni ACS 2000. Na trati jsou
zastavky Zlin-Pr§tné a Zlin Louky. Na trati jsou 3 piejezdy zabezpecené PZS a 2 piejezdy
zabezpecené pouze vystraznymi kiizi. Pfejezdy v km 8,673 a 6,557 jsou zabezpecené PZS 3SBI typu
AZD-71 s KO 3700 — 75 Hz a PN Frauscher s vazbou na silni¢ni kfizovatku, zafizeni je umisténo v
RD. Piejezd v km 7,270 je zabezpeéeny PZS 3SBI typu VUD s KO 2701 — jednopasové ventilové 50
Hz, zafizeni je umisténo v rel. skiini u piejezdu. Organizovani a provozovani drazni dopravy je v
mezistani¢nim tseku Zlin stfed — Zlin-Malenovice dle predpisu SZDC D1.

Redeni zabezpedovaciho zafizeni

Mezistani¢ni Gsek zst. Zlin stfed - Odb. Zlin-Malenovice bude nové dvoukolejny. Na trati
bude ziizena zastdvka Zlin-Pr§tné. V tomto mezistani¢nim Useku je navrzeno nové tratové
zabezpedovaci zaiizeni 3. kategorie dle SZDC (CD) TNZ 34 2620 - elektronicky automaticky blok s
vystroji integrovanou ve stani¢nich zabezpecovacich zatizenich sousednich stanic.

Piejezd v km 8,673 bude zruSen a nahrazen mimotroviiovym kiizenim.

PS 06-28-01 T.u. Zlin-Stied - Zlin-Priluky, trat’ové zabezpecovaci zarizeni

Stavajici stav zabezpecovaciho zatizeni

V mezistanicnim useku Lipa nad Dfevnici — Zlin stfed se nachdzi 14 piejezdli z toho 6
zabezpecenych piejezdl a 8 prejezdl zabezpecenych pouze vystraznymi kiizi (A32a). Prejezdy v km
11,311 (P8240), 12,006 (P8242), 12,743 (P8244), 13,438 (P8246) jsou zabezpecené PZS 3 SNI typu
VUD s ventilovymi kolejovymi obvody 2701 a kontrolou PZS v DK-JOP zst. Zlin stfed. Pejezd v
km 12,743 (P8244) PZS 3 SBI je zabezpeten typem VUD s ventilovymi kolejovymi obvody 2701 a
kontrolou PZS v DK-JOP 7Zst. Zlin stied. Piejezd v km 14,557 (P8248) PZS 3 SBI je zabezpecen
typem AZD 71 s kolejovymi tseky - poéitade naprav RSR 180 a kontrolou PZS v DK-JOP zst. Zlin
stted. PZS ma dalkové nouzové vypnuti a vazbu na svételnou kiiZzovatku. Piejezd v km 17,731
(P8252) PZS 3 SNI je zabezpeden typem AZD 71 s kolejovymi obvody 3700 — relé DSS a kontrolou
v DK 7Zst. Lipa nad Dtevnici. Anulace souborem ASE 3. V mezistanicnim useku se nachdzi
zavislostni zabezpetovaci kabely, sdélovaci kabel 10XNO,8, ve spravé CD Telematika a.s. Ve
sdélovacim kabelu je veden okruh VT. Organizovani a provozovani drazni dopravy je v
mezistani¢nim tiseku Lipa nad Dievnici — Zlin stied dle pfedpisu SZDC D3.

Reseni zabezpedovaciho zafizeni

V novém mezistani¢nim useku vyh. Zlin-Pfiluky — Zst. Zlin-stfed je navrZzeno nové tratové
zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle SZDC (CD) TNZ 34 2620, automatické hradlo s hradlem na
trati s vystroji integrovanou jako soucast sousednich stani¢nich zabezpeCovacich zatizeni.

8 prejezdil na trati bude noveé zabezpe€eno svételnym zabezpefovacim zatizenim.

Piejezd v ev. km 12,743 bude zrusSen a nahrazen mimouroviovym kfiZenim.

PS 08-28-01 T.u. Zlin-Priluky - Lipa nad Drevnici, trat’ové zabezpecovaci zarizeni

Stavajici stav zabezpecovaciho zatizeni

V mezistanicnim useku Lipa nad Dievnici — Zlin stfed se nachazi 14 piejezdi z toho 6
zabezpecenych prejezdl a 8 prejezdl zabezpecenych pouze vystraznymi kiizi (A32a). Piejezdy v km
11,311(P8240), 12,006 (P8242), 12,743 (P8244), 13,438 (P8246) jsou zabezpetené PZS 3 SNI typu
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VUD s ventilovymi kolejovymi obvody 2701 a kontrolou PZS v DK-JOP Zst. Zlin stfed. Pejezd v
km 12,743(P8244) PZS 3 SBI je zabezpecen typem VUD s ventilovymi kolejovymi obvody 2701 a
kontrolou PZS v DK-JOP 7Zst. Zlin stied. Piejezd v km 14,557 (P8248) PZS 3 SBI je zabezpecen
typem AZD 71 s kolejovymi tseky - poéitate naprav RSR 180 a kontrolou PZS v DK-JOP Zst. Zlin
stted. PZS ma dalkové nouzové vypnuti a vazbu na svételnou kiizovatku. Piejezd v km
17,731(P8252) PZS 3 SNI je zabezpeden typem AZD 71 s kolejovymi obvody 3700 — relé¢ DSS a
kontrolou v DK zst. Lipa nad Dfevnici. Anulace souborem ASE 3. V mezistani¢nim tseku se nachazi
zavislostni zabezpetovaci kabely, sdélovaci kabel 10XNO,8, ve spravé CD Telematika a.s. Ve
sd¢lovacim kabelu je veden okruh VT. Organizovani a provozovani drazni dopravy je v
mezistaniénim tseku Lipa nad Dievnici — Zlin stfed dle predpisu SZDC D3.

Redeni zabezpedovaciho zafizeni

V novém mezistani¢nim useku vyhybna Zst. Lipa nad Dievnici — Zlin-Ptiluky je navrzeno
nové tratové zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie dle SZDC (CD) TNZ 34 2620. Jako tratové
zafizeni je navrzeno automatické hradlo bez hradla na trati s vystroji integrovanou jako soucast
sousednich stani¢nich zabezpefovacich zatizeni.

Piejezd v ev.km 17,731(P8252) bude nové zabezpeten svételnym zabezpecovacim zatizenim.

Piejezd v ev. km 17,427 (P8251) bude demolovan a misto n¢j bude nové vybudovan
zelezni¢ni prechod v km 17,432,

Piejezd v ev. km 16,530 (P8250) bude zménén na piechod pro pési a bude zabezpecen
svételnym zabezpecovacim zatizenim.

PS 10-28-01 T.u. Lipa nad Drevnici - Vizovice, trat’ové zabezpecovaci zarizeni

Stavajici stav zabezpecovaciho zatizeni

V mezistanicnim useku Vizovice — Lipa nad Dfevnici neni tratové zabezpecovaci zatizeni,
doprava je organizovana dle piedpisu SZDC D3 telefonickym zptisobem dorozumivanim. V
mezistani¢nim useku se nachazi celkem 8 ptejezdil, z nichz jsou 2 piejezdy zabezpeceny zafizenim
VUD. Organizovéni a provozovéani drazni dopravy je v mezistani¢nim tseku Vizovice — Lipa nad
Dfevnici dle predpisu SZDC D3.

Redeni zabezpedovaciho zafizeni

V mezistani¢nim Useku Vizovice - Lipa nad Dfevnici je navrzeno nové tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie dle SZDC (CD) TNZ 34 2620. Jako tratové zafizeni je navrZeno automatické
hradlo bez hradla na trati s vystroji integrovanou jako souc¢ast sousednich stani¢nich zabezpecovacich
zatizeni.

7 ptejezdll na trati bude nové zabezpeceno svételnym zabezpecovacim zatizenim. Prejezd v
ev. km 23,297 bude zruSen a nahrazen nové ziizenou komunikaci vedenou k piejezdu v ev. km
23,594,

Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni
PS 90-28-01 T.u. Otrokovice - Vizovice, dialkové ovladani zabezpecovaciho zaFizeni

V Zst. Zlin-stied a Zst. Lipa nad Dievnici budou vybudovana elektronické SZZ, které budou
ovladat tratova stavédla v celém useku Otrokovice (mimo) — Zlin stied.

Cela trat’ bude dalkoveé ovladana z CDP Pterov. Je navrZzeno pracovisté pro jednoho dispecera
v séle €. 1 (DOZ Pterov - Bieclav). V Zst. Zlin-stfed a Zst. Lipa nad Dfevnici bude zfizena skiin DOZ
a budou do ni ptfivedena vldkna optického kabelu s jejich zakoncenim na optickém rozvadéci. V. CDP
Pterov se umisti termindl pro zadavani ¢isel vlakl vjizdé€jicich do tohoto useku.

Stanice Otrokovice zlstane dalkové ovladana z CDP Prerov tak jako doposud. S ohledem na
zménu konfigurace kolejisté je nutno tuto zménu provést i v DOZ v CDP Prerov. Navrh bude plné
respektovat vyjadieni CDP Pferov z 5.1.2017, zn.: 00028/2017-SZDC-L-CDP PRE.

Pracovisté pohotovostniho vypravéiho dle pokynu GR ¢. 9/2013 nebude ziizovéno.

Nouzové pracovisté pro dalkové ovladani zabezpeCovaciho zatfizeni nebude zfizovano.
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Vlastni technologické zatfizeni bude umisténo v technologickych budovach zminénych stanic.

Zelezni¢ni sdélovaci zarizeni

Kabelizace (mistni, dialkova) vCetné pienosovych systémi
PS 01-14-01 ZST Otrokovice, mistni kabelizace
PS 03-14-01 Odb. Zlin-Malenovice, mistni kabelizace
PS 05-14-01 ZST Zlin stied, mistni kabelizace
PS 07-14-01 Vyh. Zlin-Priluky, mistni kabelizace
PS 09-14-01 ZST Lipa nad D¥evnici, mistni kabelizace
PS 11-14-01 ZST Vizovice, mistni kabelizace

Stavajici mistni kabelizace v 7ST Otrokovice, Odb. Zlin-Malenovice, ZST Zlin stied, Vyh.
Piiluky, ZST Lipa nad Dfevnici a ZST Vizovice bude znaén& dotena rekonstrukci kolejisté a
zbudovanim novych nastupist. Na zaklad¢ toho budou v ramci této stavby realizovany pokladky
novych mistnich kabelizaci, které budou respektovat stavajici objekty i upravy vyvolané kolejovymi
¢i stavebnimi Upravami a pokryvat nové vzniklé pozadavky v téchto lokalitach (napt. TR, REOV,
ROV apod.). Pievazujici ¢ast MK bude v jednotlivych ZST realizovana formou piipolozi do hlavni
kabelové trasy. Vzhledem k elektrifikaci trati stfidavou trakci budou pouzity kabely v provedeni
TCEPKPFLEZE.

PS 02-14-01 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, trat’ovy kabel
PS 04-14-01 T.a. Zlin-Malenovice — Zlin stied, trat’ovy kabel
PS 06-14-01 T.4. Zlin stied — Zlin-Priluky, tratovy kabel
PS 08-14-01 T.u. Zlin-Priluky — Lipa nad Drevnici, trat’ovy kabel
PS 10-14-01 T.4. Lipa nad Drevnici — Vizovice, trat’ovy kabel

Podél Zeleznic¢ni trati Otrokovice - Vizovice bude v ramci PS TK realizovana hlavni kabelova
trasa, do které bude uloZzen TK v dimenzi 15XNO0,8. Vzhledem Kk elektrifikaci trati stfidavou trakci
bude pouzit kabel v provedeni TCEPKPFLEZE. Spole¢né s TK budou do hlavni trasy ulozeny i Ctyfi
trubky HDPE, do jedné bude zafouknut opticky kabel SZDC, druha ¢erna bude vyuzita jako rezervni
SZDC, dalsi dvé trubky HDPE budou uréeny pro definitivni pfelozku dvou optickych kabelti CD-T.
TK, bude vyveden celym profilem ve stavajici ATU v Otrokovicich, v nové vypravni a technologické
budové ve Zling, v technologické budové v Lipé, Vizovicich a vyhybné Zelechovice. Z TK budou
provedeny také vypichy k tel. objektim u pfejezdi a ve vSech zastavkadch do technologickych
objektli. Tratovy kabel bude osazen translatory.

Ve spolecné trase budou jesté vedeny kabely zabezpecovaci a vétSinou 1 kabel 22kV. Kabely
budou ukladany do vykopu vétSinou volné, v mistech s potiebou zesileni ochrany do Zlabi. Ve
stanicich a zastavkach budou ukladany do kabelovodi.

PS 90-14-01 Otrokovice — Vizovice, DOK SZDC

Pro zajiténi napajeni odbéri zab. zai a silnoproudych rozvodi (SZDC) v jednotlivych
zelezni¢nich stanicich, zastavkach bude v novém stavu ulozen kabel vn 22kV v zemi. Bude pouzit
univerzalni kabel s optickym kanalem pro opticky mikrokabel s poc¢tem 12 vlaken. Tento opticky
kabel bude slouzit pro ochrany kabelového systému 22kV. Priichody kabeld 22kV do jednotlivych
objektl budou feSeny v ramci profese elektro. Ve vSech trafostanicich na zastavkach, stanicich a
trakénich napdjecich stanicich bude umistén opticky rozvadéc¢ pro ukonceni optického kabelu v
rozvodné NN. Tento kabel bude zaokruhovany a provafeny v celé délce trasy. Kabel bude ve vsech
mistech vyveden v celém profilu tj. v poctu 12-ti vldken a bude proveden propoj sdélovacim
kabelem do sdélovaci mistnosti.
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Do jedné z trubek HDPE bude zafouknut novy DOK. V pfipravné dokumentaci bude navrzen
novy DOK v dimenzi 48 optickych vlaken. DOK bude vyvadén v jednotlivych ZST celym profilem a
na zastavkach bude ziizen vypich.

PS 90-14-02 T.u. Otrokovice — Vizovice, prenosové zarizeni

Na novém DOK bude nasazeno nové pienosové zatizeni SDH (STM-4) s navaznosti do
systétmu KAC. Jako preferované pro vétSinu pripojované technologie bude rozhrani IP, pro ptipojeni
ev. nové BTS GSM-R se ale bude vyzadovat rozhrani E1 pro pfipojeni k centralnim ¢astem systému
GSM-R. Ptfenosové uzly nového prenosového systému budou realizovany v zelezni¢nich stanicich a
technologickych objektech odbocky, resp. vyhybny, do zastavek a dalSich objekti (napt. TNS, EPZ
apod.) bude piivedeno IP rozhrani pro zde instalované technologie prostfednictvim switchi s moduly
SFP. Pfivedené IP rozhrani bude multiplikovano switchem. V piipadé ZST Otrokovice budou
venkovni rozvadéce ROV (celkem cca 17 OV) propojeny malymi switchi s SFP a piipadné s
protokolem REP. Nové BTS GSM-R budou pfipojeny k E1 rozhrani na ramu SDH prostfednictvim
samostatnych optoelektrickych modemt (spoleéné s rozhranim Eth.), dodavanych v ramci
konkrétniho PS BTS.

V ramci PS ptfenosového zatizeni budou instalovany v jednotlivych lokalitdch dislokace SDH
1 zdroje zalohovaného napajeni 48V DC, spolecné i1 pro dalsi technologie. Tyto zdroje budou
doplnény modularnimi stfidaci pro moznost zalohovaného napéjeni technologii s napajeni 230V AC.
V zastavkach bude pro zalohovani napdjeni vyuzito UPS, v energetickych objektech a venkovnich
rozvadécich (ROV, REOV) bude pienosové zafizeni napajeno z ptipravenych jisti¢l (v ramci PS nn).

Vnitini sdélovaci zafrizeni (vnitini instalace, ASHS, EZS, atd.)
PS 01-14-02 ZST Otrokovice, sdélovaci za¥izeni
PS 03-14-02 Odb. Zlin-Malenovice, sdélovaci zaFizeni
PS 05-14-02 ZST Zlin stied, sdélovaci za¥izeni
PS 09-14-02 ZST Lipa nad D¥evnici, sdélovaci zafizeni
PS 11-14-02 ZST Vizovice, sdélovaci zaFizeni

V jednotlivych ZST se instaluji nové mateéné hodiny s pfijima¢em signalu DCF a vybuduji
nové rozvody jednotného C€asu, na nastupistich budou hodiny soucésti informacéniho zatizeni.

V jednotlivych novych, resp. rekonstruovanych stavebnich objektech bude provedena
instalace telefonnich, resp. strukturovanych rozvodu tak, aby odpovidaly novym pozadavkim
pozemnich staveb.

PS 01-14-03 ZST Otrokovice, telefonni zapojova¢
PS 03-14-03 Odb. Zlin-Malenovice, telefonni zapojova¢
PS 05-14-03 ZST Zlin sti‘ed, telefonni zapojovaé
PS 09-14-03 ZST Lipa nad D¥evnici, telefonni zapojova¢&
PS 11-14-03 ZST Vizovice, telefonni zapojovaé

V rdmci stavby ,, Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice* bude vybudovano
nové dispecerské pracovisté na CDP Prerov. Nové pracovisté vznikne v séle ¢. 1 a bude hlavnim
fidicim pracovistém celé trati Otrokovice — Vizovice. Plnohodnotné zalozni pracovisté dispecerského
systému bude zfizeno v ZST Otrokovice, kde bude v piipadé potieby pracoviité mistniho dispecera.
Na CDP v Pierové a ZST Otrokovice bude tedy vybudovan novy zapojovaé ovladany pomoci
dotykového termindlu v provedeni AiO (All in One). V dotykovych terminalech budou integrovany
vSechny technologie, které je moZzné zterminalu ovladat (rozhlas, TRS, MRS, GSM-R,....)
Terminaly budou mit také integrovaného klienta DDTS.

Nové musi dispederské terminaly zabezpeéit funkci ,,GENERALNI STOP v GSM-R“ dle
,» Lechnické specifikace systému, zatizeni a vyrobkt, ¢islo TS 3/2014-S*
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Dale musi spliovat technickou specifikaci - TS 6/2010-S Vybér a projektovani dotykového
terminalu telefonniho zapojovace.

V Odb. Zlin-Malenovice a ve stanicich (Zlin stfed, Lipa nad Drtevnici, Vizovice) bude
vybudovan novy IP telefonni zapojova¢ vhodny pro usekové fizeni, ktery bude kompatibilni se
zafizenim v nadiizené ZST (v okolnich ZST), piipadné dispe¢inku. Zapojovace v téchto stanicich
budou ovladany pomoci IP telefonu s rozsitenou klavesnici. Zapojovace musi umoznovat ovladani
rozhlasu pro cestujici v p¥islusnych ZST (i okolnich zastavkach), vstup do GSM-R sité (bude v téchto
ptipadech pomoci pfenosné radiostanice GSM-R), mit E1/IP konektivitu, zajistit digitalizaci hlasu,
pievod signalizaci, lokalni a vzdalené ovladani zapojovace, zaznam provozu zapojovace na zatizeni
REDAT server a spliiovat dalsi standardy a pozadavky na tuto technologii v dob¢ realizace. Soucasné
se do stolu vyprav¢iho vybuduje novy ndhradni zapojovac s indikaci piichozich hovorti. Napajeni
sdélovaciho zafizeni se predpoklada ze sit€ nn, pro ptipad vypadku napajeni nn je zafizeni opatfeno
zélohovanym zdrojem na dobu min. 6 hodin.

Zaznam provozu zapojovace bude feSen na trovni E1/IP na novém lokdlnim REDATu, ktery
bude Vv ramci tohoto PS umistén v ZST Otrokovice. Dale bude probihat ziznam na centralnim
digitalnim REDAT serveru v ramci KAC (Praha Pernerova nebo nové CDP Prerov), ktery bude
kapacitn¢ rozsifen o potfebny pocet licenci.

Stavajici zapojovace se demontuji a pfedaji spravci zatizeni k dalSimu pouZiti.

PS 01-14-04 ZST Otrokovice, ASHS

PS 03-14-04 Odb. Zlin — Malenovice, ASHS
PS 05-14-04 ZST Zlin stfed, ASHS

PS 01-14-08 ZST Otrokovice, tunel, LDP
PS 07-14-02 Vyh. Zlin-Priluky, ASHS

PS 09-14-04 ZST Lipa nad D¥evnici, ASHS
PS 11-14-04 ZST Vizovice, ASHS

Komplexni ASHS (autonomni samocinny hasici systém), s potfebnymi stavebnimi Upravami
(prostor pro lahve, utésnéni, napojeni na klimatizaci) bude nasazen ve vytipovanych technologickych
mistnostech — stavédlova ustfedna, zdroje zab zat. (na zékladé pozarné bezp. feseni, odsouhlaseného
odb. 14). Pro ochranu pfed pozarem bude navrZzen celozaplavovy systém ASHS. V ostatnich
dualezitych prostorach bude ptipadné instalovdna pouze LDP (EPS) (mozZno integrované se zatizenim
EZS).

V prostoru nového tunelu v ZST Otrokovice bude pro lokalni detekci pozaru vyuzito
kamerového systému instalovaného v tunelové roufe.

Nové technologické budovy TB (Odb. Zlin Malenovice, ZST Piiluky, ZST Lipa a ZST
Vizovice) a technologické prostory novych VB (v ZST Otrokovice a ZST Zlin — Stied) budou
vybaveny systémem ASHS. Konkrétné timto systémem budou v kazdé stanici vybaveny vzdy jen dvé
mistnosti. Jedna se o mistnost stavédlové ustfedny SU a mistnost zdroji pro napajeni zab.zaf.

PS 01-14-05 ZST Otrokovice, VB, EZS a LDP

PS 01-14-06 ZST Otrokovice, EPZ a TS 22/04kV, EZS a LDP

PS 01-14-07 ZST Otrokovice, technologicky domek (tunel), EZS a LDP

PS 02-14-02 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, zast. Zlin-Malenovice zastavka, EZS
PS 02-14-03 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, zast. Zlin-Malenovice obec, EZS
PS 03-14-05 Odb. Zlin-Malenovice, EZS a LDP

PS 04-14-02 T.4. Zlin-Malenovice — Zlin sti‘ed, zast. Zlin-Pr$tné, EZS

PS 05-14-05 ZST Zlin stied, VB, EZS a LDP

PS 05-14-06 ZST Zlin stied, EPZ, EZS a LDP

PS 06-14-02 T.u. Zlin stied — Zlin-Priluky, zast. Zlin-Dlouha, EZS

PS 06-14-03 T.u. Zlin stired — Zlin-Priluky, zast. Zlin-Podvesna, EZS
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PS 06-14-04 T.u. Zlin stied — Zlin-Priluky, zast. Zlin-Priluky, EZS
PS 07-14-03 Vyh. Zlin-Pfiluky, EZS a LDP
PS 08-14-02 T.d. Zlin-Priluky — Lipa nad Dfevnici, zast. Zelechovice nad Dievnici,
PS 09-14-05 ZST Lipa nad D¥evnici, EZS a LDP
PS 10-14-02 T.14. Lipa nad Drevnici — Vizovice, zast. Zadvetice, EZS
PS 11-14-05 ZST Vizovice, EZS a LDP

Nové vypravni budovy v ZST Otrokovice a v ZST Zlin a déle technologické objekty v Odb.
Malenovice, Vyh. Zlin — P¥iluky, ZST Lipa nad Dievnici a ZST Vizovice budou vybaveny plastovou
ochranou, doplnénou v dillezitych prostorach a komunikacnich zénéach o prostorovou ochranu. Nova
EZS v dalsich objektech (SpS, EPZ, technologické domky v zastdvkach) bude instalovan systém EZS
V minimalni vystavbé (vzhledem ke skutecnosti, Ze uvedené objekty jsou bez okennich otvort,
postaci pouze magnetické ¢idlo na dvetich a ptipadné prostorové ¢idlo). Ve vSech vyse uvedenych
piipadech budou pouzity obvyklé kombinace ochrannych prvkii a poplachové ustiedny zavedené u
SZDC se zalohovanym napajenim na 24 hodin a pienosy na fidici pracovité. Tam, kde je to Gi¢elné,
budou do ustiedny EZS zapojena i ¢idla pro LDP.

Nové technologické budovy TB v ZST Piiluky, ZST Lipa a ZST Vizovice a nové sdélovaci
mistnosti ve vypravni budové VB ZST Lipa a ZST Vizovice budou vybaveny systémem EZS.
V uvedenych objektech bude provedena plastova a prostorova ochrana pomoci magnetickych
kontaktd, tak i dualnich ¢idel (PIR + MW). Ustfedny EZS budou vybaveny ethernetovym vystupem,
ktery bude zapojen do systému DDTS.

PS 01-14-09 ZST Otrokovice, ATU
V soucasné dob¢ jsou v oblasti dotéené vystavbou v provozu tyto spojovaci systémy:

typ smerové Cislo pocet ucastnikti
7ST Otrokovice SIEMENS Hicom 350E 972 624 4xx 42
7ST Zlin SIEMENS Hicom 330E 972 625 1xx 24

V ZST Otrokovice se instaluje novy digitalni spojovaci systém pro trat Otrokovice -
Vizovice, ktery bude napojen na nadfazeny uzel. Novy systém bude jiz s technologii IP, ale musi
spolupracovat se stavajici Gstiednou Hicom v Otrokovicich. Stavajici telefonni tstiedna v ZST Zlin
stied bude zrusSena. V ramci spojovaciho systému se doplni nebo vyméni jednotlivé pobocky v celém
tratovém useku, které¢ budou nahrazeny novymi IP telefony. V pfipadé nutnosti zachovani nékterych
stavajicich analogovych telefonnich okruhti budou tyto okruhy pfipojeny pomoci lokalnich IP/AUT
bran vybavenych kartami FXS/FXO.

Soucasti tohoto PS je i dodavka potfebného poctu novych IP telefonil, pfipadné vymeéna
stavajicich analogovych telefonli za nové.

Informacni zarizeni (rozhlas pro cest., informacni a kamerovy systém)

PS 01-14-10 ZST Otrokovice, rozhlasové zafizeni

PS 02-14-04 T.a. Otrokovice — Zlin-Malenovice, zast. Zlin-Malenovice zastavka, rozhlasové
zarizeni

PS 02-14-06 T.a. Otrokovice — Zlin-Malenovice, zast. Zlin-Malenovice obec, rozhlasové
zarizeni

PS 04-14-03 T.u. Zlin-Malenovice — Zlin sti‘ed, zast. Zlin-Pr§tné, rozhlasové zarizeni

PS 05-14-07 ZST Zlin sti‘ed, rozhlasové zafizeni

PS 06-14-05 T.1d. Zlin stied — Zlin-Priluky, zast. Zlin-Dlouh4, rozhlasové zarizeni

PS 06-14-07 T.0. Zlin stied — Zlin-Priluky, zast. Zlin-Podvesna, rozhlasové zarizeni

PS 06-14-09 T.u. Zlin stied — Zlin-Pfiluky, zast. Zlin-Priluky, rozhlasové zarizeni

PS 08-14-03 T.u. Zlin-P¥iluky — Lipa nad D¥evnici, zast. Zelechovice nad D¥evnici, rozhlasové
zarizeni

PS 09-14-06 ZST Lipa nad Di¥evnici, rozhlasové zaiizeni
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PS 10-14-03 T.14. Lipa nad Drevnici — Vizovice, zast. Zadvetice, rozhlasové zarizeni
PS 11-14-06 ZST Vizovice, rozhlasové za¥izeni

Ve vsech lokalitach bude pouzita rozhlasova ustfedna v IP provedeni umoziujici dalkové
ovladani. V CDP Pterov bude instalovano automatické hlaseni s vazbou na zabezpeCovaci zatizeni.
Zalozni pracovi§té pro ovladani RU bude v ZST Zlin stied. Ovladani viech RU na trati Otrokovice —
Vizovice bude moZné i ze zapojovate v ZST Otrokovice. Reproduktory bubou na néstupisti
umistovany na nové osvétlovaci stozary, ptipadné na zastfeSeni. Napajeni RU ve stanici bude ze
zalohované sité, v piipadé absence zalohované sité ve stanici bude RU (a pienosovy systém)
doplnéna o zalozni zdroj. Zalohovani napajeni RU na zastavkach se neuvazuje.

V ZST Otrokovice a ZST Zlin stied bude ziizena zvlast' rozhlasova vétev pro ozvudeni
prostoru autobusové zastavky ndhradni dopravy.

V ZST Otrokovice bude upgradovano stavajici rozhlasové zafizeni na vétsi vykon. Vn&jsi
rozhlasové vétve budou demontovany a budou vybudované nové na vSech nastupistich. U vnitinich
vétvi budou vyménény reproduktory.

Pro vystrazna hlaSeni o nepovoleném vniku do tunelu resp. zéfezu v nové budovaném tunelu
(zafezu) smérem na Zlin bude vybudovéna nova rozhlasova vétev. Vystrazné hlaseni bude mit vazbu
na kamerovy systém. P¥ipadné bude doplnéna nova RU pro hlageni v tunelu.

V ostatnich lokalitdich bude demontovano stavajici rozhlasové zafizeni a vybudovano nové.
V zastavkach se piedpoklada vykon zesilovate RU 60-150W, ve stanici pak 300-600W.

Orientacni hlasové majacky (OHM) pro nevidomé a slabozraké jsou feSeny v jednotlivych SO
nastupisté. PS rozhlasového zatizeni OHM nefesi.

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice

PS 01-14-11
PS 02-14-05
zarizeni

PS 02-14-07
zarizeni

PS 04-14-04
PS 05-14-08
PS 06-14-06
PS 06-14-08
PS 06-14-10
PS 08-14-04
zarizeni

PS 09-14-07
PS 10-14-04
PS 11-14-07

ZST Otrokovice, informa¢ni zarizeni
T.a. Otrokovice — Zlin-Malenovice, zast. Zlin-Malenovice zastavka, informacéni

T.a. Otrokovice — Zlin-Malenovice, zast. Zlin-Malenovice obec, informacni

T.a. Zlin-Malenovice — Zlin stfed, zast. Zlin-Pr§tné, informacéni zarizeni

ZST Zlin stied, informaéni zafizeni

T.0. Zlin stied — Zlin-Priluky, zast. Zlin-Dlouh4, informacni zafizeni

T.0. Zlin stied — Zlin-P¥riluky, zast. Zlin-Podvesna, informacni zaFizeni

T.u. Zlin stfed — Zlin-Priluky, zast. Zlin-Priluky, informacni zarizeni

T.G. Zlin-P¥iluky — Lipa nad Dievnici, zast. Zelechovice nad Dievnici, informaéni

ZST Lipa nad Dievnici, informa¢ni zafizeni
T.4. Lipa nad Drevnici — Vizovice, zast. Zadverice, informacni zarizeni
ZST Vizovice, informacni zarizeni

V ramci stavby se vybuduje kompletné novy informaéni systém na dotcené trati. Nyni je

vizualni informaéni systém vybudovan pouze v ZST Otrokovice a ZST Zlin stied, v téchto lokalitach
vSak bude stejné dotéen fatalnim zplisobem stavbou, takZe bude vybudovan také kompletné novy.
Novy systém musi byt kompatibilni se stavajicimi navazujicimi informac¢nimi systémy v oblasti a
nadfazenymi dohledovymi pracovisti.

Cela trat’ bude dalkové ovladana z CDP Pferov. Zalozni pracovisté informacniho systému
bude ziizeno v ZST Zlin stied, kde bude v piipadé potieby pfitazena operatorka do nové DK. Ridici
informaéni server bude instalovan do CDP Pferov (zalozni do ZST Zlin stfed) a v jednotlivych
lokalitach budou umistény pouze prevodniky RS485/IP, které ptipoji tabule do datové sité (pfipadné
monitory budou pfipojeny pres lokalni switch). Informacni server bude kromé vizudlni ¢asti ovladat i
automatické hlaSeni a bude ptipojen na GTN.

Jednotlivé stanice a zastdvky budou osazeny standardnimi tabulemi a monitory pro dané
pouziti (napf. nastupistni, odjezdova, podchodova atd.). Budou pouzity tabule s pravé preferovanou

149

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice



B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice
Piipravna dokumentace

technologii u SZDC, s hodinami, dale budou obsahovat dopliujici informaéni, pfipadné tzv. b&zici,
fadek. Déle budou panely doplnény zvukovym hlasi¢em pro nevidomé a ochranou proti sedani ptaku.
V ur¢itych ptipadech (podchody, ¢ekarny atd.) budou pouzity specialni LCD monitory.

Osazeni informac¢nim zatizenim v dotenych lokalitach bude dle nasledného klice:

Ve stanicich budou osazeny nastupisStni tabule na kazdou nastupistni hranu, dle velikosti
nastupisté od jedné po tii tabule na hranu. Ve vestibulu bude umisténa odjezdové tabule a v
samostatné ¢ekarn¢ bude jesté umistén odjezdovy monitor, piipadné informacni monitor.
V podchodu budou umistény podchodové tabule u kazdého schodisté¢ k ndstupisti, dale budou
odjezdové monitory na zacatku a na konci podchodu.

Na zastavkach budou na kazdém nastupisti, vedle pfistfesku pro cestujici, umistény malé
odjezdov¢ tabule, které budou uchyceny na specialni nosné konstrukci.

PS 01-14-12 ZST Otrokovice, kamerovy systém

PS 01-14-13 ZST Otrokovice, tunel, kamerovy systém s detekei poZaru

PS 02-14-08 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, trat'ovy kamerovy systém
PS 04-14-05 T.u. Zlin-Malenovice — Zlin stied, tratovy kamerovy systém

PS 05-14-09 ZST Zlin stied, kamerovy systém

PS 06-14-11 T.u. Zlin sti‘ed — Zlin-P¥riluky, tratovy kamerovy systém

PS 08-14-05 T.1d. Zlin-Priluky — Lipa nad Drevnici, tratovy kamerovy systém
PS 09-14-08 ZST Lipa nad D¥evnici, kamerovy systém

PS 10-14-05 T.14. Lipa nad Drevnici — Vizovice, tratovy kamerovy systém

PS 11-14-08 ZST Vizovice, kamerovy systém

V soucasné dobé& neni na predmétné trati (kromé ZST Otrokovice) instalovan zadny stavajici
kamerovy systém.

Novy kamerovy systém bude budovan v Zelezni¢nich stanicich Otrokovice, Zlin stfed, Lipa
nad Dievnici a Vizovice. V mezistani¢nich tsecich bude kamerovy systém umistén na zastavkach, na
tiroviiovych piejezdech a také v novém Zelezniénim tunelu v Otrokovicich. V ZST Otrokovice bude
feSen provizorni stav na stavajicim kamerovém systému v zavislosti na pribéhu stavebnich praci,
které budou probihat za provozu této stanice.

Hlavnim ucelem kamerového systému bude z hlediska bezpecnosti cestujicich sledovani ve
stanicich a na zastavkach pfedev§im jednotlivych nastupiStnich hran a sledovani Uroviovych
pfejezdll v mezistanicnich usecich trati. DalSim ukolem kamerového systému bude sledovani situace
V podchodech pro cestujici a na ptistupovych trasach k néastupistim.

Kamerovy systém (dale KS) bude feSen pomoci zafizeni sIP konektivitou. Pfenos
videosignalu z jednotlivych Zelezni¢nich dopraven bude zajistén pomoci technologické sité Ethernet
na pracovisté¢ dispecera na CDP v Pierové a na nouzové pracovisté dispeCera v Otrokovicich.
Propojeni mezi kamerami a centralni ¢asti KS budou provedena pomoci optickych kabelil s vldkny
SM a pomoci mediakonvertori. Komprese obrazu bude zajisténa dle standardu H.264 nebo
novéjsiho. Pro napéjeni a vyhtivani krytl venkovnich kamer budou pouzity samostatné NN kabely.

Ve stanicich Otrokovice, Zlin stfed, Lipa nad Drtevnici a Vizovice budou umistény
videoservery a zaznamova zafizeni, které budou pomoci pienosového zafizeni propojena se
zatizenim KS na CDP Pierov. Ve stanicich a na zastavkach budou kamery umistény podél kazdé
hrany nastupisté po dvojicich namitfenych proti sobé ve vzdalenosti cca 80-100m od sebe. Zaznam
videosignaltl ze vSech kamer bude provadén po dobu 24 hodin v 7 dnech v tydnu.

KS v tunelu a v zatezech pied portaly tunelu bude vybudovan pomoci kamer umisténych na
sténach podél obou koleji. Budou umoznovat detekci zacinajictho pozaru, detekci pohybu
nepovolané osoby v kolejisti v zafezu i v tunelu a detekci ponechaného predmétu. Kamerovy systém
umozni spolupraci s rozhlasovym zatizenim, které bude hlasit vystrahy pii neopravnéném vstupu do
kolejisteé v tunelu nebo v zafezu.
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KS u troviovych piejezdi bude fesen tak, aby byl zaznamenan stav vystraznikli, pohyb osob,
a hlavn¢ pohyb vozidel, umozni také dodatecné zjisténi registracéni znacky vozidla.

Videosignaly z kamer umisténych v mezistani¢nich usecich u Uroviiovych pfejezdii a na
zastavkach budou pfenaSeny pomoci manazovatelnych switchi do Zelezni¢nich stanic
k videoserveriim a zaznamovym zatizenim.

Centralni ¢ast kamerového systému bude vybudovana na CDP Pierov na pracovisti dispecera
a také na zaloznim nouzovém pracovisti vypravciho v Otrokovicich.

Zpracovani osobnich udaji podle technickych specifikaci ziskanych kamerovymi systémy
musi byt v souladu s pravnimi ptedpisy upravujicimi ochranu osobnich udajl, vcetné Smérnice
SZDC ¢&. 97 o ochrané osobnich tidaji statni organizace Sprava Zelezniéni dopravni cesty a musi byt
realizovano i s piihlédnutim k NAR{ZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU)
2016/679 o ochran¢ fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich dajii a o volném pohybu
téchto tidajti a o zruSeni smérnice 95/46/ES (obecné natizeni o ochrané osobnich udajti).

Radiové spojeni (MRTS, GSM-R)

PS 01-14-14 ZST Otrokovice, tunel, GSM-R, BTS 320

PS 01-14-15 ZST Otrokovice, vykryti tunelové roury radiovym signilem nedraZnich
operatoru

PS 03-14-06 Odb. Zlin-Malenovice, GSM-R, BTS 321

PS 05-14-10 ZST Zlin st¥ed, GSM-R, BTS 322

PS 07-14-04 Vyh. Zlin-Priluky, GSM-R, BTS 323

PS 09-14-09 ZST Lipa nad D¥evnici, GSM-R, BTS 324

PS 11-14-09 ZST Vizovice, GSM-R, BTS 325

PS 50-14-01 Doplnéni systémovych a centralnich ¢asti GSM-R

Cely tratovy usek ZST Otrokovice — ZST Vizovice bude nové pokryt radiovym systémem
GSM-R. Vzhledem k hustot¢ a vySce zastavby a Clenitosti terénu v okoli Zelezni¢ni traté a novému
konceptu usporadani zeleznicni trati, bylo na zaklad¢ softwarové predikce pokryti Zeleznicni trati
elektromagnetickym zafenim navrzeno celkem 6 novych BTS a jeden novy repeater syst¢ému GSM-
R. Nové BTS se nachézi v nasledujicich lokalitach: ZST Otrokovice, tunel, Odb. Zlin-Malenovice,
ZST Zlin stied, Vyh. Zlin-Pfiluky, ZST Lipa nad Dfevnici a ZST Vizovice. Novy repeater BTS v
ZST Lipa nad Dfevnici bude lokalizovan v blizkosti Zelezni¢ni zastavky v obci Zadvefice. Novy
anténni syst¢ém GSM-R bude v jednotlivych lokalitich umistén na novych betonovych stoZarech
umisténych v t&sné blizkosti objektl s technologii. V piipadech BTS v lokalitich ZST Otrokovice,
tunel, Vyh. Zlin-P¥iluky a ZST Lipa nad Dievnici bude technologie umisténa v novém
technologickém domku. V ptipadé BTS v lokalité ZST Zlin stéed a repeateru v zast. Zadvetice bude
technologie umisténa v piistrojové skiini. V piipadé BTS v lokalité ZST Zlin Malenovice, ZST
Vizovice bude technologie umisténa ve sdé€lovaci mistnosti v technologické budove.

V technologickém objektu BTS ZST Otrokovice, tunel bude umisténa technologie pro
opakovani signali mimodraZnich operatori. Do tunelové roury budou opakovany signaly digitalniho
radiového signalu MVCR MATRA v pasmu 400MHz a analogového radiového signalu pro HZS v
pasmu 160MHz. Antény budou umistény na ocelové konstrukci na sténé nové zarubni zdi pred
portalem tunelu.

V ramci vystavby novych BTS radiového signdlu GSM-R budou doplnény i systémové a
centralni ¢asti a osazeny nové radiovniky.

Ovladani raddiového zafizeni GSM-R bude integrovano do novych IP dotykovych terminala
instalovanych v ramci PS zapojovadli na nouzovém ovladacim pracovisti v ZST Otrokovice a na
dispecerském pracovisti v CDP Prerov.
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Dailkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zarizeni
PS 50-14-02 Doplnéni dispecerského pracovisté CDP Prerov

Délkova kontrola a ovladani nového radiového zarizeni GSM-R bude spocivat v integraci
jejich ovladani do novych IP dotykovych termindli instalovanych v ramci PS zapojovaci na
nouzovém ovladacim pracovisti v ZST Otrokovice a na dispederském pracovisti v CDP Pierov.

V ramci stavby bude vybudovano nové dispeCerské pracovisté na CDP Prerov. Nové
pracovisté vznikne v sale ¢. 1 a bude hlavnim fidicim pracovistém celé trati Otrokovice — Vizovice.
Na CDP Pterov tedy bude vybudovan novy zapojova¢ ovladany pomoci dotykového termindlu
v provedeni AiO (All in One). V dotykovém terminalu budou integrovany vSechny technologie, které
je mozné z terminalu ovladat (rozhlas, TRS, GSM-R,....) Termindl bude mit také integrovaného
klienta DDTS a bude v ném implementovana funkcionalita GSM-R STOP.

V ramci doplnéni dispecerského pracovisté na CDP Pierov bude dale v ramci stavby dodano
12ks 21* monitorti nad stavajici monitorovou fadu v sale €. 1.

Dalkova diagnostika Zelezni¢ni infrastruktury

PS 90-14-04 T.u. Otrokovice — Vizovice, dalkova diagnostika TS ZDC

Ve stavajicim stavu neni v tratovém tiseku vybudovan systém DDTS ZDC. Tento systém je
vybudovan pouze Vv zst. Otrokovice.

Navrhované feSeni: V ramci akce Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice bude
v celém tratovém tseku vybudovan systém DDTS ZDC. Do systému budou integrovany technologie
EZS, LDP, ASHS, ROZ, ISC, KAM, VYT, EPZ, ELM, EE, EOV, OSV, CS, ZS. Bude vyuzit
stavajici integracni koncentrator v zst. Otrokovice, do zst. Zlin — Stied a zst. Lipa nad Dievnici bude
dodan novy integra¢ni koncentrator.

Data z tratového useku budou integrovana na integracni server na CDP Pierov a na ED Brno
— Malomeéfice. V zst. Otrokovice bude pracovisté pohotovostniho vypravéiho (PPV). Na tomto
pracovisti bude v ramci PS sd€l. zaf. dodan dotykovy terminal telefonniho zapojovace, na ktery bude
implementovéana aplikace DDTS ZDC v ramci tohoto PS. Ovladani a dohled bude umoznén z CDP
Prerov ze stavajiciho dispecerského salu pro T. 0. Bfeclav — Prerov, kde bude vytvofeno nové
dispecerské pracovisté. Pracovi§té bude vramci PS sdél. zaf. osazeno dotykovym terminalem
telefonniho zapojovace, na ktery bude implementovana v ramci tohoto PS aplikace DDTS ZDC pro
ovladani EOV a OSV. Ostatni technologické systémy budou dohliZeny ze stavajiciho dispecerského
pracovisté DZDC pro trat’ Pferov-Bieclav.

Pro potteby SSZT bude dodano nové mobilni klientské pracoviste.

Prelozky a upravy sdélovacich zarizeni

SO 01-10-01 ZST Otrokovice, ochrana draznich sdélovacich kabeli

SO 01-10-02 ZST Otrokovice, ochrana mimodraznich sdélovacich kabeli

SO 02-10-01 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, ochrana draznich sdélovacich kabeli

SO 02-10-02 T.u. Otrokovice — Zlin-Malenovice, ochrana mimodraznich sdélovacich kabeli
SO 03-10-01 Odb. Zlin-Malenovice, ochrana draznich sdélovacich kabeli

SO 03-10-02 Odb. Zlin-Malenovice, ochrana mimodraznich sdélovacich kabela

SO 04-10-01 T.u. Zlin-Malenovice — Zlin stied, ochrana draznich sdélovacich kabeli

SO 04-10-02 T.u. Zlin-Malenovice — Zlin stied, ochrana mimodraznich sdélovacich kabela
SO 05-10-01 ZST Zlin st¥ed, ochrana draznich sdélovacich kabeli

SO 05-10-02 ZST Zlin stied, ochrana mimodraznich sdélovacich kabeld

SO 06-10-01 T.u. Zlin stied — Zlin-P¥iluky, ochrana draznich sdélovacich kabela

SO 06-10-02 T.u. Zlin stied — Zlin-Priluky, ochrana mimodraznich sdélovacich kabeli

SO 07-10-01 Vyh. Zlin-Priluky, ochrana draznich sdélovacich kabeli

SO 07-10-02 Vyh. Zlin-Priluky, ochrana mimodraZznich sdélovacich kabeli

SO 08-10-01 T.u. Zlin-Piiluky — Lipa nad Dievnici, ochrana draznich sdélovacich kabeli

152

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice



B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice
Piipravna dokumentace

SO 08-10-02 T.u. Zlin-Priluky — Lipa nad Drevnici, ochrana mimodrazZnich sdélovacich kabeli
SO 09-10-01 ZST Lipa nad Dievnici, ochrana draZnich sdélovacich kabeld

SO 09-10-02 ZST Lipa nad Dievnici, ochrana mimodrazZnich sdélovacich kabeli

SO 10-10-01 T.u. Lipa nad D¥evnici — Vizovice, ochrana draznich sdélovacich kabeli

SO 10-10-02 T.u. Lipa nad Dievnici — Vizovice, ochrana mimodraznich sdélovacich kabelu

SO 11-10-01 ZST Vizovice, ochrana draZnich sdélovacich kabeli

SO 11-10-02 ZST Vizovice, ochrana mimodraznich sdélovacich kabeli

Vzhledem k tomu, ze je pozadavek na zachovani zelezni¢niho provozu (osobni piepravy)
V prvnim roce vystavby, bude nutné provést i provizorni prelozky stavajiciho tratového kabelu. Ten
bude doten vystavbou novych useku trati (druhé koleje, trakénich podpér apod.). Stavajici TK se
nemusi prekladat v plném profilu, ptelozi se jen nejnutnéjsi okruhy. Pielozka bude podpovrchova a
bude v soubghu s pielozkou optického kabelu CD Telematika. Mezi zast. Zlin — Pritné a Zlin — stied
bude trasa prevazné zaveésna.

Pro datové pienosy se vyuZije provizorni opticky kabel CD-T piipadné bude toto spojeni
realizovano formou pronajmu v opt. kabelu jinych operatort.

Vzhledem k situovéni trati Otrokovice - Zlin - Vizovice pfevdazné v méstské zastavbé a
rozsahu stavebnich praci dochazi ke kfizovani stavby fadou metalickych i optickych zemnich i
nadzemnich kabelovych tras cizich spravci (Cetin, UPC, EON, Zlin Net, Ceské radiokomunikace, R.
Jelinek...), pfipadné jdou tyto trasy v soubchu se Zelezni¢ni trati. Zejména komplikované kolizni
prostory budou pfi vystavbé mimouroviiovych kiizeni, zvicekolejnéni, novych objektt, kde bude
dotceno komplikované velké mnozstvi stavajicich sdélovacich kabeld. Ve vSech vySe uvedenych
ptipadech se jedna jak o kabelova vedeni charakteru mistnich vedeni (distribuc¢ni kabelova sit), tak i
kabelovd vedeni déalkova (optické dalkové kabely, metalické dalkové kabely) a to v rizném
provedeni — pfevazné¢ ulozna vedeni, v nékterych piipadech vSak i zavésna vedeni.

Prelozky (kde nebude stacit pouhd mechanickd ochrana) kabelii budou pfevazné realizovany
"stranovou pielozkou" (pfipadné¢ hloubkovou) vlozenim nové délky odpovidajiciho kabelu nebo
vyuzitim rezervy, u optickych kabeltl bude €asto nutné vyfouknout dotéeny usek mezi spojkami a
zafouknout novy kabel v pozménéné trase.

Pielozky a méfeni jednotlivych kabelll je nutné provést dle zvyklosti a pozadavkl spravct.
Vétsina spravell vSak netoleruje provizorni piekladani kabeli a preferuje jejich definitivni uloZeni.
Toto feSeni si vzhledem k rozsahlosti stavby vyzada dlouhé obchozi trasy a tedy 1 obsahlé dotceni
okolnich pozemki.

Ptelozky kabelt uloZenych ve spole¢nych kolektorech jsou odvislé od stavebnich uprav
téchto objekti.

Vzhledem k realizaci stifidavé trakce se pouziji k pfipadnym def. pielozZkam metalickych
kabelt kabely v provedeni TCEPKPFLEZE. Soucasné je tieba posoudit velikost naindukovaného
napéti do vSech soubéznych tras sdélovacich rozvodul jinych operatorti a to do vzdalenosti 3km od
Zelezni¢ni trati. V pfipad€, Ze toto napéti pro zkratovy nebo mimotadny stav napdjeni prekroci
povolené hodnoty, budou se muset navrhnout a provést ochrannd opatifeni na kabelizaci. Krajnim, ale
Castym feSenim je vymeéna stavajicich kabelil za kabel jiného typu s vyhodnym redukénim €initelem.

SO 90-10-01 T.i. Otrokovice — Zlin stfed, pielozka kabelu CDT a piemisténi souvisejici
technologie

V ramci tohoto SO budou feSeny ochrany a pielozky kabelis CD Telematika v tseku ZST
Otrokovice — ZST Zlin-stied. Z téchto kabelii jsou vypichy napojeni i mimodrazni telekomunikaéni
operatoifi a komer¢ni zdkaznici. Z téchto diivodl musi byt prelozky OK s co nejmensSimi vypadky
telekomunika¢niho provozu.

Kabely budou dotfeny stavebnimi uUpravami na trati, rekonstrukci trat€é a ZelezniCnich
zastavek a elektrifikaci v téméf celé délce. Mistni terénni podminky neumoziuji, aby byla trasa
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prelozky vybudovana v piedstihu a v prubéhu rekonstrukce jiz nebylo dotCena. Prelozka bude muset
byt provedena jako provizorni a pted ukoncenim stavby budou kabely pielozeny definitivné.

Provizorni trasa bude v soub&hu s provizorni trasou pielozek sdélovacich kabeltt SZDC. Tato
trasa bude v pievazné Gasti zemni, v prostoru mezi zastavkou Zlin-Pr$tné a ZST Zlin-Stfed bude trasa
zaveéSena. Pro zavéSeni se vyuziji v predstihu vybudované trakéni podpéry nebo samostatné
provizorni podpéry. V rdmci provizorni trasy bude polozen (zavéSen) pouze jeden kabel dimenze
144vl. Protoze u této trasy je velké riziko dotceni v priibéhu stavebnich praci, budou diilezité okruhy
pfesmérovany do pronajatych okruht jinych telekomunikacnich operatort. Po dobu rekonstrukce
vypravni budovy v ZST Zlin — stied, bude kabel ukonéen v provizornim sdélovacim kontejneru.

Definitivni trasa bude v soub&hu s HKT SZDC. Bude tvofena dvéma HDPE trubkami. Do
jedné HDPE trubky bude zafouknut novy opticky kabel 36vl. do druhé 72vl. (tak jak to je ve
vychozim stavu). Vypichy z nové trasy musi respektovat ptivodni napojeni na mimodrazni
telekomunikacni operatory. Pro napojeni na jejich kabely, bude vyuzito stavajicich kabelovych
komor, nebo se vybuduji nové. Protoze je v soucasné dobé zna¢ny rozvoj sdélovacich siti, musi se v
dalSim stupni znovu ovéfit vSechny sdélovaci sité v dotCeném useku. Pied a po pielozce se provedou
kontrolni méfeni dle zvyklosti a pfedpisii majitele a spravce.

SO 90-10-02 T.u. Otrokovice — Vizovice, ochrana slaboproudych siti proti indukénim vliviim
trakce

Nova Zeleznice z Otrokovic do Vizovic bude elektrifikovana stiidavou trakci 25KV/ 50Hz.
Tato stfidava trakce indukuje do soubéznych a ktizujicich se metalickych sdélovacich vedeni napéti a
proudy, které se mohou projevit jako nebezpecné nebo rusivé. V né€kterych piipadech vypoctené
naindukované napéti pii zkratovém stavu nebo mimofaddném stavu presdhlo dovolené meze dle
normy CSN 34-2040. V t&chto piipadech budou stavajici sdélovaci kabely nahrazeny svymi
ekvivalenty se stinicim obalem. Soucasn¢ budou v nezbytné mife upraveny stavajici kabelové
komory a skiiné dotéené vyménou kabeld.

Dispecerska ridici technika

PS 01-05-01 Zst.Otrokovice, zafizeni DRT
Giprava stavajici DRT (aprava TS 22/0,4kV, DOUO)
PS 01-05-02 TNS Otrokovice, TNS, dopInéni za¥izeni DRT a MRS
Rekonstrukce TNS feSena v ramci stavby ,,Zmeéna trakéni soustavy na AC25kV,50Hz
Nedakonice — Rikovice*
PS 01-05-03 Zst.Otrokovice, trafostanice pro EPZ, zaiizeni DRT
nova DRT (EPZ)
PS 01-05-04 Zst.Otrokovice, TS 22/0,4kV v km 155,33, zatizeni DRT
nova DRT (TS 22/0,4kV)
PS 01-05-05 Zst.Otrokovice, TS 22/0,4kV v km 0,800, za¥izeni DRT
nova DRT (TS 22/0,4kV - tunel)
PS 02-05-01 T.a.Otrokovice — Zlin-Malenovice, zast.Zlin-Malenovice, zafizeni DRT
nova DRT (TS 22/0,4kV)
PS 03-05-01 Odb..Zlin-Malenovice, zatizeni DRT
nova DRT (TS 22/0,4kV, DOUO, RNN, ZZEE)
PS 04-05-01 T.a.Zlin-Malenovice — Zlin stied, zast.Zlin-Pr§tné, za¥izeni DRT
nova DRT (TS 22/0,4kV)
PS 05-05-01 Zst.Zlin stied, spinaci stanice a EPZ, zaiizeni DRT
nova DRT (technologie SpS a EPZ)
PS 05-05-02 Zst.Zlin stied, zaiizeni DRT
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nova DRT (TS 22/0,4kV, DOUO, RNN, ZZEE)
PS 06-05-01 T.u.Zlin-stied — Zlin Priluky, zast. Zlin-Dlouha, zaFrizeni DRT
nova DRT (TS 22/0,4kV)
PS 06-05-02 T.4.Zlin-stir‘ed — Zlin Priluky, zast. Zlin-Podvesna, zarizeni DRT
nova DRT (TS 22/0,4kV)
PS 07-05-01 Vyh. Zlin-P¥iluky, zaiizeni DRT
nova DRT (TS 22/0,4kV, DOUO, RNN, ZZEE)
PS 08-05-01 T.u.Zlin-P¥iluky — Lipa nad Dievnici, zast. Zelechovice nad Dievnici, za¥izeni
DRT
nova DRT (TS 22/0,4kV)
PS 09-05-01 Zst. Lipa nad D¥evnici, zafizeni DRT
nova DRT (TS 22/0,4kV, DOUO, RNN, ZZEE)
PS 09-05-02 Zst. Lipa nad Dievnici, spinaci stanice, zatizeni DRT METRANS
nova DRT (technologie SpS)
PS 10-05-01 T.a.Lipa nad Dievnici — Vizovice, zast. ZadveFice, zafizeni DRT
nova DRT (TS 22/0,4kV)
PS 11-05-01 Zst. Vizovice, zai¥izeni DRT
nova DRT (TS 22/0,4kV, DOUO, RNN, ZZEE)

Zelezni¢éni trat v useku Otrokovice — Zlin — Vizovice bude elektrizovana stiidavou
jednofazovou trakéni soustavou s napétim 25kV, 50Hz. V usttedné ovladanych stanicich v soucasné
dob& neni osazena Z4dna dispecerska fidici technika (vyjimku tvofi koncové stanice Zst. a TNS
Otrokovice, kde je osazena telemechanika typu PLC Tecomat v¢etné¢ mistniho fidicitho systému).
Rekonstrukce TNS byla feSena v ramci stavby ,,Zména trakéni soustavy na AC 25kV,50Hz
Nedakonice — Rikovice®.

Vyse uvedeny tratovy usek spadd do plsobnosti elektrodispecera ED Prerov, kam jsou
zavedeny navazujici prenosové sité telemechanizacnich zafizeni, které spolu s pocitacovym fidicim
systtmem vytvari automatizovany systém dispeCerského fizeni pevnych elektrickych trakénich
zafizeni /ASDR PETZ/ v oblasti OR Olomouc. Z hlediska fizeni zde rozlisujeme subsystém pienosu
dat a vlastni fidici pocitacovy systém.

Subsystém pienosu dat je tvofen telemechanickym zatfizenim Tecomat TC700 firmy Teco
Kolin. Pfenos dat z telemechanickych zatizeni na fidici pocitacovy systém je pomoci metalickych a
optickych kabell. V pfipadé nové nasazovanych telemechanickych zatizeni TC700 se pro prenosy
dat pouzivaji ethernetové prenosové sité dle CSN EN 60870-5-104.

Stavajici fidici pocitacovy systém pracuje na sestavé 64-bitovych pocitacti firmy HP, se
zalohovanim pocitacii a dat, s pouzitim opera¢niho systému RedHat LINUX podporujici redlny cas,
multithreading apod. Nad touto systémovou podporou pracuje aplikacni programové vybaveni RTIS
firmy Supervisory systems, s.r.o. s uplnou implementaci datového modelu a technologickych fidicich
struktur.

Pro zvySeni bezpe€nosti a piehlednosti dispeCerského fizeni na ED Pferov jsou nasazeny
prostiedky globalni vizualizace tvofené dispecerskym panelem Apel, které zajiStuji uvédomovani o
provoznich stavech fizené technologie se zac¢lenénim do systému dispecerského fizeni na ED Pterov.

Hlavnim ukolem elektrodispecera je zajiSténi plynulé a bezporuchové dodavky elektrické
energie pro vSechny technologické subsystémy. Soucasné elektrodispecer operativné fidi fizenou
soustavu tak, aby vlivy na dopravu z divodu vypadku napajeni byly minimalni.

Navrzené feSeni:

Cilem vystavby tstiedniho dalkového fizeni (UDR) stavby ,,Modernizace a elektrizace trati
Otrokovice - Vizovice™ je vytvoreni takového systému fizeni, ktery svym charakterem a pouzitymi
technickymi prostiedky odpovidd zvySenym poZadavkiim na bezpecnost a spolehlivost provozu na
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elektrizovanych (koridorovych) tratich, pfi nichz by nedochazelo k vypadkiim (odstavkam) z viny
obsluhy nebo technickych poruch v délkach az desitek minut s nasledky obtizného ¢i zcela
vylouc¢eného napéjeni na trati.

Navrhovany fidici systém je urcen pro centralni dispecerské fizeni technologickych celkl s
moznosti dalkového ovladani. Systém vychazi z liniového charakteru vystavby dispecerské tidici
techniky, pozadavkem na Uplnou Sw a Hw kompatibilitu systému se stavajicimi zafizenimi na
sousednich usecich a na ED Pterov, feSenych v rdmci jinych staveb.

Telemechanické zatizeni (PLC) je v systému fizeni urCeno pro sbér signal, ovladani
silnoproudych zatizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu.

Pro dispecCerskou obsluhu vytvaii integrovany nastroj sledovani a vyhodnocovani
technologickych dé&ji. Soucasné¢ poskytuje prosttedky pro ustfedni tizeni dulezitych zafizeni v
technologické siti.

Projektova dokumentace je zpracovana s ohledem na nové pozadavky technického feSeni
dispecerské fidici techniky véetnd norem CSN, EN a smérnic SZDC.

V ramci stavby se navrhuje vybudovat v jednotlivych stanicich a zastavkach (energeticky
systém 22kV, SpS pro zajisténi selektivity vypinani a ochrany TV) nové podiizené stanice DRT na
projektovany stav technologického vybaveni a to vie v€etné vazeb na elektrodispecink /ED/ Pterov.

Drtiva vétSina silnoproudé technologie v rozvodnach (TS22kV, RNN, VS) bude vybavena
multifunkénimi termindly (IED — inteligentni elektronické zafizeni) vyvodovych poli, nebo
ochranami doplnénymi automaty, které zajiSt'uji automatizacni a ochranné funkce vcetné sbéru dat.
Autonomni systém zajistuje sbér dat z jednotlivych rozvoden — dle IEC 61850. Ostatni technologie
(DOUO, UNZ, ZZEE, EPZ, EZS, dveini kontakty apod.) bude do DRT zapojena pomoci sériové
komunikace ¢i pfimo na I/O jednotky zatizeni PLC.

Komunikace z vyse uvedenych objektd s ED Prerov — Ix datovy izolovany ETHERNET
kanal, komunikaéni protokol dle CSN EN 60870-5-104 a 1x servisni ETH port. Pro servisni uéely
drzby do kazdého objektu (mistnosti RNN ¢i DRT) bude zavedena Giéastnicka ptipojka (IP telefon).

PS 90-05-01 ED Pierov, doplnéni DRT a Fidiciho systému.

Na strané fidiciho systému na ED Pferov je feSeno vybudovani a integrace Ustfedniho
dalkového tizeni technologickych objektlh na nov€é modernizované a elektrifikované trati Otrokovice
- Vizovice stelemechanickym zafizenim PLC automati do systému dispecerského fizeni.
Komunikace s technologickymi objekty stavby bude probihat po datovych izolovanych
ethernetovych kanalech pfenosovych systémil se zausténim do pfepinace datovych Ethernetovych
pienosi fidiciho sytému. V rdmci programového vybaveni fidiciho systému je feSeno rozSiteni,
Uprava a parametrizace programového vybaveni fidiciho systému, implementace datovych a
technologickych struktur modelu fizené soustavy, databaze globalni vizualizace (panel APEL),
vytvofeni uZivatelského presentaéniho zobrazeni a presentacnich formulari, zkousky programového
vybaveni (verifikace signal, méfeni a povelll na technologicka zafizeni jednotlivych technologii)
véetné zavérecné zkouSky komplexniho vyzkouSeni a uvedeni fidiciho systému do provozu.

Dalkova diagnostika TS ZDC

PS 01-05-06 ZST Otrokovice, dilkovi diagnostika TS ZDC )
Soucasny stav: V souCasném stavu neni v tratovém Useku vybudovan systém DDTS ZDC.
Tento systém je vybudovan pouze v Zst. Otrokovice.

156

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice



B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice
Piipravna dokumentace

Navrhované feSeni: V ramci akce Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice bude
Vv celém tratovém tuseku vybudovan systém DDTS ZDC. Do systému budou v tratovém useku
integrovany silnoproudé technologie EE, ELM.

Do vybranych mist silnoproudé technologie bude v Zst. Otrokovice a Otrokovice-Travniky
dodano zatizeni urcené ke sbéru signalii nn a pro dalkovy odecet elektroméri. Kabelizace pro tato
zatizeni bude v ramci PS silnoproudu. Datové propoje budou v ramci PS sdé¢l. zaf.

Pro potieby SEE dojde k ekologické likvidaci hardwarové nevyhovujicich klientskych
pracovist’ v ramci tohoto PS, tato pracovisté budou nasledné nahrazena novymi klienty. Bude dodéano
mobilni klientské pracovisté, budou doplnéna stavajici klientska pracoviste.

PS 03-05-02 Odb. Zlin-Malenovice, dalkova diagnostika TS ZDC

Soucasny stav: V souasném stavu neni v tratovém useku vybudovan systém DDTS ZDC.
Tento systém je vybudovan pouze v Zst. Otrokovice.

Navrhované feSeni: V ramci akce Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice bude
Vv celém tratovém tuseku vybudovan systém DDTS ZDC. Do systému budou v trafovém tseku
integrovany silnoproudé technologie EE, ELM.

Do vybranych mist silnoproudé¢ technologie bude v tseku zast. Zlin — Malenovice zastavka az
zast. Zlin — Malenovice dodano zafizeni urcené ke sbéru signali nn a pro dalkovy odecet
elektromért. Kabelizace pro tato zafizeni bude v ramci PS silnoproudu. Datové propoje budou
v ramci PS sd¢l. zaf.

PS 05-05-03 ZST Zlin stied, dalkova diagnostika TS ZDC

Soucasny stav: V sou¢asném stavu neni v tratovém tseku vybudovan systém DDTS ZDC.
Tento systém je vybudovan pouze v Zst. Otrokovice.

Navrhované feseni: V ramci akce Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice bude
v celém tratovém useku vybudovan systém DDTS ZDC. Do systému budou v trafovém tseku
integrovany silnoproudé technologie EE, ELM.

Do vybranych mist silnoproudé technologie bude v iseku zast. Zlin — Louky az zast. Zlin —
Podvesna dodano zafizeni urcené ke sbéru signali nn a pro dalkovy odecet elektromérii. Kabelizace
pro tato zatizeni bude v ramci PS silnoproudu. Datové propoje budou v ramci PS sdél. zaf.

PS 07-05-02 Vyh. Zlin-P¥iluky, dalkova diagnostika TS ZDC

Sougasny stav: V sou¢asném stavu neni v tratovém useku vybudovan systém DDTS ZDC.
Tento systém je vybudovan pouze v zst. Otrokovice.

Navrhované feSeni: V ramci akce Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice bude
Vv celém tratovém tuseku vybudovan systém DDTS ZDC. Do systému budou v tratovém useku
integrovany silnoproudé technologie EE, ELM.

Do vybranych mist silnoproudé technologie bude v useku zast. Zlin — Priluky az zast.
Zelechovice nad Dievnici dodano zafizeni uréené ke sbéru signal nn a pro dalkovy odedet
elektromér. Kabelizace pro tato zafizeni bude v ramci PS silnoproudu. Datové propoje budou
V rdmci PS sdé¢l. zaft.

PS 09-05-03 ZST Lipa nad Dievnici, dalkova diagnostika TS ZDC

Sougasny stav: V sou¢asném stavu neni v tratovém useku vybudovan systém DDTS ZDC.
Tento systém je vybudovan pouze v Zst. Otrokovice.

Navrhované feSeni: V ramci akce Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice bude
Vv celém tratovém tuseku vybudovan systém DDTS ZDC. Do systému budou v tratovém useku
integrovany silnoproudé technologie EE, ELM.
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Do vybranych mist silnoproudé technologie bude v zst. Lipa nad Dfevnici dodéno zatizeni
urcené ke sbéru signalti nn a pro dalkovy odecet elektromérii. Kabelizace pro tato zafizeni bude
v ramci PS silnoproudu. Datové propoje budou v ramci PS sdél. zaf.

PS 11-05-02 ZST Vizovice, dalkova diagnostika TS ZDC

Soucasny stav: V souasném stavu neni v tratovém useku vybudovan systém DDTS ZDC.
Tento systém je vybudovan pouze v Zst. Otrokovice.

Navrhované feSeni: V ramci akce Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice bude
Vv celém tratovém tuseku vybudovan systém DDTS ZDC. Do systému budou v tratovém useku
integrovany silnoproudé technologie EE, ELM.

Do vybranych mist silnoproudé technologie bude v Gseku zast. Zadvetice az Zst. Vizovice
dodano zatizeni urcené ke sbéru signalti nn a pro dalkovy odecet elektromérii. Kabelizace pro tato
zatizeni bude v ramci PS silnoproudu.

Silnoprouda technologie

Predmétem této ¢asti projektové dokumentace je vystavba silnoproudych technologickych
zafizeni slouzicich pro napdjeni jednotlivych zafizeni umisténych ve stanicich a zastavkach.

Napdjeni stanic a zastdvek bude zajiSténo z nového distribuéniho rozvodu 22kV, ktery bude
realizovdn pomoci kabelu 22kV vedeného ze stavajici TNS Otrokovice do zst. Vizovice.
V jednotlivych stanicich a zastavkach budou vybudovény trafostanice 22/0,4kV v¢. rozvoden nn
napajené z distribu¢niho rozvodu 22kV.

Z trafostanic 22/0,4kV bude rovnéz zajisténo napajeni EOV a zabezpeCovaciho zafizeni.
Zalozni napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude zajisténo ztrakéniho vedeni 25kV AC
prostfednictvim trafostanic 25/0,4kV.

V zst. Otrokovice a zst. Zlin stfed bude vybudovano elektrické predtapéci zatizeni pro
moznost napajeni odstavenych osobnich vozi.

V zst. Zlin stfed bude dale vybudovana spinaci stanice zajistujici v piipad¢ potieby pricné
propojeni obou stop trakéniho vedeni a nap4ajeni trakéniho vedeni smér Vizovice.

Spinaci stanice bude vybudovana i v zst. Lipa nad Dievnici pro potfeby napajeni trakéniho
vedeni nad kolejistém METRANS.

Veskeré technologické zatizeni bude vybaveno prvky pro moznost dalkového ftizeni a
dohledu s pfislusného dispecerského pracoviste.

Pro moznost dalkového fizeni a dohledu bude vybudovan systém dalkové fidici techniky
(DRT) a dalkové diagnostiky TS ZDC.

Cerpaci stanice PHM a odsavani WC

PS 01-23-01 ZST Otrokovice, Cerpaci stanice

cast A

Stavajici Cerpaci stanice bude v ¢asti vydejniho a stdCeciho pfistieSku kompletné demontovana
Vv Casti technologické 1 stavebni: sestava ze zastfeSené, ekologicky zabezpecené manipulacni plochy
urcené pro staCeni nafty nejCastéji z Ctyfnapravové kolejové cisterny tfady Zacns 67, ocelového
pfistfesku nad Cerpacim stanici, havarijni podzemni Zel. bet. jimky o objemu cca 6 m?®. Tankovaci
stanice je dale vybavena zachytnym systémem proti padu osob pifi praci na kolejové cisterné a
kamerovym systémem. Manipula¢ni plocha je dale osazena dvéma vydejnimi stojany.

Nafta je skladovdna ve dvou nadzemnich dvouplastovych néadrzich, které jsou umistény v
samostatném zdéném objektu — objem nadrzi 2x 48 m?. Objekt dale zahrnuje strojovnu vybavenou
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rozvody a cerpadly. Tato budova a v ni umisténa technologie - nadrze a objekt ¢erpadlovny, bude
zachovana.

Presunuta Cerpaci stanice, ktera bude nové zbudovana bude vystrojena 2-mi plnicimi stojany o
vykonu - pratoku 130 a 80 litrti/ min. a jednim sta¢ecim mistem z cisternovych Zelezni¢nich vozu.
Cerpaci misto bude nové propojeno se skladovacimi nadrzemi ve stejném rozsahu jako doposud:
jednim nadzemnim dvouplastovym potrubim pro staeni a dvakrat nadzemnim dvouplastovym
vedenim pro vydejni stojany.

V ramci nové zbudovaného vydejniho a stdceciho mista je uvazovan prostor na manipulacni
ploSe pro umisténi skladovaci nadrze Adblue o objemu 3 m?, ktera bude dodéana jiz v soucasnosti do
stavajiciho feseni. Jednd se o balenou jednotku obsahujici v sobé kompletni dvouplastovou nadrz,
vydejni zafizeni i staCeci potrubi umisténou na rovnou betonovou desku.

cast B

Sklad PHM bude vybaven novym fidicim a informa¢nim systémem Unidataz zaji$t'ujicim
evidenci stocenych a vydanych PHM pro jednotlivé Zelezni¢ni vozy a jejich obsluhu pomoci
bezobsluzného terminalu evidencné napojeného na fidici systém EVITA. Na tento systém bude
napojena evidence tfech manipulovanych produktt: nafta motorova, LTO a AdBlue.

Z hlediska zabezpeceni skladu bude zajisténo sledovani prostoru Cerpaci stanice kamerovym
systémem s ptfenosem do mista vedouciho provozu provozniho pracovisté.

PS 01-23-02 ZST Otrokovice, odsavani vakuovych WC

Presun cCerpaci stanice si vyzadd upravu jednoho mista na odsavani vakuovych WC v
zelezni¢nich vozech, s napojenim na stavajici kanalizaci v blizkosti kusé koleje. Odsavaci misto bude
vybaveno temperovanou odsavaci skiini umoznujici odsati splaskové nadrzky vozu a nazbrojeni vozu
uzitkovou vodou.

Nad celym prostorem sta¢eciho mista a Cerpaci stanice bude provedeno zastfeSeni ocelovym
pristieskem, krytina pfisttesku bude z trapézového plechu. Odvod destovych vod bude napojen do
stavajici kanalizace, feSenou samostatnym stavebnim objektem. ZaloZeni ptistfesku bude na zéklad.
patkach. Pidorys zastfeseni je 7,2 x 19,8m, vyska 7m.

Pro potteby zbudovéani ocelové zachytné vany bude provedena stavebni pfiprava a to
vybudovanim betonové vany pod Kolejemi v misté staceni a vydeje PHM. Soucasti stavebniho
objektu je demolice stavajiciho zastieSeni a zdkladovych konstrukci a zpevnénych ploch. Vydejni a
staceci misto bude dale vybaveno Zel. betonovou nepropustnou podzemni havarijni jimkou o objemu
5m3.

Manipulacni plocha vydeje a staceni PHM bude zabezpecena proti tkaptim ropnych latek
kolejovou ocelovou zichytnou vanou (jimkou) vdélce cca 12m rozSifenou smérem
k technologickému zatizeni (vydejni stojany a staceci hrdlo). Vana bude vybavena pochiznymi
ocelovymi zinkovanymi roSty, bude opatiena povrchovou upravou odolavajici manipulovanym
médiim. Tato zachytna vana bude gravitacné svedena do podzemni betonové havarijni jimky feSené
v SO 01-15-04.1.

Projekt elektro feSi pfipojku elektrické energie pro vydejni stojany, napajeni terminalu
fidiciho systému skaldu, osvétleni pfistieSku, napajeni slaboproudé techniky meétfeni a regulace —
indikace tésnosti dvojplastovych potrubnich rozvodi, naplnéni podzemni havarijni jimky.

Zemnici soustava bude feSena s ohledem na zabezpeceni nové budované technologie proti
poskozeni bludnymi proudy z trakéniho vedeni.

B.2.8 POZARNE BEZPECNOSTNI RESENI

Z hlediska kodexu pozarni bezpecnosti je provedeno hodnoceni stavby jako celku. Pozéarni
bezpecnost stavby a jednotlivych objekti je feSena v souladu s pozadavky platnych norem a predpisi
PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804, CSN 73 0834 a norem navazujicich. Hodnoceni pozarni
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bezpecnosti dale vychdzi z ustanoveni Zakona ¢.133/1985 Sb. o pozarni ochran¢ ve znéni pozdéjsich
uprav, zékona ¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim tadu (stavebni zakon), vyhlasky ¢.
23/2008 Sb. o technickych podminkach pozéarni ochrany staveb ve znéni vyhlasky 268/20111Sb. a
vyhlasky €. 246 ze dne 29.6.2001 o stanoveni podminek pozarni bezpecnosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru, ve znéni pozdgjsich predpist a piedpisu SZDC Obl4 pro stanoveni organizace
zabezpeceni pozarni ochrany Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Pro pozemni stavebni objekty budov bude v dalSim stupni dokumentace zpracovano
samostatné Pozarn¢ bezpecnostni fesent.

Pozarné bezpe€nostni feSeni je podrobné feSeno v samostatné casti projektu B.4.1 Pozarni
ochrana stavhy.

B.2.9 ZASADY HOSPODARENI S ENERGIEMI

a) Kkritéria tepelné technického hodnoceni

Nové pozemni objekty jsou navrzeny v souladu s piedpisy a normami pro Usporu energii a
ochrany tepla. Spliiuje pozadavek normy CSN 73 0540 a pozadavky §7a zékona & 318/2012 Sb.,
kterym se méni zdkon €. 406/2000 Sb. o hospodateni s energiemi. Dokumentace je dale zpracovana v
souladu s vyhlaskou 78/2013 Sb. Skladby obvodovych konstrukci budou spliovat pozadavky normy
CSN 73 0540-2 na doporuéeny soucinitel prostupu tepla Un.dop.

b) energeticka narocnost novych budov

U novostavby VB Zlin stied je predpokladana energetickd naro¢nost kategorie B (bude feseno
v dal$im stupni PD). Vzhledem k velikosti zastavéné plochy objektu (nad 1500m2) a jeho funkénimu
vyuziti bude nutno splnit pozadavek "budova s témer nulovou spotiebu energie".

¢) posouzeni alternativnich zdroju energii
Zdrojem vytapéni v novostavbé VB Zlin stied je pylnova kotelna, s vyuzitim alternativnich
zdrojli neni uvazovano. V dal$im stupni PD je mozno doplnit slene¢ni kolektory na plochou stfechu.

B.2.10 HYGIENICKE POZADAVKY NA STAVBY, POZADAVKY NA
PRACOVNI A KOMUNALNI PROSTREDI

Stavba tesi nové vefejné, pracovni a technologické prostory s nutnosti zajisténi vytapéni ¢i
klimatizace.

Nové osvétleni v ZelezniCnich stanicich bude navrzeno na zakladé modelu izoluxnich k¥ivek
dle platné legislativy.

V rdmci stavby jsou na zaklad¢ prizkumil navrzena opatfeni pro snizeni vibraci a hluku od
Zelezni¢ni dopravy.

B.2.11 ZASAD){ OCHRANY STAVBY PRED NEGATIVNIMI UCINKY
VNEJSIHO PROSTREDI

Radonovy prizkum byl proveden u novostaveb pozemnich objekti vypravnich budov v Zst
Otrokovice, Vv zst, Zlin-stted a Zst. Vizovice a dale u technologické budovy v Zst. Vizovice byl
proveden radonovy priizkum v rozsahu dle paragrafu 94, vyhlasky €. 307/2002 Sb.

B.3 PRIPOJENI NA TECHNICKOU INFRASTRUKTURU

Soucasti stavby je i pfipojeni Zelezni¢ni infrastruktury k napédjecim bodim vseuzite¢né
energetické sité.
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V Zelezni¢nich stanicich a zastdvkach budou zfizeny, obnoveny, piipadné posileny piipojky
elektrické energie pro napdjeni drazni infrastruktury a veSkeré ptipojky vody a kanalizace pro
pfipojeni novych vypravnich budov a ostatnich novych i rekonstruovanych pozemnich objektt.

V ramci stavby budou ve vSech koliznich mistech pifelozeny piipadné¢ ochranény stavajici
inzenyrské sité a zatizeni.

B.4 DOPRAVNI RESENI

Stavba revitalizace si vyzada docasné preruseni zelezni¢ni dopravy v pfedem stanovenych
terminech s tim, ze zelezni¢ni doprava bude nahrazena autobusovou dopravou - viz stavebni postupy
vystavby.

B.5 RESENI VEGETACE A SOUVISEJICICH TERENNICH
UPRAV

Zelen bude kacena piip. ofezana jen v nejnutnéjsi mite.

Podrobny rozsah a popis dfevin navrzenych ke kaceni je uveden v ¢asti B.1.1.7 Dendrologicky
prizkum. Kéceni dievin bude provedeno na zaklad¢ zadosti podle zédkona ¢.114/1992 Sb. a jeho
provadéci vyhlasky €. 395/1992 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist. Jako kompenzace za vykacenou
zelen budou provedeny odpovidajici nahradni vysadby na zdkladé projednani a dle pozadavkl
jednotlivych vécné a mistné piisluSnych orgdnt ochrany ptirody. Kéceni je vhodné provadét mimo
hnizdni obdobi ptactva a mimo vegetacni obdobi.

Podrobny rozsah dfevin navrzenych ke kéaceni vychazi z dendrologického prizkumu a je
uveden v tabulkové ¢asti v priloze SO 90-00-01 Nahradni vysadby a vegeta¢ni tipravy.

B.6 POPIS VLIVU STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI A JEHO
OCHRANA

Vliv stavby na ZP je feSen a komentovan v samostatné ¢asti dokumentace B.3.1 Vliv stavby
na zivotni prostredi.

Podle Biogeografického &lenéni CR (Culek, 1996) lezi trat’ z pievazné &asti ve Zlinském
bioregionu. V okoli mésta Otrokovice zamér zasahuje i do Hranického bioregionu.

Lokality soustavy NATURA 2000 (EVL nebo PO) se pifimo v zijmovém Uzemi ani
Vv blizkosti stavby nenachazeji. Dle stanoviska organu ochrany piirody k moznosti existence
vyznamného vlivu zdméru na lokality NATURA 2000, Krajsky Gfad Zlinského kraje, ¢.j.KUZL
72055/2015 ze dne 26.11.2015, 1ze vyloudit vyznamny negativni vliv stavby.

Regionalni trat’ vede v Giseku Zst. Zelechovice — Zst. Vizovice podél hranice Pfirodniho parku
Vizovické vrchy, stavba vSak neznamend piimy zasah do ptirodnich hodnot tohoto uizemi.

Na tizemi stavby ani v jeji blizkosti se nevyskytuje zadné zvlasté chranéné tizemi (ZCHU) dle § 14
zak. &. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, v platném znéni. Nejbliz§imi MZCHU jsou PP Pod
laznémi a PP Sirnaté lazné, které se nachazeji cca 0,7 km J od stavby.

Registrované vyznamné krajinné prvky (VKP) dle § 6 zak. se na uzemi stavby nevyskytuji.
NejbliZe se nachazi VKP Zlin — néabfezi, tj. levobfezni i pravobiezni stromotadi u feky Dievnice v
trase od Cepkovského mostu proti proudu aZ k poslednimu jezu na Barto$ové &tvrti. Do tohoto VKP
nebude zasahovano.

Na tzemi stavby budou dot¢enymi VKP ze zdkona vodni toky kiizici trat’. Stavba zahrnuje
rekonstrukci, piipadné vyménu né€kolika mostnich objekti pfes tyto vodni toky. Pii dodrzeni
opatieni, navrzenych v ramci EIA a Migracni studie, nepfedpokladame jejich negativni ovlivnéni.
Posuzovany zamér ve dvou tsecich prochdzi v ochranném pasmu lesa.
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Pamatné stromy a stromotadi vyhlaSuje orgén ochrany ptirody dle § 46 zakona 114/1992 Sb. ve
znéni pozd¢jSich predpisi. Pamatné stromy nebo aleje se na tizemi stavby ani v jeji blizkosti
nenachazeji.

Soustava tzemniho systému ekologické stability (USES) je v zdjmovém tGzemi tvofena
nadregionalni, regionalni i mistni (lokalni) siti biokoridort (BK) a biocenter (BC). Mezi Zlinem a
Otrokovicemi kiizi trat’ v mistech bezejmenného toku v km cca 6,1 NRBK K 152 (Hlubocek -
Kostelecké polesi). V km 2,2 v k. 0. Kvitkovice u Otrokovic ptechazi pies tratt RBK 1582 (Hrabtivka
— Na Horach). RBK 1592 Luzkovice — Vrsek se nachazi severné od trati a je propojen s RBK 1593
Zlinsky les — Luzkovice ptes RBC 110 Luzkovice a LBC Vypusta na rozhrani k.. Ptiluky u Zlina a
Zelechovice n Dievnici. Trat’ kiizi v cca km 15,0 a migraéni prostupnost dileZitou pro tyto RBK
zajistuje stavajici propustek. Predmétna trat’ tvoifi v délce cca 600 m jizni hranici RBC 110
Luzkovice, na hranici tohoto RBC zajistuji migracni prostupnost dva propustky. U LBK misty
dochazi k jejich kiizeni s rekonstruovanou trati nebo se nachazeji v jeji blizkosti. Jednim z hlavnich
uceltl biokoridort je zajisténi migracni prostupnosti izemi pro zivoc€ichy. Vliv stavby na migracni
prostupnost v dané lokalité byl vyhodnocen v samostatné studii, kterd je soucasti dokumentace EIA.
Prace budou provadény tak, aby nedoslo ke znehodnoceni lesnich ani biehovych porostt.

Chranéné oblasti ptirozené akumulace vod (CHOPAYV) ani ochrannych pasem vodnich zdroji
(OPVZ) se zamér stavby nedotyka.

Posuzovany tusek trati ptichazi do kontaktu se zaplavovym uzemim pro Q100 vodnich toki
Dievnice a Lutoninky. Pfi dodrZovani ochrannych opatfeni zamezujicich znecisténi podzemnich 1
povrchovych vod neni ptfedpoklad jejich ohrozeni, podrobné je ochrana vod zpracovana v ¢astech
dokumentace B.5.3 Navrh povodiového planu a B.5.4 Navrh havarijniho planu.

Realizace stavby si vyzada trvaly i doCasny zabor zeméd¢€lské piady (dale ZPF). Hodnoceni
zaborl bude zpracovéano podle zédkona ¢.334/1992 Sb. o ochrané ZPF ve znéni pozdé&jsich predpist a
podle vyhlasky MZP ¢.13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemé&délského
pudniho fondu. Specifikace trvalych a docasnych zaborii pozemkli bude podrobn¢ feSena v Casti
projektu B. 3.6 Zeméd¢lska ptiloha.

Ve vymezenych Uzemich zasahuje feSend stavba do ochranného pasma lesa (OP), tj. do
vzdalenosti 50 m od hranice lesniho pozemku. Veskeré stavebni ¢innosti v ochranném pasmu lesa tj.
50 m od hranice lesniho pozemku budou provadény tak, aby prostor pfilehlych lesnich pozemki byl
v co nejmensi mife zasazen, pfedevsim s ohledem na vzrostlé dieviny a pidni kryt. Stavebni prace, tj.
rezim dotéeni ochranného pasma lesa bude stanoven rozhodnutim piisluSného spravniho orgénu dle
zak. ¢.289/1995 Sb., o lesich, ve znéni pozdéjsich predpist. Specifikace trvalych a doc¢asnych zébort
lesnich pozemkl (PUPFL) bude podrobné feSena v ¢asti projektu B. 3.7 Lesni pfiloha.

Z hlediska ochrany pfirody bude kladen diiraz pfedev§im na minimalizaci kéceni zelené a
nahradni vysadby, potlacovani invaznich druhii rostlin (napf. kiidlatky), zachovani a piipadné
posileni migrani prostupnosti krajiny a tfadu preventivnich opatfeni snizujicich riziko ohroZeni
pfirody, a to zejména v obdobi vystavby. Podrobny rozsah a popis difevin navrzenych ke kéaceni je
uveden v ¢asti B.1.1.7 Dendrologicky prizkum. Kaceni dfevin bude provedeno na zaklad¢ zadosti
podle zdkona ¢€.114/1992 Sb. a jeho provadéci vyhlasky ¢. 395/1992 Sb. ve znéni pozdégjsich
predpist. Jako kompenzace za vykéacenou zeleni budou provedeny odpovidajici ndhradni vysadby na
zéakladé projednani a dle pozadavki jednotlivych vécné a mistné piisluSnych organt ochrany ptirody.
Kaceni je vhodné provadét mimo hnizdni obdobi ptactva a mimo vegetacni obdobi.

V ramci Pfirodovédného prizkumu byly zjiStény zv1asté chranéné druhy Zivocichd, pro které
budou navrzena kompenzacni opatieni dle doporuceni vychazejicich z biologického prizkumu a dle
podminek krajského uradu.

Hluk z drazniho provozu patii k vyznamnym vlivim na obyvatelstvo. Dle hlukové studie
budou realizovana protihlukova opatieni predevSim formou protihlukovych stén. V ¢€asti trasy u
nejvice exponovanych objekt v tésné blizkosti drahy jsou navrZzena antivibra¢ni opatfeni.
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Problematiku hluku fes$i podrobné samostatna ptiloha Hlukova studie, kde je zhodnocena stavajici
situace a situace po provedeni stavby.

Obdobi vystavby mulze predstavovat ovlivnéni kvality ovzdusi. Proto budou navrZena
opatfeni pro eliminaci zdroji zneciSténi v obdobi vystavby. Za docasny plosny zdroj lze povazovat
vlastni prostor stavenisté, ktery mize byt kratkodobym zdrojem rozptylenych prachovych castic.
Odpady vzniklé pii stavbé budou odstranény v souladu s platnou legislativou.

Na celou z4jmovou lokalitu je tfeba pohlizet jako na izemi s pfedpokladem archeologickych
nalezti ve smyslu zédkona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve znéni pozdéjSich piedpisu.
Paleontologické nalezy (dle zdkona CNR &. 114/1992 Sb., o ochrang piirody a krajiny, v platném
znéni) v zajmovém uzemi nepredpokladame.

B.7 OCHRANA OBYVATELSTVA

Stavba svym charakterem nema naroky na ochranu obyvatelstva.

B.8 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

Plochy zarizeni stavenisSté

Vzhledem k tomu, ze dodavatelské zajiSténi stavby bude pifedmétem konkurzniho fizeni,
nelze pfedem stanovit potfeby dodavatelli v ramci zafizeni staveniSté. Piedpokladd se, ze zatizeni
staveni$té si dodavatel nebo dodavatelé¢ ziidi podle vlastniho uvazeni a to v prostoru stavby
,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice.“ na plochach navrzenych v této PD.
Umisténi vedeni stavby se pfedpoklada ve sluzebnich prostorach v zelezni¢nich stanicich Otrokovice
a Zlin stied.

Umisténi a rozmisténi arealll zafizeni staveni$té je navrzeno tak, aby bylo mozno realizovat
jednotlivé stavebni objekty. Technické i socidlni vybaveni aredlu zafizeni staveniSté, staveniStni
komunikace, jejich zpevnéni, pifipadné jejich Uprava neni pfedmétem feSeni technické Casti
projektové dokumentace.

Spolecné objekty a sdruzené zarizeni stavenisté
S vybudovani spoleéného objektu pro ucely zafizeni staveni$té se uvazuje z hlediska
administrativniho v rekonstruované budové, kterou SZDC pro tuto stavbu vykoupila v Otrokovicich.

Voda, kanalizace, energie, telefon

Zajisténi elektrické energie a zamésové, oSetfovaci 1 pitné vody je na stavbé problematické.
Proto se pocita s dovozem vody, zajiSténi elektrické energie se je mozné pomoci elektrocentraly.
Betonova smés bude na stavbu dovaZzena. Nejlepsi telefonické spojeni je pomoci mobilnich telefon
a vysilacek.

Dopravni trasy

Pfevazna Cast materialu pro stavbu, zejména kolejova pole, vyhybky, material pro montaz
trakéniho vedeni a kabelového vedeni, vné&jsi prvky sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, veskeré
prefabrikaty pro mosty, propustky, néstupisté apod. bude pfepravovana na stavbu ptimo po Zeleznici.

Pro realizaci stavby se pocita s hlavnim pfijezdem na stavenisté po silnici 1/49, kterd je tésné
ptilehlou silni¢ni tepnou k elektrizované trati Otrokovice — Zlin - Vizovice. Tato silnice je napojena
na silnici I/55, kterd ma ndvaznost na celostatni silni¢ni sit’. PouZivany dale budou silni¢ni, mistni a
ucelové komunikace v obcich a ve méstech v prostoru stavby.

Po silnicnich komunikacich budou pifepravovany zejména sypké materidly a odpadni
materidly, jejichZz ptrehled je na tabulkovych pfilohach této technické zpravy. Navoz a odvoz
materialu silni€nimi vozidly by m¢l byt organizovan tak, aby byla od staveni$tniho ruchu co nejvice
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ochranéna zastavba mésta Zlina. Takze nadvozy a odvozy z tiseku Otrokovice — Zlin stied by mély bit
orientovany na silnici I/55 a navozy a odvozy z useku Zlin stfed — Vizovice na smér Slavicin.

Novy stérk také bude navazen po zeleznici, jako i dals$i materialy.

Na stavbé bude u nékterych mosti poklddka novych kabeli realizovana pomoci novych
kabelovych lavek vné jejich nosné konstrukce. Pfi instalaci zakladd (konzolovych podpér) téchto
kabelovych lavek bude pravdépodobné nutné kratkodobé (nckolikahodinové), omezeni jednoho
jizdniho pruhu pro ustaveni potfebné mechanizace. Pro vlastni montaz konstrukce lavky bude rovnéz
omezen jeden jizdni pruh na ustaveni jefabu a pii vlastni montadzni praci zhotovitel na konkrétni
prace v rozsahu n¢kolika minut pomoci svych pracovnikd na obou strandch projizdéné automobily
zastavi a pozdrzi. Pro tyto prace bude nejvhodnéjsi pouzit ned€Ini ranni hodiny. Soucésti dopravnich
opatfeni bude i zajisténi bezpecného prevedeni pésich pod mostem.

Konkrétni technologii realizace téchto kabelovych lavek urci zhotovitel stavby na zékladé
svych moznosti mechanizace i lidskych zdroji. Vzhledem k tomu, Ze Zelezni¢ni provoz na mostech
bude vyloucen a pfistup k pracovnimu mistu bude i1 shora, bude mit zhotovitel moznost realizovat
kabelovou lavku bez omezeni silni¢niho provozu pod mostem, pouze s pouzitim ochranné sité proti
padu drobnych soucasti a natfadi do mostniho otvoru.

Pti potfebé uzavér komunikace pod mosty po polovinach se pouzije dopravni znaceni
principielné dle obecného vzoru uvedeného nize. Tento obecny vzor dopravniho znaceni je pouze
navodem a podkladem pro zhotovitele, ktery konkrétni dopravni znaceni vypracuje pro konkrétni
prace u mosti. Toto dopravni znadeni projedna s pfislusnym DI PCR a pfislusnym silniénim
spravnim ufadem pfi jednani o zvlastnim uzivani komunikace:

Pracovnici, jejich pocet a socialni zabezpeceni

Pocet pracovnikii na stavbé je véci dodavatell, jejich socidlni zabezpefeni si zajist'uji
dodavatelé svymi kapacitami.

Koncepce zpracovanych stavebnich postupt

2022

1/2 2023

Zakladni principy etapizace a stavebnich postupii — viz schéma uvedené vySe — €ervené jsou ak-
tudlné realizované ¢asti, modré jsou casti hotové, fialovou barvou — usek trati realizovany drive, nez
Podvesna a zelenou barvou jsou objekty provizorni:

=  Stavba bude realizovana ve tfech a pul stavebnich sezdnach, s tim, ze v prvnim roce 2020 se dotkne
zelezni¢niho provozu pouze v omezené mife (napf. zruseni zastavek v useku Otrokovice — Zlin,
zprovoznéni Zelezni¢ni objizd’ky u tunelu v Kvitkovicich, pfekopy kanalizace v Otrokovicich, beranéni
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pazeni u mostnich objektl v tseku Otrokovice — Zlin, odtahy trakce na severnim zhlavi pii vystavbé
mostu pres Drevnici, podkopani koleji kanalizaci, nebo kabelovody, pomalé jizdy okolo pracovnich
mist apod.).

Hlavni vylukové ¢innosti a realizace tratovych tseki Otrokovice — Zlin a Zlin — Lipa jsou casove
oddéleny do dvou obdobi z ditvodu vazani stavebnich kapacit, zahlceni uli¢niho profilu zastavby mésta
Zlina pfevazenymi materidly, technikou a s tim spojenou zatézi komunikaci, ovzdusi i hlukem. Zaroven
k realizaci tfi rozhodujicich mostnich staveb (Kvitkovické kfizovatka, PrStenské pticka a Podvesna) je
nutno konstatovat, Ze PrStenska pticka na vychodnim okraji zastavby mésta Zlina a Podvesna na jejim
okraji zapadnim by pii soucasné realizaci s nejvétsi pravdépodobnosti zplisobily dopravni kolaps spolu
S kumulovanymi negativnimi dopady na Zivotni prostfedi z diivodu stavebni Cinnosti a stavebniho
ruchu. Proto se tyto dvé mostni stavby se realizuji samostatné. Prstenska pii¢ka spolu s tunelem
v Kvitkovické ktizovatce v letech 2020 az 2021 a ndvazné¢ na skonceni realizace Prstenské piicky se
zacne realizovat nadjezd na Podvesné v rozsahu 12 mésici v letech 2022 az 2023. Soucasné se
zahéjenim stavby nadjezdu Podvesna bude rovnéz zahajena 4mésicni vyluka tratového useku Zlin stfed
(mimo) — Lipa nad Dfevnici (vCetng).

Tratovy usek Lipa — Vizovice se realizuje ve druhé a tfeti stavebni sezoné 2021 az 2022, spolecné s
usekem Otrokovice — Zlin. Staveni§té obou tratovych tsekt jsou od sebe oddélena, takze se jejich
stavebni ruch nebude kumulovat a tento tisek nema vyznamna omezeni z hlediska Zelezni¢ni nakladni
dopravy. Rovnéz stavebni kapacity, vazané¢ ve druhé stavebni sezoné na tomto Useku mohou byt
soustiedény na mnohem obtiznéjsi usek trati Zlin — Lipa v nasledujici tieti sezon€, kdy je rozhodujici
vyluka trati omezena 4 mésici vyluky vlecky Metrans.

Principem stavebnich postupi u vSech tratovych tusekl je, ze béhem stavebni sezony, ktera vzdy
predchazi vlastni vyluce tohoto tratového useku, se realizuji SO a PS, nebo jejich ¢asti, které je mozno
realizovat jesté za provozu tohoto tratového useku. Zejména se jedna o rozsifujici se nebo vybocujici
useky zemnich téles, které mohou byt jesté pted vylukou propojeny se stdvajicim télesem, zhutnény a
konsolidovany. V roce predchozim vylukam se budou realizovat stavebni upravy, pristavby a
novostavby vypravnich a provoznich pozemnich objektii, nékteré useky odvodnéni, zemni té€lesa novych
souvisejicich silni¢nich staveb, nékteré tuseky zakladl trakénich podpér, prelozky a pokladky
inzenyrskych siti a kabelovodt, vyhybny, prace na vleckach, v zst. Zlin stfed se v prvni stavebni sezon¢
jesté za provozu osobni dopravy realizuje cela podstatna ¢ast Zelezni¢niho télesa, kolejisté i nastupist,
ktera se nachazi mimo stavajici zelezniéni téleso.

Ptedkladany princip etapizace splituje rovnéz pozadavky vlecky teplaren ve Zlin€é na umoznéni pra-
videlného zasobovani uhlim po 20 dni vyluky + 10 dni zprovoznéni.

Clenéni stavebnich praci
Stavba ,,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice* je vécné i Casové koordinovana

S nasledujicimi stavbami SZDC. V predstihu pred stavbou ,,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice —
Vizovice* se uvazuje realizace nasledujicich souvisejicich staveb:

»Zmena trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v iseku Nedakonice — Rikovice®.

Stavebni prace spojené se stavbou ,,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice™ budou pro-

bihat v kalendainich letech 2020 az 2023.

Z hlediska stavebnich postupii je postup praci pro zjednoduseni zpracovan samostatné ve ¢tyrech

souborech stavebnich postupi:

Stavebni prace v obvodu ZST Otrokovice,

stavebni prace v tratovém tseku Otrokovice (mimo) — Zlin stied (v¢etné),

stavebni prace v tratovém useku Zlin stfed (mimo) — Lipa nad Dievnici (véetné),

stavebni prace V tratovém useku Lipa nad Dtevnici (mimo) — Vizovice (véetng).

Vsechny cCtyfi soubory stavebnich praci jsou vzajemné koordinovany a jako celek umozni realizovat

stavbu v pozadovaném rozsahu a terminech.

Priace v obvodu ZST Otrokovice jsou rozdéleny do nasledujicich stavebnich postupii:

SP100 — ZST Otrokovice (pfipravné prace),
SP101 — ZST Otrokovice (prace za provozu),
SP102 — ZST Otrokovice (prace na liché skuping),
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=  SP103 - ZST Otrokovice (pterovské zhlavi — kolej ¢. 1),
= SP104 — ZST Otrokovice (pierovské zhlavi — kolej ¢. 2),
SP105 — ZST Otrokovice (prace na ostrovnim nastupisti),
SP106 — ZST Otrokovice (upravy v koleji &. 2),
SP107 — ZST Otrokovice (upravy zlinského zhlavi),
SP108 — ZST Otrokovice (propojeni na dvoukolejku).
Prace v useku Otrokovice (mimo) — Zlin stifed (v€etné) jsou rozdéleny do nasledujicich stavebnich
postupii:

= SP200 - usek Otrokovice — Zlin stfed (pfipravné prace),

= SP201 - usek Otrokovice — Zlin stfed (prace za provozu),

= SP202 - tsek Otrokovice — Zlin stfed (prvni 20denni vyluka),
SP203 — usek Otrokovice — Zlin stfed (prvni 10denni provoz),
SP204 — uisek Otrokovice — Zlin stied (druha 20denni vyluka),
SP205 — usek Otrokovice — Zlin stfed (druhy 10denni provoz),
SP206 — tisek Otrokovice — Zlin stied (tfeti 20denni vyluka),
SP207 — usek Otrokovice — Zlin stied (tieti 10denni provoz),
SP208 — usek Otrokovice — Zlin stied (¢tvrta 20denni vyluka),
SP209 — usek Otrokovice — Zlin stfed (dokoncovaci prace),
SP210 - tsek Otrokovice — Zlin stfed (zkouseni zabzar).
Prace viseku Zlin stied (mimo) — Lipa nad Dievnici (vfetné) jsou rozdéleny do nasledujicich
stavebnich postupii:

= SP300 - usek Zlin stfed — Lipa nad Dievnici (pfipravné prace),

= SP301 - usek Zlin stted — Lipa nad Dievnici (prace za provozu),

= SP302 - usek Zlin stfed — Lipa nad Dievnici (nepfetrzitd vyluka),

= SP303 - usek Zlin stfed — Lipa nad Dievnici (dokoncovaci prace).
Prace v useku Lipa nad D¥evnici (mimo) — Vizovice (v€etné) jsou rozdéleny do nasledujicich stavebnich
postupi:

= SP400 - usek Lipa nad Dievnici — Vizovice (pfipravné prace),

= SP401 - usek Lipa nad Dievnici — Vizovice (prace za provozu),

= SP402 - usek Lipa nad Drevnici — Vizovice (nepretrzita vyluka),

= SP403 - usek Lipa nad Dievnici — Vizovice (dokonCovaci prace).

Detailni popis POV a postupti vystavby je uveden v samostatné ¢asti B. 5 Zasady organizace
vystavby.

B.9 CLENENI STAVBY NA OBJEKTY A TECHNICKA A
TECHNOLOGICKA ZARIZENI

Je pfiloZeno jako samostatna piiloha ¢. 2 na konci této zpravy.

listopad 2017 Ing. Kamil Chmela

Ptilohy:
1. Seznam znacek a zkratek
2. Clenéni stavby na PS a SO
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